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Just do it - das Tagebuch

Hinweis: das ist ein mehr oder weniger personliches
Tagebuch von mir (Martin), unqualifizierte oder sonstwie
kompromittierende Inhalte sind rein subjektiv, entbehren
jeder Grundlage und entsprechen in der Regel und meist
immer nie der Wirklichkeit. Ahnlichkeiten mit Lebenden
und Personen, die scheinbar meinem Bekanntenkreis
entstammen, sind, insbesondere wenn sie etwas
schlechter wegkommen, nicht beabsichtigt, rein zuféllig
und ebenfalls in der Regel frei erfunden. Der Leser moge
dies bei der Lektlre beriicksichtigen und entsprechend
korrigierend interpretieren. Auch Schwéachen in der
Orthografie und der Zeichensetzung seien mir verziehen.
SchlieBlich bewegt sich das Schiff (mehr oder weniger).
PS.: Copyright fiir alle Formen der Vervielfaltigung und
Weitergabe beim Autor (wo auch sonst).

Teil 1361 — 1400
Galle - Salalah

1361. (Sa. 17.01.09) Frierend und mit heftigen Kopfschmerzen aufgewacht. Um 06:40
LT! Ein kraftiges Frihstick und ein kraftiger, gut gestRter Kaffee helfen. Ab 07:30
hange ich am UKW-Funkgerat und versuche den Hafenkapitdn auf unsere Existenz
aufmerksam zu machen. Nach einer halben Stunde habe ich endlich Erfolg. Die
Autoritéten sind zur Arbeit erschienen. Man heif3t uns, vor dem &uf3eren breakwater
vor Anker zu gehen. Welchen Agenten wir haben. Keinen. Wir mussen aber einen
vorschlagen. Der Hafenkapitan gibt uns die Namen und deren Anrufkanéle. Bevor wir
noch ,HU" sagen kénnen, werden wir daraufhin vom GAC Marine Services, einem der
Agenten gerufen. Da wir eh nicht wissen, welcher besser ist, kbnnen wir auch den
nehmen. Organisatorisch lauft alles wie geschmiert. Der Agent meldet sich von sich
aus beim Hafenkapitdn, wir haben nichts mehr zu tun. Nur eben das Ankermandver
hinter uns zu bringen. Wenig spater gesellen sich auch noch TaAMANU mit Jaques und
Jeane aus Frankreich und TOBOGAAN mit Steven und Nancy aus Kanada dazu. Kaum
sind wir versammelt, kommt auch schon ein offenes Boot der Hafenbehérde und
geleitet uns vorbei an einer gedffneten, schwimmenden Barriere in den eigentlichen
Hafen. Wir sind Uberrascht, viel bessere Verhéltnisse als die in Internet und
Revierfihrern beschriebenen anzutreffen. Kaum liegen wir als drittes Boot in einem
Packchen an der Pier, kommen schon die ersten Offiziellen.

Die Navy ertffnet den Reigen. Es gibt etwas Papier auszufullen, Unterschriften sind
zu leisten. Der Bootsstempel findet groRen Anklang. Entsprechend oft ist er auch
gefragt. Einer der Abordnung inspiziert sehr oberflachlich und schiichtern das Boot.
Der andere scheucht mich hinterher. Ich habe dem ersten auf die Finger zu schauen.
Wir sind erstaunt Uber diesen Ansatz von Kontrolle und Korrektheit. Es folgt die
Hafenbehdrde in olivgriiner Uniform. Papiere, Unterschriften, Stempel, wie gehabt. Ob
wir ein Kaltgetrank haben? Ok. Eine Cola zum teilen oder zwei Eiskaffee. Der
Eiskaffee findet Anklang. Zum Abgang noch zwei Packchen Zigaretten. Es folgt der
Zollmensch in blauer Hose und weilem Hemd. Papiere, Unterschriften, Stempel, wie
gehabt. Spirituosen? Hatte ich nicht angegeben. Naja, ein Whisky, ein Rum. Ob er die
mal sehen kann. Ich 06ffne unser Kichenschapp. Da sind ja tatsachlich vier
Spritflaschen drin, alle angebrochen. Er kam, sah und driickt seine Begehrlichkeiten
aus. Den Bacardi Gold. Kommt nicht in die Tute, sprichwértlich, denn eine
Transporttiite steckt griffbereit in seiner Hosentasche. Die Flasche chilenischen Rum
kann er haben. Die ist auch nur halb voll. Eigentlich ist selbst dieser Rum viel zu
schade. War zwar giinstig, ist aber sehr gut. Jetzt méchte er noch eine Flasche Wein.
Langere crewinterne Diskussion. Er sieht, dass wir es ihm nicht ganz leicht machen.
Letztlich ricken wir eine Flasche raus. Eigentlich héatten wir ihm die Flasche

1 Sri Lankas Local Time, also Ortszeit, ist UTC + 5 % Std.
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Fruchtlikérwein aus Brasilien andrehen sollen, die wir nicht mégen. Als er von Bord
steigt, nicht ganz einfach, denn die Pier ist hoch und er muf3 tGber einen gigantischen
Reifen klettern (so ein Tagebauungetiim), nehme ich ihm helfend die Tite mit seiner
Beute ab. ReiRe mich sehr zusammen, denn sie glitt mir schon durch die Finger. Und
Neptun streckte schon begehrlich seine Wogen aus.

1362. (So. 18.01.09) Nach einer viel zu kurzen aber vor
allem einer erstaunlich warmen Nacht, Anke klagt, dass
sie wegen der Hitze kaum hat schlafen kénnen, stehen
wir frih auf. Haben uns mit Leel verabredet, der uns
einen Uberraschungstag in der Umgebung versprochen
hat. Anfiitterung der spateren Opfer.

Als wir das Hafengelande verlassen - Laufzettel zeigen,
Eintrag in das Torjournal - werden wir sogleich von Leel
empfangen. Keine Chance fir einen seiner
Konkurrenten, uns abspenstig zu machen. Gemeinsam
steigen wir in ein Tuktuk. Eins seiner Tuktuks, wenn wir
es richtig sehen. Das ist eins dieser dreiradrigen, typisch
asiatischen Fortbewegungsmittel. (Europa hat ja seit
Vespas seligen Zeiten und einigen zurtickhaltenden p
Versuchen der Hanomag in dieser Hinsicht nichts mehr ‘ Tukiuk-Parade
geboten.) Diese Tuktuks sind in vielen asiatischen Landern bevorzugte Verkehrsmittel

im Kurzstreckenverkehr. Hinter dem groRzigig bemessenen Fahrerabteil mit

allerdings sehr spartanischer Sitzgelegenheit befindet sich eine Sitzbank, auf der

normal gebaute Menschen wie wir fast noch bequem zurechtkommen kénnen. Das

Ganze ist Uberdacht und halbwegs eingehaust. Vor dem Fahrer befindet sich eine

Windschutzscheibe und ein einzelnes Vorderrad Typ Vespa an einer

Kurzarmschwinge. Achtern, also noch hinter den Passagieren, ist der Motor

untergebracht, meist ein Zweitakter, gelegentlich aber auch als Viertakter. Die

bescheidenen 150 ccm Hubraum aus einem Zylinder kreiieren eine nicht in Erfahrung

zu bringende, aber erstaunliche kraftige Anzahl an Pferdestarken. Uns erschien die

Steigleistung des mit vier Personen besetzten Tuktuks jedenfalls deutlich besser, als

die des Suzuki-Jeeps, den wir in Phuket mieteten. Ein neues Tuktuk kostet etwa

2.200 Euro. Und wenn ich auch weiter gut zugehort habe, besitzt Leel vier dieser

Fahrzeuge, die er wiederum an die Fahrer vermietet. Die Miete bringt 300 Rupien pro

Tag. AuRerdem bekommt er von den Einnahmen des Fahrers einen Anteil zusatzlich

zur Miete.

Batu, der Fahrer, chauffiert uns Uber einige kleinste Wege und Feldwege an eine
Statte, an der Kokosfasern gewonnen werden. Wir sehen ein kleine Baracke mit
angegliedertem Sonnendach, darunter ein vorsintflutliches Technikdenkmal, ein
weiteres Schattendach, einen grof3en Teich voller Kokosnusshélften und -vierteln,
Kokosnussberge, groRe Flachen mit ausgebreiteten Kokosfasern, die in der Sonne
trocknen, und kleine Hugel aus Kokos-
pulver. Eine Wasserflache. Werkelnde,
indisch wirkende Frauen, alle in
fortgeschrittenem Alter, sehr mager,
eine auch noch extrem klein. Sie
sortieren die Nisse vor. Die Gesichts-
punkte bleiben uns verborgen. Das
industrielle Denkmal kommt wahrend
unserer Anwesenheit nicht zum
Einsatz. Es dient aber unverkennbar
dazu, die Nuisse in ihre faserigen
Bestandteile zu zerschreddern. Um
den Prozel3 deutlich zu machen, noch
mal von vorne. Die Kokosniisse sind
bereits gedffnet und ihres Kokos-
wassers und des Kokosmarks beraubt.
Was hier in groBen Haufen lagert, ist
der ehemalige griine Mantel der Nuf3,
vertrocknet und gealtert.

37 ki

Kokosfaserversand — Vorbereitung noch in Handarbeit:
erst gepresst, dann verschniirt



Diese Uberreste werden in den ,Teich®
geschmissen, in dem sie rund drei Monate
verbleiben. Wir vermuten, dass die Teich-
lebewelt die verwertbaren Bestandteile der
Nuf3 konsumiert und die schwerverdaulichen
Faserreste zurlicklasst. Nach Ablauf dieser
biologischen Reinigung werden die Kokosteile
in das Technikunikum gegeben, das dieselben
endgiltig zerfasert. Diese Fasern sind
erstaunlich fein und geschmeidig. Sie werden
an der Sonne getrocknet und anschlieRend
zum zweiten Schattendach verbracht. Unter
ihm ruht eine ganz interessante, primitive,
andererseits wohldurchdachte Presse. Sie
besteht aus einem Hohlguader, gebildet aus
Holzschaltafeln, die teilweise klappbar sind. In
diesen Hohlraum wird die Faser hinein-
gestopft, dann werden die Seiten geschlossen,
nur die obere Flache bleibt offen. Hier wird
noch ergéanzendes Material hinterhergepresst,
indem einer der zwei sehnigen, mageren Arbeiter auf den Faserbiischeln herumhipft.
Ist das vollbracht, wird ein abschlie3ender Holzdeckel aufgelegt, und mit Hilfe einer
Spindel erfolgt dann die eigentliche Pressung. Wobei die Hebelarme der Spindel von
zwei Mann bewegt werden missen. Ist alles genigend verdichtet, werden zwei
Seitenteile der Pressform abgeklappt, und der entstandene Ballen von etwa 30 kg
Gewicht wird mit einem Kokosseil vernaht. Ein grof3er Teil der so abgepackten
Rohware geht in die USA. Wahrscheinlich wird sie dort zu Futons verarbeitet. Neben
den Fasern gewinnt man auch eine Art Kokosstaub. Vermutlich ein endgultiges
Restprodukt. Aber auch das wird noch genutzt. Man stellt daraus Ziegel her, die zwar
nicht sonderlich belastbar sind und daher nicht im Hausbau verwendet werden, aber
in der Gartengestaltung werden sie gerne fir Mauerchen genutzt.

AnschlieRend geht es weiter zur Friedens-Dagoba. Sie befindet sich an exponierter
Stelle Uber der Bucht von Galle und begriifit ankommende Schiffe schon von weitem.
Erbaut wurde die Dagoba von einem japanischen, buddhistischen Moénch. Uns
beeindruckt trotz der immensen Grof3e die Schlichtheit der Dagoba und der
umgebenden Anlage. Den FulR der Kuppel bildet eine endlose Elefantenschar — kein
Wunder bei einem Rundbau — der die eigentliche Dagoba tragt. Zu den vier
Himmelsrichtungen sind Nischen ausgerichtet, in denen Buddha in verschiedenen
Stadien seines Lebens dargestellt wird. Ich finde die kinstlerische Qualitat der
Darstellungen ungewohnt eindrucksvoll. In einer Nische ist unter der Skulptur des
dahinscheidenden Buddha ein Relief ausgearbeitet, dass mich verbluffend an den
Jugendstil und Arbeiten Heinrich Vogelers erinnert.
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Die von einem japanischem Mdnch
erbaute Friedens-Dagoba
(Foto: Anke Prei3)

Detail der Dagoba — ein Wandfries



Ich finde das vor allem daher
interessant, da der Jugendstil durch die
Einflusse der japanischen Kultur und
der japanischen Kunst befruchtet
wurde. Ist es hier dazu gekommen,
dass japanische Stilelemente tber den
Umweg Europa oder Abendland wieder
Richtung Ursprungsort zurlickschwap-
pen? In einer anderen Nische steht
Siddharta Gautama, also Buddha noch
vor  seiner  Erleuchtung. Seine
Garderobe wiirde ich ganz klar dem Art
Deco zuordnen. Ansonsten besticht
das Bauwerk durch schlichte
Zuruckhaltung. Was sollen die Worte,
schlie8lich kann ich ein paar Fotos
zeigen.

Unweit der Dagoba befindet sich ein
schnell Ubersehener Schrein. Doch
Leel sorgt daftr, dass wir ihn
besuchen. Er ist dem Affengott gewidmet. Die Geschichte des Affengottes habe ich
nicht richtig verstanden, jedenfalls hat er irgendwelche Felsen transportiert, war aber
irgendwie etwas durcheinander. So ist ihm ein Stein verloren gegangen, und der fiel
nun genau an den Ort, an dem wir uns befinden. Wir stehen gerade darauf. Logisch,
dass die Gotterstatue einen Stein in der Hand halt. Mich interessieren dagegen mehr
die kleinen Squirrels, die in seiner Umgebung durch die Gegend huschen. Leel meint,
dass es noch Babys sind. Dafur finden wir sie erstaunlich gro3. Aber vielleicht stimmt
es, denn es soll in Sri Lanka Giant Squirrels geben.

Der nachste Halt ist ein Krautergarten. Genauer, der Krautergarten eines
Unternehmens, das mit ayurvedischen Naturprodukten handelt. Eines von vielen
derartigen Unternehmen selbstredend. Und natirlich — wie kann es anders sein —
spricht uns sofort ein deutsch sprechender guide an, der uns durch den Garten
geleitet. Die meisten der Gewéachse kennen wir schon. Die Garten auf Bali haben im
Grunde ein &hnliches Sortiment. Wir begegnen unter anderem zweierlei Arten Aloe
Vera, eine fir die Schonheit, die andere eher fur medizinische Zwecke, der
schlingenden Vanille, den ziemlich unscheinbaren Blattern des Ingwers. Der eng
Verwandte Galgant ist da bedeutend eindrucksvoller. Eher eine zuriickhaltende
Erscheinung ist das Gewadchs, dessenthalben Kriege gefiihrt und Reiche gestiirzt
wurden, der Pfefferstrauch. Ein schon arg gebeutelter Baum wird uns als Curry-
Strauch vorgestellt. Da komme ich zumindest ins schleudern, denn Curry ist, soweit
ich weil3, eine Gewirzmischung, die von Ort zu Ort und Kultur zu Kultur, ja von Koch
E\._\ zu Koch variieren kann. Eine Currypflanze gibt es aber nicht. Was
~ kann unser Fiihrer gemeint haben? Auch ziemlich unschein-
~_ bar, aber immerhin bedeutend triebkréaftiger als der Ingwer
. kommt das Zitronengras daher. Nelken- und
. Zimtstraucher sind nicht weniger unscheinbar. Den
: Rest der Gewéchse habe ich in der Zeit
zwischen Besuch und Niederschrift vergessen.
Naturlich werden wir ein wenig zur Seite
gebeten, und unter einem lauschigen
Schattendach werden uns die Produkte
des Unternehmens vorgestellt. Mittel, ganz
biologisch und gesund, gegen alles
und jedes. Naturlich auch natdrliches Viagra.

N
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Der lehrende Buddha
- Opferschélchen

Auf der umlaufenden Terrasse der
Friedens-Dagoba von Galle, die
endlose Reihe der Elefanten,
Anke lasst sich von Leel die
Aussicht erklaren



Der Knaller ist allerdings das natirliche Enthaarungs-
mittel. Man soll es etwa drei Monate lang einmal
wadchentlich auf die gewilinschte Stelle auftragen, einige
Minuten einwirken lassen, und dann abreiben. Die
Haare gehen mit der Paste. Nach drei Monaten soll an
der betreffenden Stelle kein Haarwuchs mehr mdglich
sein. Ich stelle mich zu einem Selbstversuch zur
Verfliigung.

Und tatsachlich, nach zehn Minuten reibt der guide die
Paste von meinem Bein, und nach ein wenig
Nachgereibe loésen sich fast alle Haare an der
betreffenden Stelle. Ein Wunder, eine medizinische
Sensation. (Zumindest fur mein einféltiges Gemdt.) Ich
sehe ungeahnte &sthetische Mdoglichkeiten auf den
Endverbraucher zu kommen. So kénnte man sich einen
Kurzhaarschnitt zu legen, die Paste in Musterform
auftragen und bekdame als Ergebnis einen Designerkopf. Auf Lebzeit. Quasi ein
Negativ-Tattoo. Obwohl, gibt es das nicht schon? Enthaarungscreme? Vielleicht
besser das ayurvedische Schlafmittel auf den westlichen Markt werfen?

Naturlich bietet man uns auch gleich weitere Tests an. Ein wenig Kopf- und
Rickenmassage gewiinscht? Angebliche Studenten der ayurvedishen Massage
offerieren ihre Dienste. Kostenlos. Aber wir dirfen natirlich gerne ein Trinkgeld
geben. Unser guide sieht, dass ich aufler den 2.000 Rupien-Scheinen vom
Bankautomaten kein anderes Geld habe und versucht mich zu Uberreden, einen
Schein als Trinkgeld zu geben. Schlie8lich wirden sich 20 Massagestudenten die
Trinkgelder teilen. Das mag zwar sein, aber 2.000 Rupien sind etwa 13,50 Euro. Und
das ware fur eine 10-Minuten-Massage eine reichlich unverschamte Honorierung, erst
recht bei den hiesigen Lohnverhaltnissen. Wir geben dann zu zweit 500 Rupien, und
selbst das ist eigentlich viel zu hoch. Zum Vergleich, die Tuktuk-Fahrt vom Hafen
nach Galle-Zentrum kostet 100 Rupien, und darin sind ja die Abschreibung des
Tuktuks und alle laufenden Kosten enthalten. Ein wenig, aber doch sehr
zurtckhaltend, kaufen wir noch ein paar Produkte, dann ziehen wir uns zuriick. Nun
mdochte auch noch unser guide ein Trinkgeld. Der gereichte 2.000 Rupien-Schein zum
Wechseln wird gleich einbehalten. Geht aber nicht, wieder her damit. Einer der
Studenten fahrt, den Schein zu wechseln und dann geben wir ein angemessen
niedriges Trinkgeld. Wir sind doch keine Amerikaner. Der guide scheint auch jetzt
zufrieden.

Nachste Rundfahrtstation ist ein Strandcafé. Genauer
das Hard Rock Café in Unawatuna. Ob sich hinter dem
Namen ein echter Lizenznehmer verbirgt? Hier kénnen
wir etwas essen, in magiiger Qualitat, ein Bier trinken.
Lions Lager ist auch nicht so toll. Safte gibt es wegen
Stromausfall nicht. Und wir kdnnen uns am Strandleben
erfreuen. Wir schnorcheln ein wenig herum — auch nicht
so toll — und bewundern stattdessen lieber das
Badeleben der hier erfreulich zahlreich vertretenen
einheimischen Bevdlkerung. Und das hat schon seine
Reize. Die jungeren Manner tragen die Ublichen, gerade
modernen langen Badehosen. Die wenigen alteren
Manner tragen einen typischen, beinlangen Réhrenrock,
den sie kunstvoll um die Hifte schlingen. Frauen und
Méadchen gehen in voller Montur ins Wasser. Meist wird
nur im Randbereich des Wasser geplanscht. Nur wenige
Jungs schwimmen in das seichte Wasser hinaus. Bis zu
den gar nicht weit entfernten Rifffelsen trauen sich nur einige der auslandischen
Gaste. Es gibt dort nicht viel zu sehen. Die Korallen sind weitgehend zerstort. Anke
entdeckt immerhin eine Muréne, die ich erst auf weniger als einen Meter Entfernung
sehe. (Habe meine Kontaktlinsen vergessen.) Freundlicherweise gehort die Muréne
zu den zuriickhaltenden Artgenossen und bleibt friedlich.
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In den Handen angeblicher
Massageschuler
(unbekannter Fotograf)

Die Tourismusindustrie in Sri Lanka
liegt wegen der politischen Situation
darnieder. Leere Liegestuhle warten
unter Schattendéchern auf die
erhofften Gaste

(Foto: Anke Preil})
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Nach einigen Entspannungsminuten auf den Ruhepritschen
des Cafés kehren wir an Bord zuriick. Entspannungsbierchen,
dann kurzer Besuch bei Leel, um die geplante Tour endgliltig
zu besprechen. Wir werden wieder mit dem leckeren Ceylon-
Tee bewirtet. Im Verlauf der Besprechung sinkt der Preis fur
die geplante 5-Tage-Tour von astronomischen 980 USD fir
uns beide auf 890, dann immer weiter. Und wenn wir uns mit
zwei anderen zusammen tun kommen wir schlussendlich auf
676 USD. Immer noch nicht giinstig, aber wir wissen, dass
darin allein 100 USD Eintrittgebthren enthalten sind. In Sri
Lanka gar nicht giinstig. Der Mietwagen mit Fahrer kostet auch
um die 320 USD, und die Hotelkosten sind mit knapp 150 USD
pro Person auch nicht ginstig. (In diesem Punkt lernen wir
allerdings morgen noch ganz andere Relationen kennen.)

1363. (Mo. 19.01.09) Zun&chst zieht uns heute nach Galle City, den modernen Teil Frau badet fully dressed
der Stadt. Hier herrscht ein unbeschreibliches Gewusel. Niedrige Marktstande, an

denen man so ziemlich alles kaufen kann, was man im téglichen Leben braucht.

Gleich daneben eine mehrgeschossige Biro- und Geschéftshauszeile. Hat auch

schon bessere Tage gesehen. Hier drinnen wuselt es weniger, aber hier gibt es etwas

ganz Wichtiges, ein Reisebiro. Anke versucht, den Umtausch ihres Flugtickets, von

Cochin nach Dusseldorf ausgestellt, in die Wege zu leiten.
Man hort ihr Begehren an, notiert die Details und verspricht,
sich darum zu kiimmern.

Leels Tuktukfahrer, der uns bis hierher begleitet hat, bringt uns
anschlieBend an den alten Haupteingang des Forts. Zeitgleich
taucht ein Kleinbus mit amerikanischen Touristen? auf. Raus
aus dem Karren, eine Handvoll Fotos, rein in den Karren, und
weg. Es gibt ihn doch, den Turbotourismus. Auf Sparflamme
zwar, aber es gibt ihn doch. Uber dem alten Tor thront auch
heute noch das altehrwirdige mit Wappen der Ostindischen
Compagnie. Im Tortunnel eine kleine Wechselstube. Fast wie
in alten Zeiten.

Transportmittel

Das Fort von Galle ist nicht einfach eine historische,
denkmalgeschiitzte Statte. Nein. Es ist ein ganzer, lebendiger
Stadtteil. Viele Familien in dessen Mauern leben bereits seit
Generationen hier. So bietet sich in diesem Viertel ein ganz
anderes Bild vom Lokalkolorit.

Nicht weit vom Eingang befinden wir uns mitten im Leben. Es
gibt hier ein Gericht. Ringsherum Anwaltspraxen. Und
scharenweise dunkel gekleidete, sehr geschéaftsmaRig
aussehende Menschen. Schlange stehen vor den kleinen
Anwaltspraxen und dem Gericht. Ab und zu kommen
Menschen aus den dunklen R&umen heraus. Manche
erleichtert, andere bedruckt. Auf der Ruickseite des s
Gerichtsgebaudes auch schon mal in Handschellen und von [BAGEEEEERES
Polizisten eskortiert.

Wir erfrischen uns an einem kleinen Kiosk. Bei dem Versuch,
die Atmosphéare einzufangen, werde ich von der Seite her
angeraunt, auf Deutsch, akzentfrei:

.Wenn Du Deine Kamera behalten willst, dann wiirde ich mal
ganz schnell mit dem Fotografieren aufhéren.”

Ach ja, das alte Lied. Militareinrichtungen, Polizeistationen, :
offizielle Gebdude, Bahnhofe, Hafen, Flughafen, alles ist Tabu |
in vielen unterentwickelten Landern. Hier kann man es noch
eher verstehen, denn noch brodelt im Norden des Landes der
Burgerkrieg.

. . .. . . Gallle Fort bietet viel firs Auge
2 Die armen Nordamerikaner missen aber auch immer als Zerrbild herhalten ...
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Da Galle Fort auch ein touristischer H&hepunkt ist,
begegnen wir unvermeidlich auch den allgegenwartigen
Abstaubern. Wir sollen Schmuck kaufen, alte Miinzen,
Stoffe, Kleidchen und was weil3 ich noch alles. Andere
wollen uns zu Edelsteinverkaufern oder in Batikladen
fuhren. Einem dieser Gauner gelingt es, doch glatt, uns
100 Rupien fur ein Medikament fir seine Mutter
abzuschwatzen. Er will es uns das Geld morgen zum
Hafen bringen. Ein Experiment. Wir glauben nicht an
einen erfolgreichen Ausgang dieses Versuchs.

Immerhin, wir sind die unerwinschte Begleitung los. Wir
schlendern an historischen Bastionen entlang, bewundern den
Leuchtturm und erwehren uns der Spitzenverkauferinnen, die
ausgerechnet hier ihre Waren aufdrangen missen. Es braucht
wohl ein paar Tage, bis man selber zum Bild des Forts gehort
und Ruhe vor diesen Tanten und Stérern hat.

In einem ganz einfachen Gebaude mit dem Namen
Weltevreden® kehren wir zum Mittagessen ein. Es gibt ein
Standardessen. Wéahlen kann man, ob mit oder ohne Huhn.
Und ob Kaffee oder Tee. Wir kommen mit Herrn Piyasena,
dem Eigentumer und Bewohner des Hauses ins Gespréach.
Sein Haus, das nicht weit von den seeseitigen Befestigungs-
anlagen entfernt ist, stammt aus dem 18. Jahrhundert. Ein gut
erhaltenes Beispiel der niederlandischen Kolonialarchitektur,
gepaart mit dem Charme lokaler Einflisse. Es ist aus
Meereskorallen errichtet. Die Wénde sind dick und haben
hervorragende  klimaausgleichende Eigenschaften. Kein
Wunder, dass Herr Piyasena nie auf den Gedanken kam, eine
dieser neumodischen Klimaanlagen zu kaufen. In den Raumen
des ,Weltevreden® ist es immer angenehm kihl. Jenseits des
Strasses bildet das Hauptgebdude mit den anschlieenden
Nebengebauden ein Atrium. Dahinter folgt noch ein kleiner
Garten. Eine grine Oase, von auflen, der StralRenseite aus
nicht zu ahnen, welches kleine Paradies sich hinter der
einfachen Fassade verbirgt.

Munzen, angeblich gaaaanz alt

Zu Ful3 kehren wir zuriick. Bis zum Hafen. Ein langer weg,
reichlich staubig und abgasschwanger, aber wir wollen mal
unsere miden Beine trainieren. Die uns zu teuer
erscheinenden Orangen lassen wir auf den Marktstdnden
zurtick. Spater stellen wir fest, dass die Preise vollig ok waren.
Orangen sind hier Gberdurchschnittlich teuer.

Den Abend verbringen wir gemutlich und ereignislos an Bord.

1364. (Di. 20.01.09) Den Vormittag und Mittag mit
Umlegearbeiten verbracht. Leinen hier und Leinen da.
Einhandsegler Heinz auf seiner TRIGLAW geholfen. MuR3 seine
neuen Batterien unterbringen. Viel Arbeit haha. Wegen der
Hitze zwischendurch geduscht. Am Nachmittag bei Mike. Mal
seinen Laden angeschaut, geinternetet, meine Aktien bitter
abgestirzt, vielleicht sollte ich eine Bank Ubernehmen. Sind
gerade billig zu haben. Er warnt uns vor Neppern, Schleppern
und Bauernfangern und weist uns darauf hin, dass auf allen
Waren per Gesetz die Maximalpreise aufgedruckt sein
missen. AuRerdem ist angeblich gesetzlich geregelt, dass alle
Fahrer von Touristentaxis bei Rundtouren von den jeweiligen
Hotels kostenlos beherbergt und bekostigt werden mussen.
Die Preise fur eine Tour durfen also keine Kosten fur den
Fahrer und dessen Spesen enthalten.

In den Gassen von Galle Fort
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Am Abend eilen wir zum Closenburg Hotel,
angeblich dem besten Hotel Galles. Mit finf
Sternen. Funf Sterne kénnen ja sein, aber ob es
das beste Hotel am Ort ist, mochten wir doch
bezweifeln. Und ob die finf Sterne noch
zeitgemal sind, mochten wir ebenfalls
bezweifeln. Wie auch immer. Grund unseres
Besuchs in diesem ehrwiirdigen Gemauer -
blablabla — ist die Farewell-Party der Bluewater-
Rallye. Sie besteht in erster Linie aus einer
traditionellen Tanzvorstellung. Gar nicht so
schlecht. Mit viel Feuer und einer Trommler-
gruppe, die aus Afrika stammen koénnte. Die
Blue-Water-Seglergemeinde, :
unter ihnen auch breit, brasig
und dreist in der ersten Reihe
Ingrid, Jurgen und Heinz, die
ja nun nicht mit der Rallye
reisen, machen munter mit
und bestreiten so manchen
Folkloretanz. Aber das En-
semble hat Spaf3, und ebenso die heimischen Zuschauer. Alle A
Helfer der Blue Water Rallye vor Ort sind mit ihren Familien ¥
ebenfalls eingeladen. Und so sind es neben den Erwachsenen
auch viele Kinder, die mit groRen Augen zuschauen. Affiuniifios Weimeliens
Wir werden hungrig. AulRerdem beginnen ein paar Regentropfen zu
verunsichern. Wir begeben uns in den Kern des Hotels zum
abendlichen Dinner. Ich bestelle mir eine Vorspeise — Tunasalat in
einer Papaya angerichtet und ... — nichts und. Der Kellner blockt.
Das sei genug fur mich. Die Portion sei grof3. Ich bin verblifft, aber
ich gehorche. So grol3 war die Portion nicht und ich bestelle
nachher noch ein Knoblauchbrot hinterher. Aber in Anbetracht der
heimischen Schmachthaken kann ich die Bremsung des Kellners
verstehen. Die in der Getrankekarte gelisteten Aperitifs sind nicht
verfugbar. Immerhin gibt es Rot- und WeilRwein. Unser Wein, rot,
ist ein einfacher franzésischer Tafelwein. Ohne Jahrgang und
weitere spezifizierende Angaben. Wird mit singhalesischer
Zimmertemperatur geliefert, also arg zu warm. Wir bitten um einen Sektkihler. Der
kommt randvoll mit Wasser und zwei gewaltigen Eisstiicken drin. Kaum noch Platz fur
die Flasche. Die Entkorkungsungszeremonie ist schon drollig und etwas seltsam. Der
Flaschenrand wird mit dem Daumen abgewischt, aber immerhin beherrscht der
Kellner (fast) das Abschlagen.

Herr Piyasena
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Grole Kinderaugen

1365. (Mi. 21.01.09) Wie kann man
sich nur auf solchen Unsinn einlassen?
Es ist 04:50, also zu véllig unchrist-
licher Zeit, als der Wecker klingelt. Wir
sind doch keine Muslime, die zum Mor-
gengebet missen. In aller Eile setze
ich Kaffeewasser auf und schmiere mir
noch schnell zwei Scheiben Brot. Anke
bekommt auch eine. Dann schnell die
Luken geschlossen, der Niedergang
verriegelt und verschlossen, und wir
eilen zum Hafentor. Gemeinsam mit
Jaques und Jeanette. Schnell den
shorepass vorzeigen. Zwanzig Meter
weiter warten bereits zwei Kleinbusse.
Auf uns leider das altere Baumuster.
Und Leel wartet auch. Er wird uns die
nachsten funf Tage auf einer Inlands-
tour begleiten.

Maskentanz
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Sicher nicht jedermanns Sache,
stundenlang auf einem Holzprugel
sitzen und auf den Fisch warten

Die Fahrt folgt zunachst der Sudkuste. Lange Zeit reihen sich die Ortschaften nahezu
Ubergangslos aneinander. Sri Lanka, ein StralRendorf, ahnlich wie Bali. Allerdings bei
weitem in schlechterem Zustand. Viel Mill und Schutt langs der Stral3e, viel Verfall an
den Gebauden. Nicht nur fehlende Farbe, vieles wirkt heruntergekommen, gammelt,
zerfallt. War das schon immer so? Oder ist das eine Folge des Tsunami von 2004?73
Dazwischen mal vereinzelt, mal gehauft ,Ressorts”. Also Hotels am Strand. Bis auf
ganz wenige Ausnahmen hinter hohen Mauern versteckt. Wer will hier Urlaub
machen? Offenbar genligend Kunden, wie sonst sind diese abweisenden
Touristenkerker zu erklaren? Am StralRenrand gelegentlich Tafeln, die auf Tsunami-
Hilfen der EU und anderer Staaten hinweisen.

Schon um 06:00 beleben sich die Stral3en. Erste Garkuchen dampfen vor sich hin und
bieten Frihsticksreis und -dal. Kleine Laden o6ffnen ihre Laden. Gegen sieben
tauchen die weil3en und hellblauen Trachten der Schuler im Stral3enbild auf, vor allem
die Madchen in ihren Kleidern fallen ins Auge. Haufig mit Binder, genauso wie die
Jungen. Trotz des brodelnden Lebens braucht Leel mehrere Anlaufe, um
Mineralwasser fUr seine Fahrgaste — uns - zu kaufen.

Zwischen den Dorfern: In der Brandung des Meeres die echten Stelzenfischer. Spéater
am Tag sitzen dort die Imitaten, posieren fiur Fotos und bitten dann um
Touristendollars.

Den ersten Stop legen wir nach
einigen hoppelnden Kilometern Uber
engste Wege am Leuchtturm Dondra
Head ein. Auf unserer Anreise wies er
uns den Weg. Markierung der
sudlichsten Spitze von Sri Lanka. Wir
haben Glick und kdénnen hinauf. Im
Gegensatz zu unseren bisherigen Ein-
driicken bzgl. der hiesigen Bausub-
stanz strahlt das Innere des Leucht-
turms geradezu vor Sauberkeit. Alles
drickt Sorgfalt und Unterhaltungswillen
aus. Waéande und Treppen frisch
gemalt, kein Staub ist zu entdecken.
Spinde, Schalter, Schalttafeln, Lésch-
einrichtungen, alles ist zwar alt bis
altertimlich, aber alles ist bestens
gepflegt. 222 gewendelte Stufen.
Angeblich. Wir haben sie nicht gezéhlt.

Leuchtturm Dondra Head Die Leuchtmittel des Leuchtturms

8 In den deutschen Medien wurde ja der Eindruck erweckt, als habe sich der Tsunami von
Weihnachten 2004 vorwiegend in Thailand ausgewirkt. Tatsachlich ist ein viel groBerer
Bereich getroffen worden. GroRe Schéden und zahllose Todesopfer hat es auch in Indonesien,
Malaysia und Sri Lanka gegeben.
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Aber  oben  angekommen
wendelt es in unseren Sinnen.
Hier Uberrascht uns ein
ungewohnliches  Leuchtwerk.
Keine Fresnell-Linse mit krafti-
ger Leuchte. Zwei ruckseitig
verbundene Tafeln oder Rah-
men mit fokussierenden
Einzelleuchten im Quadrat.
Jaques gelingt es, die
Schlupftir zu entriegeln, die
uns den Zutritt zum &uReren
Umgang erlaubt. Wir geniel3en
die Aussicht.

Im Frihstlckslokal

Langsam nimmt die Besiedlungsdichte ab. Wir passieren Salinen und ausgedehnte
Reisfelder. Auch ein Neubaudorf auf einem langgestreckten Sandriicken. Hier
wohnen umgesiedelte Menschen, deren ehemaligen Ddrfer vom Tsunami vernichtet
wurden. In den Reisfeldern und den dazwischen gelegenen Wasserreservoiren gibt
sich die Vogelwelt ein Stelldichein. Wegen ihrer Gro3e sehen wir immer wieder den
Nimmersatt, die Ublichen Kuhreiher, Sabelschnébler, aber auch
noch eine Reihe anderer Arten. Zwischendrin in ihrer ganzen (Hyd'?gﬁﬁiiilt;fs"iﬂifuarcgﬂ?
ruhigen Wirde mehr oder weniger machtige Wasserbiffel.

Obwohl sie frei herumlaufen sind es keine wilden Tiere, ein
jedes hat seinen Besitzer.

Fruhstick gibt es in einem typischen, einfachem
StralRenrestaurant, ahnlich den Warungs in Indonesien. Das
bedeutet auch landestypisches Fruhstick, also kein Brot mit
Marmelade oder gar Wurst, Kase und Butter, sondern es gibt
eier- oder gemisegefillte Teigtaschen, Spiegeleis, Reis mit
Currysauce, gelber Sauce und einer Art Fisch-Chutney. Das
erste Mal, das uns singhalesisches Essen Uberzeugt. Dazu wird
Tee, sehr gut, und Kaffee, schauderhaft, serviert.

Am StralRenrand probieren wir Kiri (Yoghurt) mit Peni
(Palmhonig), sehr lecker und gleichzeitig erfrischend. Der
Palmhonig ist allerdings kein echter, von einem Imker
gewonnener Honig, sondern eingedickter Saft, der aus dem
Boden angeritzter Palmenbliten gewonnen wird.

Nachdem wir uns Richtung Landesinneres bewegen, beginnt
ein sanfter Aufstieg. Erstmals kann man andeutungsweise eine
geringfuigige Terrassierung der Reisfelder sehen. Die Haufung
der Dorfer nimmt weiter ab. Neben dem Reis tauchen erstmals
Plantagen fur andere Gemuse auf. Dann erreichen wir die
Berge, die wie ein Wall vor dem sanft ansteigendem
Schwemmland liegen. Uber eine kurvenreiche, oft schattige
StralRe geht es aufwarts. Viel Wald. In einer engen Kehre ein
groRRerer, in Kaskaden abstiirzender Wasserfall. Unser Fotostop
wird durch die allgegenwartigen StralBenhéandler reichlich
ruiniert, die einem keine ruhige Sekunde lassen. So verpasse
ich vor lauter Handlern den Besuch einer Makakenhorde. Ich
troste mich mit der Vermutung, dass dies nicht die letzten sein
werden. In einem nahegelegenen Aussichtsrestaurant machen
wir unsere Mittagsrast. Im Moment etwas unzufrieden mit Leel,
der natirlich nur Etablissements ansteuert, bei denen er in
irgendeiner Form Provision bekommt. Sechs Kilometer zuvor
war die Gelegenheit zur Einkehr in einem Restaurant in einem
kleinen privaten Dschungelpark, das wir natirlich viel lieber
besucht hatten. Nur da wussten wir nicht, dass die Mittagsrast
unmittelbar bevorsteht.

Purple Swamphen (Porphyrio porphyrio)
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Wenig spater haben wir die Gelegenheit, die
aufgenommenen Kalorien bei einer Wanderung
auf den Gipfel des kleinen ,Mount Adams®
abzuarbeiten. Nach all der Autofahrerei tut
etwas Bewegung mehr als gut. Leel besorgt
einen Ortlichen Fuhrer, was wir erst nicht
erkennen, und was uns irgendwie argert,
bedeutet es doch, wieder Tips geben zu
missen fir eine Leistung, die wir vermutlich
nicht brauchen. Offizielle Vorgabe: Ein Tip ist
nicht zwingend, aber wir kdbnnen geben, was
wir denken, oder was uns die Fuhrung wert
war.* Der Weg auf den Gipfel ist denn auch so
eindeutig, dass es wahrhaft keines Fuhrers
bedurft héatte. Aber wir freunden uns mit
unserem Fuhrer dann doch ganz gut an, denn
er hat ein waches Auge, wei, was uns
interessieren koénnte und erklart eine ganze
Menge zu dem, was wir am Wegesrand
entdecken kodnnen. Brotfrucht-, Jackfrucht-,
Avocado- und Papayabdume saumen den
Weg, natirlich auch Orangen- und Pfefferstraucher, die quasi wild
wachsen. Wir sind also dort, wo der Pfeffer wachst, angelangt.

Die Landschaft ist higelig bis bergig. Die von wenigen
Schattenbaumen Uberstellten Teeplantagen geben ihr ein sehr
idyllisches, gepflegtes Aussehen. Mittendrin bewegt sich eine
(halb) heilige Kuh. Auf einigen Héangen koénnen wir den
Pflickerinnen bei der Arbeit zusehen. Sie werden fur acht Stunden
Arbeit am Tag mit einem Mindestlohn bezahlt. Dafir miissen sie
mindestens 18 kg Tee pfliicken.

Links: Kiri mit Peni, also Joghurt
mit Palmhonig

Unten: hubsche Kiri-Verk&uferin
(Foto: Jeanne Pillon)

In den Teeplantagen beim ,Kleinen
Mount Adams*
(grofRes Foto: Anke PreiR)

4 Eine gute Methode, vor dem ausléndischen Besucher die wirklichen lokalen Kosten und
Preise zu verbergen. Tendenziell gibt man so stets deutlich zu viel, da man die wirklichen
Lohn- und Honorarverhdltnisse und Preise nicht kennt. Zugleich fiihrt dies zu reichlich
unrealistischen Honorarforderungen bei spateren Besuchern.
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Dariiber hinaus gibt es eine Mengenvergiitung fur
jedes kg, das zusatzlich gepflickt wird. Geubte
Pflickerinnen schaffen problemlos 30, 40 und
mehr kg. Der Rekord steht bei weit Gber 100 kg.
Und in unserem Fall kommen noch 50 Rupien
Fotoerlaubnis dazu, fur jede Portraitsession, die
ein Tourist mit einer der Pflickerinnen machen
mochte. Wobei die Pflickerinnen untereinander
eine gewisse Solidaritat zeigen und bitten, auch
dieses oder jenes Model zu fotografieren, das
sonst vielleicht ohne Zusatzeinkommen bliebe.
Vom reichlich zugigen Gipfel des ,Kleinen Mount
Adams*® blicken wir noch ein wenig umher, aber
dann steigen wir lieber wieder ab. Wir befinden
uns doch reichlich viele Héhenmeter Uber dem
Meer, und der heftige Wind ist erschiitternd frisch

fur unsere hitzegewohnten Kaorper. Pfliickerinnen nach der Arbeit
(Foto: Anke PreiR)

Das Hotel entpuppt sich als deutlich besser als
erwartet. GroRe Zimmer, sauber, saubere
Dusche und Toilette, ein geraumiges Moskito-
netz Uber den Betten. Das Abendessen wird in
der einfachen Hotelhalle eingenommen, ein
singhalesisches Curry. Das bedeutet Reis und
sechs bis sieben Schisseln mit verschiedenen
Zutaten. Nicht berauschend, aber es sattigt.
Dann werde ich aufgefordert, ganz schnell
die Kamera zu holen, es kame eine
Hochzeitsgesellschaft. Die besteht aller-
dings nur aus dem Brautpaar und einem
Brautelternpaar. Beide huschen vorbei als
waren es Prominente auf der Flucht vor
Paparazzi. Hotelchefe und Leel sind
enttauscht, erhofften sie sich doch tolle
Fotos. Wir sind besorgt, furchten wir doch
wegen der bevorstehenden, sicher leiden-
schaftlichen Hochzeitsnacht um den ruhi-
gen Schlaf;, denn das Hochzeitspaar ist
unser Zimmernachbar.

1366. (Do. 22.01.09) Das Fruhstiick mit Spiegelei, Toast und Marmelade ist
Uberraschend reichhaltig. Nur gelingt es mir nicht mehr, Jeanettes Abbestel-
lung ihrer Eier zu annullieren. Andererseits gut fir meine Figur.

Am kleinen Bahnhof von Ella warten wir auf den Zug Richtung Kandy. Zeit, ein
wenig die Rahmenbedingungen des hiesigen Eisenbahnverkehrs zu studieren.
Ein ebenfalls deutscher Tourist geht mit seinen lautstark gegeniiber seinem
guide vorgebrachten Erklarungen ziemlich auf die Nerven.

,Dies hier ist luschig.”

,Diese Technik stammt noch aus dem vorletzten Jahrhundert.”

,Die Schienenverbinder sind locker.*

Unwillktrlich sprechen wir Englisch und hoffen, unser deutscher Akzent entlarvt
uns nicht. Von einer Diesellokomotive gezogen kommt der Zug ganz gemitlich
naher. Ein Bahnbediensteter signalisiert etwa 150 Meter vor dem Bahnhof mit
einer grinen Flagge die freie Einfahrt. Hinter der Lokomotive folgen Wagen
zweiter Klasse, dann ein Speisewagen, die Wagen dritter Klasse und der
Gepéackwagen. Im ersten Wagen und im Gepéackwagen ist ein Abteil fur einen
Sicherheitsbeamten vermerkt. Leel verliert anscheinend irgendwie den
Uberblick und drangt uns in den Gepackwagen. Was sollen wir denn da? Ich
biege Richtung dritte Klasse ab. Das muf3 doch ein Abenteuer sein. Nein, nein,
andere Richtung. Wir geben seinem Drangen nach, und siehe, jenseits des
Gepackabteils gibt es noch eine Tir.
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Stimmt, da war ja ein Im Fahrkartenkontor
observation car auf dem | (Foto: Anke Preif
Wagenstandszeiger  ver- "
merkt. Was ich wegen des
Abteils fir den Sicherheits-
beamten als eine Sicher-
heitseinrichtung angesehen habe, entpuppt sich als kleines, arg in
die Jahre gekommenes Erste-Klasse Abteil. Am Wagenende
ermdglichen drei Fenster eine Art Panoramaausblick. Das ist also
unter observation car zu verstehen. Zu allem UberfluR gibt es
auch noch Platzreservierungen. So koénnen wir trotz frihen
Erscheinens leider nicht die besten, also hintersten der Platze
okkupieren. Wackelig und zerschlissen sind die Einzelsitze
allemal. Es dauert allerdings nicht lange, bis wir entdecken, dass Einfalisignal pr Handiatel (der
es viel bessere Aussichtsplatze gibt: In den gedffneten Tiren der = , Mann an der Hiitte)
Waggons kann man wunderbar stehen und die Landschaft - ¥
ungestort an sich vorbeiziehen lassen. Sicherheitseinrichtungen
und Offnungssperren gibt es an den Turen nicht. Bei dem
Bummelzugtempo, das nach den Uberall angezeigten
Geschwindigkeitsbegrenzungen meist 15 km/h, gelegentlich auch
mal 20 km/h und nur selten mehr betragt, ist so etwas auch nicht
gerade erforderlich. So kommt es auch, dass nach einer gewissen
Fahrzeit praktisch alle Turen des Zuges von meist jugendlichen,
schaulustigen Fahrgésten belegt sind. Besonderen Anklang
finden auch die zahlreichen Tunnel, die mit Gejuchze und Gejohle
begrif3t werden. Das sich in ihnen die Dieselabgase sammeln
und besonders in den langeren Tunneln das Atmen erschweren, Bergland bei Ella
tut dem kein Abbruch. Die Frischluft folgt nach der Tunnelpassage
ja wie dem Gebet das Amen.

Die Zugfahrt lohnt sich nicht nur wegen des Erlebnisses einer
nahezu altertimlichen Eisenbahnfahrt. Die Aussichten auf der
Strecke sind ein GenuR. Anfangs geht es durch eine lebhaft
bergige Landschaft voller Teeplantagen. Mit zunehmender Hohe
schlielt sich ein waldreicher Abschnitt mit ebenso bewegter
Topographie an. Hier folgt ein Tunnel dem nachsten, gelegentlich
im Wechsel mit einer Briicke. Meist genietete Stahlkonstruktionen.
Der Scheitelpunkt des Aufstiegs ist bei 1.891 Metern uber
Meeresspiegel erreicht. Das angestrengte Arbeiten der Maschine —EEESEIEIRIVERRE RIS
hort schlagartig auf. Stattdessen rollt der Zug wie von seiner [CEMSEIICITEECH

schweren Last befreit leichtfiRig ratternd und merklich schneller
talwarts.

Kleiner Bahnhof

»f&uf allen Plantagen wird éifrig gepﬂ[]ckt‘



Gemeinsam mit meinen zugestiegenen Sitznachbarn — ich habe
mich vortbergehend in die dritte Klasse verholt, Gbrigens auch mit
kunstlederbezogenen, gepolsterten Sitzbanken versehen, die
Holzklasse suchte ich vergeblich — werde ich nun hin und
hergeschiittelt. Jenseits des Scheitelpunktes &ndert sich die
Landbewirtschaftung. Neben dem Tee gibt es vielfaltige andere
Feldfriichte, und zwischen allem kleine Weiler, Einzelh&user, Dorfer.
Die Landbevdlkerung benutzt den Schienenstrang als willkommenen
FulRpfad und die neben den Gleisen verlaufende schmale Erdspur
zeigt, dass hier auch Fahrrad gefahren wird. Nattrlich grast auch

mal eine Kuh direkt neben den Schwellen.
3. Klasse

In Nuwara Eliya missen wir schweren
Herzens wieder aussteigen. Leels
Wille geschehe. Der ist allerdings
auch nicht falsch, denn er fihrt uns
zwecks Mittagsmahl in den Hill Club,
der den friheren Kolonialherren als
Refugium im kihleren Hochland
diente. Heute steht er nur Club-
mitgliedern, die weltweit verstreut
sind, einigen wenigen VIPs aus
Colombo und auslandischen Besu-
chern offen. Abends allerdings mit
fester Kleiderordnung, gewisse
britische Tradition muf3 schon sein.
Fur das lunch dirfen wir glicklicher-
weise auch ohne Krawatte und Frack aufschlagen. Der Club blickt
auf eine altehrwirdige Geschichte zuriick, die weit in das 19.
Jahrhundert reicht. Und so mul3 einem schon der Hinweis gegeben
werden, dass das Hauptgebaude aus dem Jahre 1930 stammt,
sonst hatte man es gedanklich in dessen Griindungszeit versetzt.

Bevorzugter Platz: dieTarem—

Lokomotive Farbgebung

1. Klasse

2. Klasse o 1
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Eine ungewohnt aufmerksame Bedienung kredenzt uns das
Tagesmenu, Fisch. Aus dem Meer. Wir hétten ja aufgrund
der Lage eher einen SuRwasserfisch erwartet. Nach dem
Abschlusskaffee im Ladys-Salon, dem friher einzig fur
Damen zugéanglichen Bereich, der Rest war Herrendoméne,
geht’s zu einer Teefabrik. Hier wird nattrlich Tee verkauft,
aber der Besucher kann auch etwas tber die Teeproduktion
erfahren. Angefangen vom Pflickvorgang, bis hin zu den
schliellich in den Handel gehenden verschiedenen
Qualitaten. Ein Teebusch wird etwa einmal wéchentlich

Lunch in feudaler Atmosphére

Auch allererste Klasse: der Hill Club
(Foto: Anke PreiR)

beerntet, indem man von den jungen Trieben die beiden jungsten und ein noch ganz
frisches, halb ausgerolltes Blatt pflickt. Die berihmten two leaves and a bud.
Zurlckgeschnitten werden die Bische lediglich, um eine bequeme Pflickhdéhe zu
behalten. Nach einem derartigen Ruckschnitt ruht die Ernte fur ein halbes Jahr. Etwa
55 Jahre lang kann ein Teebusch genutzt werden, dann wird die Plantage gerodet
und neu gepflanzt. Nach etwa 3 Jahren kann ein frischer Setzling in die Produktion
gehen.

Auf der weiteren Fahrt begegnen wir noch einer ganzen Menge interessanter
Eindricke. Natirlich Teeplantagen und Pflickerinnen bei der Arbeit, einer
Hochzeitsgesellschaft, bei der die Braut in Rot gekleidet ist. Leel kommentiert, das
Brautpaar hat nun Spaf} gehabt. Vor dem Spal} tragt sie weil3.

Dann erwartet uns etwas abseits der Hauptstralen eine von Leels
Uberraschungen. Ein gréReres, recht nichtssagendes Gebaude, dem ein ganz
spezieller Geruch entstromt. Eine Mischung aus Feuchtigkeit, Schimmel,
Muff einerseits und Krautern und Ol andererseits. Wir werden genétigt
einzutreten, barful3, wie in den meisten Hausern ublich, und uns zu
entkleiden. Dann werden wir in schlicht abgehangte Separées verfrachtet
und missen eine Massage Uber uns ergehen lassen. Im Hintergrund
dudelt langweilig Musik und das ganze entpuppt sich als Ayurweda-
Komplettélung. Ich bin gar nicht begeistert. Kann auf meiner Liege nicht
verninftig liegen, schon gar nicht in Bauchlage, die eh verspannten
Schultern verspannen sich noch mehr, meine Knie beginnen zu schmerzen
und mein Kneter entpuppt sich eher als tumber Folterknecht denn als ein
sensibler Masseur. Keinerlei Erkennen meiner Verspannungen. Er versucht
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gegen die blockierte linke
Schulter zu arbeiten bis
ich protestiere, und auch
sonst empfinde ich bei
der Massage nicht anné-
hernd ein Aha-Erlebnis.
Es wird nur mehr oder
weniger rhythmisch auf
mir  herumgeklopft, ab
und zu an Gelenken
gezogen und unvermeid-
lich muf3 jedes Finger-
gelenk einmal gezerrt
werden, bis es knackt, um
es dann zurlckschnap-
pen zu lassen. Das soll
nun die berihmte Ayur-
weda-Kunst  sein? Ich
hoffe nicht. Sonst wirde ich ja sagen, einmal und nie wieder, und den
Anhangern dieser Foltermethode mein Mitgeflihl aussprechen. Ich brauche
Unmengen an Wasser, um dieses fiirchterliche Ol wieder loszuwerden und
frage mich, ob schon mal jemand daran verendet ist (mangelnde Hautatmung).
AuRerdem diirfte ein jeder von uns eine mittlere Olpest auslésen, auch wenn es
vielleicht nur Salatdl ist, das wir in die Umwelt entlassen.

Links: rasendschnelle Handarbeit

(Foto: Jeanne Pillon)

Zur Entschadigung entpuppt sich unser heutiges Hotel in Kandy als
ausgezeichnet. Nicht minder gut ist die Kiche. Der Kellner ist &aufRRerst
aufmerksam, besonders Anke gegeniber. Ich mufd da wohl auf der Hut sein.

1367. (Fr. 23.01.09) Im Hotel ist

man mit Vorbereitungen fir eine

Hochzeit beschaftigt. Und noch —— -
N .. .. Die beriihmten

wahrend unseres Frihstlicks tauchen “wo leaves and a but”

die ersten Gaste und der Brautigam mit

seinen Begleitern auf. Alle eindrucksvoll

kostUmiert. Hier im Land prasentiert sich

nicht nur die Braut, auch der Brautigam

zeigt sich von der edelsten und

teuersten Seite. Leider wollen oder

DRkl e konnen wir nicht bleiben. Wir haben

Muhe, Jeanne einzufangen, die sich

unter die Hochzeitsgaste gemischt hat,

und angefeuert vom Altesten der

Gesellschatft, alle Teilnehmer

fotografiert.

Fur den Vormittag ist der Besuch des
Botanischen Gartens von Kandy
vorgesehen. Auch hier kommen wir auf
unsere Kosten hinsichtlich der singhale-
sischen Heiratstraditionen. Im Park
wimmelt es von Brautpaaren, die vor
dessen grunen Kulissen Hochzeitsfotos
machen lassen. Landauf und landab
haben Horoskope das heutige Datum
als ein besonders gutes fir beab-
sichtigte EheschlieBungen bestimmt.
Entsprechend zahlreich sind heute
allerorten Brautpaare und Hochzeits-
gesellschaften zu entdecken.




Aber auch fir voreheliche (weitgehend anstands-
gerechte) Begegnungen spielt der Botanische
Garten eine grof3e Rolle. Liebespaaren entdecken
wir in verstecktere Ecken zuriickgezogen, wo sie
sicher instandig hoffen, dass sie auch einmal
heiraten kénnen. Denn in Sri Lanka werden die
meisten Ehen noch traditionell von den Eltern
ausgehandelt. Liebesheiraten sind nicht gerade die
Regel.

Der Botanische Garten® ist grof3, gut angelegt, sehr
gepflegt und gut beschildert. Viele Baume besitzen
ein hohes Alter und sind entsprechend eindrucksvoll
gewachsen. Der japanische Garten enttduscht
etwas. Daflr begeistert das Tierleben. Makakken-
Horden treiben im Park ihr Unwesen, und in einem
fluBnahen Baumbestand hangen Tausende Fruit
Bats. Grole Fledermause, die sich nur von
Fruchten ernahren. Als sie in groBen Scharen
aufflogen, dachte ich von weitem, einen Ibis-
Schwarm zu sehen. Né&her heran erkenne ich
meinen Irrtum. Ganz schon gro3e Tiere, und ganz schon aktiv.
Wenn auch die meisten schlafen oder ruhen, standig fliegen
einzelne Tiere auf. Und sie alle haben sich was zu erz&hlen.

Es geht weiter. Wir kommentieren immer wieder die Fahrkiinste
unseres Fahrers. Jaques und Jeanne sind beeindruckt und meinen,
sie wirden sich nicht trauen, hier zu fahren. Man brauche schon
einen erfahrenen Fahrer wie den
unsrigen, um hier zu Uberleben. Ich
wurde mich schon trauen und denke,
dass dies die Uberlebenschancen
durchaus steigern wirde. Heute haben
wir nur zwei Beinahe-Auffahrunfalle. =
Im Gegensatz zu gestern, als wir tatsadchlich auf ein
Moped aufgefahren waren. Glicklicherweise fast aus
dem Stand heraus. Der Mopedfahrer hatte den Motor
abgewdrgt, also blieb seine Kiste stehen. Der Abstand
war zu knapp, um noch adaquat zu reagieren. Auch fir
unseren Fahrer. So bekam das Moped einen kleinen
Schubs. Zu meinem groRen Erstaunen folgte keine
Schimpfkanonade. Das Opfer schaute nur

Kein Stre'icheltier

die Seite.

Eine Ortschatft folgt der nachsten. Viel Gewusel auf den innerdortlichen StralRen
und vor den Laden. Und wenn ich ehrlich bin, schén sind die Orte nicht. Die
Landschaft dagegen ist ansprechend. Wir stoppen an einem der am
StralRenrand aufgebauten Obststdnde. Sollen mal probieren, was es da im
Angebot gibt. Als da waren: verschiedenste Bananen, darunter auch
orangerote, sehr gute Mangos ohne jeden Terpentingeschmack, zwei
verschiedene, apfelartige Friichte, Verwandte der Chirimoya und natirlich
Kokosniisse. Wobei die hiesigen eine orange Farbe besitzen. Bei den ,Apfeln®
gibt es einen, der recht faseriges Fleisch besitzt, das eine kartoffelbreidhnliche
Konsistenz hat und leicht nach Pfirsich schmeckt. Der andere ahnelt einem
harten Apfel unserer Art, nur befinden sich die zahllosen Kerne in einer
kugeligen Sphére mitten im Fruchtfleisch.

5 Auslandische Touristen zahlen auch hier ein Mehrfaches dessen, was Einheimische
bezahlen. Ich kann mir nicht helfen, letztlich ist das eine Diskriminierung.
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Braut im roten Brautkleid,

was bedeutet, heute ist der
Tag danach. Leel wiirde sagen,
das Brautpaar hat jetzt Spa3
gehabt.

Bréutigam in voller Pracht — er

freut sich schon auf den SpaR
(Foto: Jeanne Pillon)

Im Botanischen Garten gibt es

e e entgeistert Uber die Schulter und fulBelte dann an [T A
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Unser Ziel ist die Elephant Ophannage bei Pinnawala. Ein
Elefantenwaisenhaus. Hier werden aufgefundene, verwaiste
und verwahrloste Arbeitselefanten aufgenommen. In Sri Lanka
scheint es mehrere derartige Einrichtungen zu geben, die alle
unter dem Dach der Verwaltung der Nationalen Zoologischen
Garten beheimatet sind. An sich scheint das Waisenhaus ganz
gut ausgestattet zu sein. Einschlielich eines sehr grof3en
Freigelandes. Was uns aber gar nicht begeistert ist, dass sich
Uberall selbsternannte Fihrer herumtreiben, die versuchen die
Besucher zu irgendwelchen Elefanten zu lenken. Fotogra-
fieren, streicheln. Ein gro3es Schild am Eingang weist darauf
hin, dass man nur mit Filhrern des Parks herumgehen soll. Die
Selbsternannten wirden den Elefanten schaden. Man fragt
sich, wieso man diese Leute nicht einfach aus dem Park
rausschmeif3t.

Unter einem Schattendach werden einige Elefanten geflittert.
Interessant zu sehen, dass die Tiere in der Lage sind, mit ihren
FiRen die Borke von Palmenstimmen abzustreifen. Die losen
Teile werden dann mit dem Russel abgerissen und wandern
schnellstens in das Maul. Einige der Tiere sind auRerordentlich
geschickt darin und drehen die Stdmme Stick fur Stick, um
sie ganz gefiihlvoll und effektiv zu entrinden. Einem der
Elefanten fehlt ein FuR. Er ist Opfer einer Landmine geworden.
Und einem kleinen wird gerade von der Mutter bedeutet, dass
es nun genug Milch bekommen hat. Lautstark trompeteter
Protest ist die prompte Antwort. Hatte ich das
markerschitternde Gerausch im Dunkeln gehort, ich ware nie auf die Idee
gekommen, dass es lediglich die UnmutséduR3erung eines Babys gewesen ist.

Wir néhern uns einer kleinen Elefantengruppe. Drei weibliche Tiere, die schitzend
und schattenspendend um ein Junges herum stehen, das am Boden liegend dost.
Kaum entdeckt, kommt so ein guide, scheucht die alteren Tiere beiseite, stubbst das
Kleine an, es soll aufstehen, und wir sollen streicheln und fotografieren. Fur ein tip
selbstredend. Unsere Proteste verhallen ungehért. So macht der Besuch jedenfalls
keinen Spal3, und wir sind bald wieder gegangen.

Menschen am Fluf}

Leel lotst uns durch eine SeitenstraBe. Schnell, schnell. Vorbei am Hauptstrom der
Touristen. Unser Ziel ist eins der Restaurants am Ufer des Flusses. Wer friih kommt
kann sich die schonsten Terrassenplatze aussuchen. Wir kommen gerade noch frih
genug. Denn Mittagszeit hei3t Badezeit fur die Elefanten. Und es dauert nicht lange,
da kommt die ganze Gesellschaft einmal quer durch den Ort, nimmt die touristische
Hauptgasse — erstaunlich, dass die Auslagen der Souvenirverkaufer heil bleiben —
und beginnt direkt unter unseren Tischen den Abstieg zum Flu3. Sie scheinen das
Bad zu genieBen. Aber nur wenige planschen anhaltend herum oder legen sich
komplett ins Wasser. Vielleicht ist ihnen das Flussbett zu felsig. Die meisten stehen
im FluR und lassen sich die Beine kihlen. Die Treiber veranlassen nur einige wenige
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Tiere, sich hinein zu
legen. Diese werden
dann regelrecht gebadet.
Und wie uberall, einige
der  Jungbullen  sind
weniger am Bad als am
anderen Geschlecht
interessiert und Uben
schon mal fir die
Zukunft.

Auf der Rickfahrt ma-
chen wir einen Abste-
cher zu einer von Leels
Uberraschungen. Einer
Edelsteinschleiferei.

In der Elephant Ophenage
~(Fato: Jeanne Pillon)

Einerseits ist es ja ganz nett, den Leuten bei der
Arbeit zuzusehen, aber natirlich endet das mal wieder
in einem Verkaufsraum und beansprucht wertvolle
Zeit. AuRBerdem ist das Angebot nicht gerade dass,
was unseren Geschmack trifft. Ich mache schlief3lich
ganz ungeniert einige Fotos von ein paar Steinen. Als
ich mir die Fotos spater im Computer anschaue, bin
ich Uberrascht von der schlechten Oberflachenqualitéat
der Steine. Voller Kratzer und Macken. Alles in allem
ein doch sehr minderwertiges Angebot fir den
vorbeihuschenden Touristen. Und prompt fehlt uns
nun die Zeit fur die beiden eigentlichen Programm-

punkte. Wir wollen eigentlich zwei Tempel in Kandy
besuchen. In einem soll es Tempeltanz geben, und im
anderen den Zahn des Buddha. Nach kurzer Beratung
mit Jeanne und Jaques intervenieren wir. Der Tanz
wird ohne uns stattfinden, wir méchten mehr Zeit fur
den Zahnsteintempel haben. Der liegt wunderschon
gelegen am Rande eines Sees, und es ware schon,
wenn man die gesamte Anlage noch bei Tageslicht
und mit etwas MufR3e geniel3en kdnnte.

wn der Bagdestelle (Foto: Anke Preil)
¥ NI

Das wird allerdings schon reichlich knapp, denn wir
missen zunachst quer durch Kandys Verkehr und
dann noch einmal halb um den See. Die Sonne sinkt
tiefer. Raus aus dem Auto. Noch sind ein paar
Hundert Meter zu Ful’ zuriick zu legen. Schnell erste
Abendstimmungsfotos. Den von Leel angebotenen
guide lehnen wir ab. Ein Fehler? Dann Eingangs- ‘LEheinVeL-gnUg.e'n_; : =
kontrolle. Wie auf einem Airport. Leibesvisitationen, _:(Mhﬁéﬁ,gﬁ;)f;a;?“

Rucksacke missen geotffnet werden. Wenig spater
eine erneute Kontrolle. Die Sonne sinkt hinter den
Berg. Wir erreichen den Weg, der die eigentliche
Tempel- oder Klosteranlage von dem benachbarten
parkéahnlichen Bereich trennt. Noch eine Kontrolle. Es
ist nicht zu fassen. Schuhe abgeben. -
Barful3 geht es weiter. Wir sind drinnen. Die
Farben des Lichts lassen nach und
wechseln vom rdtlichen Schimmer in
blauliche Tone. Durch einen recht kleinen,
schmalen, vollstandig ausgemalten Gang
erreichen wir das Innere des Haupttempel.

Badevergnﬂgéh




Noch mal gedanklich zuriick und die Beobacht-
ungen und fliichtig aufgeschnappten Informationen
Revue passieren lassen. Die Tempelanlage war
urspringlich deutlich kleiner und Bestandteil des
Konigspalastes. Sie liegt am Rand eines
bewaldeten Huigels und ist von der Stadt durch
einen Wassergraben und den See getrennt. Der
ganze Komplex ist von hohen, weild getiinchten und
durchbrochen gearbeiteten Mauern umgeben. Die
unteren Mauern sollen Wellen symbolisieren, die
oberen ziehende Wolken. Sozusagen Uber den
Wolken schwebend zeigte sich der Kénig seinen
Untertanen aus einem achteckigen Pavillon heraus.
Erst im 20. Jahrhundert wurde der konigliche
Palastteil zur Ganze der Tempelanlage zuge-
schlagen. Die Anlage hat inzwischen drei
Anschlage der LTTE® Uber sich ergehen lassen
missen, von denen einer zu erheblichen Schaden
gefuhrt hat. Das erklart auch die ausgepragten
Sicherheitsvorkehrungen.

Der Zahnsteintempel ist ein kleineres zweistckiges
Gebéaude, das sich in einem Atriumhof befindet. In
jungerer Zeit wurde der Innenhof von einem
schwebend wirkenden Dach Uberfangen, das
reichlich mit Goldzierrat versehen ist und den Ort
dieses Tempels nun auch nach aufen hin sichtbar
macht. Denn das neue Dach uberragt die
umfassenden Gebaude.

Durch besagten Gang haben wir den Innenhof
erreicht. Die hohen umgebenden Fassaden und das
Uberspannende Dach lassen erst auf den zweiten
oder dritten Blick erkennen, das wir uns in einem
Hof befinden. Die ganze Anlage ist uberall
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aufwendig dekoriert.
Steinmetzarbeiten, Holzschnitzereien, Fresken, Goldarbeiten. Vor dem Zahntempel,
das Eingangstirchen von Stof3zdhnen gehiitet, sitzen Glaubige, weil3 gekleidet, und
beten vor sich hin murmelnd oder lautlos in sich versunken.

6 Liberation Tigers of Tamile Eelan

Oben: Ausschnitt aus den Fresken
im Gang, Uiber den man den Tempel
betritt. Unten: Unterricht fur die
Anhanger Buddhas

(Fotos: Jeanne Pillon)

Der Zahntempel von Kandy. Die
untere Mauer symbolisiert die
Wogen des Sees, die obere die
ziehenden Wolken. Aus dem
Pavillon zeigte sich der Konig
den Untertanen, gewissermafien
Uber den Wolken schwebend.



Durch einen kleinen Seiteneingang kann man den Atriumkomplex verlassen und
gelangt auf eine Art der Terrasse, die den Blick auf den anschlieBenden Park erlaubt.
Hier befindet sich eine grol3 angelegte Opferstatte, an der die Glaubigen kleine
Ollampchen entziinden. Ein mit zunehmender Dunkelheit immer eindrucksvoller
werdendes Bild.

Ein paar ohrenbetdubende Schlage rufen mich zuriick ins Atrium. Beginnt die
Zeremonie? Vier athletische Manner mit nackten Oberkdrpern verursachen einen
Hollenlarm. In einem per Seil abgeteilten Geviert befinden sich etwa 30 Personen.
Mdénche und weil3 gekleidete Glaubige. Ganz plétzlich 6ffnet sich die Eingangstir des
Tempels, die Leute werden hineingelotst, schnell, schnell, die Tir schlie3t sich
wieder. Das Trommeln halt an. Eine etwas enttauschende Zeremonie. Spater
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Dréhnende Trommeln rufen die
Anhénger Buddhas heran
(Foto: Anke Preif3)

Andrang vor dem unteren Tor
des inneren Tempels. Anhénger
der Lehre Buddhas, die dem
Tempel eine besondere Spende
gemacht haben, diurfen durch
diese Tur schreiten und die
Minidagoba aus nachster Nahe
bewundern, die den Zahn
Buddhas beherbergt.

(Foto: Anke PreiR)



erfahren wir, dass Menschen, die dem Tempel
eine grof3ziigige Spende Uberlassen haben, durch
diese Tur Zugang zum Allerheiligsten bekommen.
Sie durfen bis unmittelbar an das Reliquien-
gehause, in dem der Zahn des Buddha, der linke
obere Eckzahn angeblich, aufbewahrt wird. Den
kann man allerdings nicht sehen, denn er ist in
eine siebenfachen Dagoba aufbewahrt. Also so
ein Gebilde wie die russischen Puppen. Und es
bleibt die Frage, war das schon alles?

Kann nicht sein. Es kommen immer mehr
Menschen. Wir machen einen Streifzug durch das
Obergeschol3, dann wieder nach unten, Pause
auf der Terrasse. Erneutes Trommeln lockt uns
zurick. Die Besucher des Untergeschosses
kommen heraus. Handys und kleine Kameras in
der Hand. Darf man da drinnen etwa
fotografieren? Die Menschenmassen stromen
diesmal zum Obergeschof3. Wir hinterher. Es
formiert sich eine ellenlange Schlange, die uns
ganz automatisch einschliet. Ein Mdnch nickt
uns zu. Kein Problem. So kreiseln und treiben wir
in Schlangenlinien Gber den holzernen Ful3boden,
von unten dréhnen die Trommeln, hier oben lagert
sich das leise schleifende Huschen unzahliger
nackter FURe dariber. Wir gelangen an ein
Fensterchen, das den Blick auf einen tber und
Uber mit Gold, roten Stoffen, Brokat, Lotusbliten
und ich weil3 nicht noch was geschmiickten Raum
frei gibt. Am Ende eine perimuttern schimmernde
Dagoba. Das auR3ere Behéltnis. Tief drinnen soll
der Zahnstein schlummern. Leider erlauben die
schiebenden Massen nur einen kurzen Blick. Erst
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L. . . . . . . . . Gedenkhall d Gebetsnisch
spater erfahre ich, dass man tatséachlich hatte fotografieren diirfen. Da ist man hier O N er Gedenkhalle

ganz gelassen, und nicht auch fast jeder der rot gekleideten Ménche nutzt sein
modernes Handy, um ein Erinnerungsfoto zu machen.

Hinter dem Tempel entdecken wir noch eine sehr schon gearbeitete Gedenkhalle,
aber wir halten uns nicht so ewig auf, sind wir doch mittlerweile von Eindriicken
erschlagen. Im Hotel zuriickgekehrt empfangt man uns mit einem grof3en Buffet.
Reste der Hochzeit, vermute ich. Keine schlechte Idee. Spater, in der Nacht, geht es

Anke nicht so gut. Zu allem UberfluR

beginnt man Gber unserem Zimmer mit
einem Hoéllenlarm die Stuhle und
Tische zu riicken. Von Tragen scheint
niemand etwas zu halten. Ich denke,
dass muf ja bald vorbei sein. Anke hat
weniger Geduld und ist kurz darauf auf
dem Weg nach oben, um sich Ruhe
auszubitten. Betretene Mienen. Dald
die Angestellten Larm verursachen ist
ihnen gar nicht bewusst gewesen.

1368. (Sa. 24.01.09) Der Besuch des
Hohlenklosters von Dambulla steht
heute auf dem Pflichtenheft. Kommen
recht frth dort an. Ein grofl3es
buddhistisches  Kulturzentrum  bzw.
Museum mit einem Uberdimensionalen
goldenen Buddha empfangt uns. Wir
lassen es links, genauer rechts liegen.
Leel organisiert einen Fihrer, der uns

Detail der goldenen Dagoba beim Goldenen Tempel von Dambulla
und der mehr als Uberlebensgrof3e goldene Buddha ebenda



begleitet. Zunachst geht es eine nette Strecke
aufwérts. Viele Stufen, interessante Felsland-
schaft. Glattgeschliffene Gesteinsblocke, wie bei
uns die Findlinge der Glaziallandschaften, in den
Ritzen dazwischen sparliche Vegetation. Der
guide gibt uns Anweisung, keinen der vielen
Helfer an der Strecke zu beachten. Er sei unser
guide und Helfer. Denn fir jede Handreichung
an einigen steilen Stufen beispielsweise werde
sofort ein Trinkgeld eingefordert. Natirlich
stehen auch zahllose Handler an den Seiten, die
Tand, Schnitzereien und kleine Schatzkéastchen
mit Geheimfachern anbieten. Leider sind sie
wieder so aufdringlich, da man sie gleich
abwehrt und ignoriert. Das ist eigentlich schade,
denn es gibt sicher die eine oder andere
Gelegenheit fir ein besonders typisches
Erinnerungsstiick. Aber mit ihrer Art bringen sich
die Leute letztlich um den eigenen Erfolg. Auch
einen Schlangenbeschworer gibt es, der lauthals
»Kohle“ schreit, als er meint, in das Blickfeld der
Kamera geraten zu sein. Mich kann er jedenfalls nicht gemeint haben. Oder doch?
Habe mir jedenfalls auch schon Dickfelligkeit zugelegt.

Der Weg endet auf einem Zwischenplateau. Hier hat
man eine wunderbare Aussicht auf die Landschaft und
auf das Eingangstor der Klosteranlage. Ich versuche
ein besonders spannendes Foto dieser Situation zu
schieBen, mit einem Hund, der sich einer Sphinx
gleich im Vordergrund des Motivs rékelt. Prompt muf3
blind und selten dickfellig ein Singhalese kommen und
sich mitten ins Bild setzen. Ich brauche so lange, ihn
stiickchenweise aus dem Ausschnitt zu bugsieren,
dall die Sphinx es sich anders Uberlegt. Ade du
schone Gelegenheit.

Der Tempel besteht aus funf nebeneinander
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Links: Der Schlangenbeschworer
hat Jeanettes und meine Foto-
versuche gesehen. Gleich wird
er Geld fordern.

liegenden Hohlen. Vier natirlichen Ursprungs, eine
dadurch entstanden, dalR man einen Felsiberhang an seiner offenen Seite
zugemauert hat. Von auf3en sind die Hohlen gar nicht zu erkennen, da sich an den
Felsen gemauerte Tempelfronten entlang ziehen.

Wir finden: Buddha in vielen Stellungen, Buddha in x-facher Kopie. Da waren die
Monche ganz pragmatisch. Aufgrund des grof3en Andrangs der Glaubigen kam man
mit einer Buddhastatue nicht aus, schliel3lich will jeder seine Gebete vor Buddhas
Sinnbild sprechen oder vielleicht ein kleines Opfer darbringen. Also schuf man bereits
in alter Zeit die Voraussetzung fiir eine Massenabfertigung. Neben Buddha finden
sich auch Darstellungen von seinem Begleiter
Gowinda und seinem Lieblingsschiler Ananda. In
einer Hohle sind zusétzlich Statuen hinduistische
Gottheiten aufgestellt. Man befand sich in
hinduistischem Gebiet und wollte die Religion der
Bevolkerung respektieren. Unser Fuhrer erklart, daR
sich die buddhistische Lehre auch nicht als Religion
verstehe. Buddha habe lediglich gelehrt, wie man sich
nach seinem Erkennen ideal verhalten solle. Aber
jedem stehe es frei, den Weg, den eigenen Weg nach
eigenem Ermessen und Erkennen zu suchen, seine
Anregungen anzunehmen oder auch nicht. Er erklart
weiter die Bedeutung der verschiedenen Stellungen,
in denen Buddha dargestellt wird. Sitzend und
stehend, lehrend und segnend, meditierend.

Da war doch ein Lied von den
Puhdys: ... Uber viele Stufen
sollst Du gehen ...“ Oder waren
es da nur sieben Briicken???

Fassaden, die die Hohleneingange gestalten.
Kloster Dambullah



Haufig ist Buddha auch unter einem Banyanbaum stehend
oder sitzend dargestellt. Soll er als Erleuchteter gelten, tragt
er eine kleine Flamme auf dem Haupt. Bei den liegenden
Buddhastatuen  wird unterschieden  zwischen dem
schlafendem, dem fast toten und dem mausetoten Buddha.
Diese drei Zustdnde kann man an sieben Merkmalen
unterscheiden: der FuBhaltung, dem Gewandt, der
Anordnung der Knie, dem Fullzustand des Bauches, den
Ohren, den Augen und der Hand unter dem Kopf. So ich
mich recht erinnere, erkennt man den verstorbenen Buddha
daran, daR die Ubereinander liegenden FuRe leicht versetzt
sind, die Knie ebenfalls, das Gewand ist in den Falten
abgesenkt, der leere Bauch leicht eingefallen, die Ohren sind
leicht abgesenkt, die Augen geschlossen und das Haupt ruht
nur auf einem Finger der Hand. Der liegende Buddha in der
ersten Hohle stellt den sterbenden Buddha dar. Mit diesem
aus dem gewachsenen Fels gehauenen, 14 m langem
Abbild nahm anscheinend die Entwicklung dieses Klosters
seinen Anfang. Die Deckenmalereien in den Héhlen sind
angeblich etwa 800 Jahre alt, einige der Statuen angeblich
bis zu 2.000 Jahren. Ich wage da zu zweifeln. Auerdem war
mir gar nicht bewuf3t, da Buddha vor so langer Zeit gelebt
heben soll.

Weitere  Merkmale der Buddhastatuen sind die
Lotusmalereien auf den Fuf3sohlen. Er thront bzw. steht ja
auch stets auf einem Lotusbliutenbett. Die Zehen und
Ellbogen sind von Goldplattchen besetzt, die Anhédnger dort
anheften. Wir staunen, dal} Fotografieren ausdricklich
erlaubt ist, nur nicht das Posieren vor den Bildnissen und
Statuen. Der guide zeigt uns das Foto einer
achtzehnjahrigen Englanderin, die vor Jahren auf eine der
Statuen kletterte, sich im SchofR3e des Buddhas nieder und
von ihrem Freund fotografieren lieR. Das war ein zu
schwerwiegender Affront gegen das religiése Empfinden der
Menschen. Die Englanderin wurde daraufhin mit einem 20-
jahrigen Bann belegt. Kein buddhistisches, hinduistisches
und wenn ich es recht verstehe, muslimisches Land gewahrt
ihr in der Bannzeit die Einreise. Ansonsten muf3 man sagen,
ist es eher angenehm, dal es keinerlei Berihrungsprobleme
zwischen Buddhisten und den Angehoérigen der anderen
Religionen gibt.
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Links: In der gréRten Gebetshohle
von Dambullah

Unten: viele Buddhas, der hockende
links unter dem schitzenden Dach
einer Cobra. Das Flammenzeichen
auf dem Haupt des Buddha zeigt,
dass er im Zustand der Erleuchtung
dargestellt ist.

Die FuRe des schlafenden
Buddha
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Neben den Statuen finden sich auch eine
heilkraftige Quelle, die ihr Wasser
tropfchenweise von der Decke empfangt,
und kleine Dagobas in den Hohlen. Eine
dieser Dagobas wurde einmal von Ein-
brechern aufgebrochen, um an den im
Kern vermuteten Schatz zu kommen.
Doch welche Enttauschung, in der
Dagoba gab es nichts als festes Material.
Wenn es einen Schatz gibt, dann
befindet er sich unterhalb der Dagoba im
Felsgestein. Mit unserem Fuhrer sind wir
sehr zufrieden und geben ihm denn auch
wirklich gerne ein Trinkgeld.

Weiter geht es nach Polonnaruwa. Die
Fahrt fuhrt durch ausgedehnte Reisfelder
und nicht weniger ausgedehnte Walder.
Wir passieren ungezéahlte Kontrollpunkte.

Polizeikontrollen bzw. Militdrsperren. Das Gebiet, in dem sich Regierungstruppen und
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Hindu-Gétter und Buddha-Statuen
unter einem Dach

Tamilenrebellen die angeblich letzten Kampfe liefern, ist nicht fern. Nach Leel rechnet
ganz Sri Lanka damit, da’ dieser Burgerkrieg innerhalb der nachsten vier Wochen

oder vier Monate zu Ende ist.

An einem kleinen ImbiBstand am Stralenrand nehmen wir

eine handvoll

landestypischer Snacks zu uns. Wade, eine flache quadratische Linsenpastete, Roll,
eine gemusegefillte Teigrolle wie eine Frihlingsrolle, Patis, eine Gemusefrikadelle
und Sambosa, eine dreieckige gemusegefiilite Teigtasche. Alle schmecken wiirzig

und etwas feurig, sind aber fir Européer problemlos geniel3bar.

Irgendwo auf dem Weg sehen wir schon
weitem einige Fahrzeuge, die am
StraBenrand stehen. Die Leute sind
ausgestiegen.

,Da sind bestimmt Elefanten zu sehen.”
Leel zeigt seinen Kennerblick.

Und tatsachlich, unweit der StralRe treibt
sich eine kleine Elefantenherde herum. In
einer Landschaft, die auch eine
afrikanische Feuchtsavanne sein kénnte.
In der Ferne, am Ufer eines flachen Sees
sichert ein einsamer Bulle. Eins der
wenigen Tiere mit eindrucksvollen
StoRzahnen, dem wir begegnen. In der
Herde sind auch einige Jungtiere und
Babys, stets geschitzt von den
begleitenden Elefantendamen. Schén
kénnen wir beobachten, wie die Tiere mit

einem der Vorderbeine die Grasdecke
beiseite scharren, den Haufen dann mit dem Rissel nehmen
und sich ins Maul stopfen. Eine recht sandige Mabhlzeit. Wir
stellen erfreut fest, dal? auch die Einheimischen ihre Freude an
diesem Anblick habe. Ich streife noch ein wenig herum und
entdecke einen der verschiedenen Eisvogel, die es auf der
Insel gibt. In der N&he der Doérfer, teils auch auf offener
Strecke, gibt es Elefantenzdune. Sie sollen den Schaden
begrenzen, den die frei wandernden Wildelefanten
verursachen. Sie richten in den Dorfern schon mal méachtige
Verwistungen an und so ein unerwinschter Besuch ist
durchaus mit Lebensgefahr fir die Siedler verbunden.

In den feuchten Senken und auf den Reisfeldern sehen wir
heute vermehrt den Nimmersatt, auch Painted Stork genannt
(Mycteria leucocephala).

Auffliegende Nimmersatt
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Polonnaruwa ist eine Ruinenstétte, Reste einer
friheren Hauptstadt, von solchen Ausmalien,
daf3 wir es in der verbleibenden Tageszeit nicht
einmal anndhernd besichtigen konnen. Wie
Ublich organisiert Leel einen guide. Sicher kein
Fehler, wenn wir in der knappen Zeit etwas von
dem Besuch haben wollen.
,Good afternoon, my name is Maxi.”
,Good afternonn, Maxi like Mini?*
Mit dieser Vorlage habe ich gleich meinen neuen
Spitznamen weg. Wobei Maxi viel kleiner und
zarter gebaut ist als Mini. Maxi leitet, die Truppe
folgt und Mini trottet mit Abstand und auf der
Suche nach Motiven hinterher. Werde von einem
jungen Mann angesprochen. Denke erst, wieder
ein  tip-Aspirant, bleibe aber freundlich.
Erstaunlicherweise will er kein tip, sondern sich
nur unterhalten. Wenig spater werde ich von
einer jungen Frau angesprochen. Ich hatte mich
porrpmpny TSROV mit ihrem Mann unterhalten. Wir kommen ins
Gesprach. Ob ich sie nicht fotografieren kénne.
Und ihre Schwestern und Kusinen. Ich staune nicht schlecht, als sie alle kommen und
sich in Positur stellen. Und werde den Eindruck nicht los, dass die jungen Frauen hier,
wie in vielen Landern, die ich in der letzten Zeit besucht habe, sehr an engeren
Kontakten zu westlichen, besser weil3en Mannern interessiert sind.

Die Einzelheiten der Anlage habe ich vergessen. Ff s
Interessant sind einige Erlauterungen, die Maxi gibt. | b ‘
Dagoba und Pagoda sind das selbe, ein vdllig i 7 ‘ :
massives Bauwerk, in deren Inneren es nur einen m .
(unzugénglichen) kleinen Hohlraum gibt, eine 7=
Kammer, in der sich eine Opfergabe befindet.
Niemand aulRer dem Spender kennt den Charakter
der Opfergabe. Manchmal befindet sich das Opfer
auch unterhalb der Dagoba in dem gewachsenen
Fels. Eine Stupa dagegen ist ein ,hohles* Gebaude,
das betreten werden kann. Nach der Form der
Kuppel bzw. des dartber errichteten Abschlusses
unterscheidet man funf verschiedene Bauarten. (S.
Foto). Eine der gro3en Sehenswirdigkeiten in
Polonnaruwa ist der monumentale liegende, in
diesem Fall sterbende Buddha, eine der fiunf
Figuren im Steinkloster, dem Gal Vilhara. Das Ensemble der vier aus dem cuipane der ngezabiten
anstehenden Fels herausgearbeiteten Statuen ist der Hohepunkt unseres Besuches.

Das Steinkloster erreichen wir bei letztem Tageslicht. Wenn wie Zeit hatten kénnten

wir vielleicht noch einer kleinen Zeremonie beiwohnen. Zumindest erscheint es so,

daR die hier herumschwirrenden Ménche eine solche vorbereiten.

A
)

Die funf grundsétzlichen Bauformen
einer Dagoba nach Maxi




Doch die Zeit dréngt, bis zur Unterkunft
ist es noch weit. Unser Fahrer beschliel3t,
Uber kleine NebenstraRen abkirzen. Ich
staune, dal3 Wege, die kaum mehr Breite
aufweisen als unsere Feldwege, hier
weitgehend asphaltiert sind. Es sind wohl
trotz ihrer bescheidenen Dimensionen
wichtige  VerbindungsstraRen.  Unbe-
festigte Abschnitte sind selten und nur
kurz, meist im Umfeld der Dorfer. Wir
Passagiere bewundern nebenbei die
Ortskenntnis des Fahrers und Leels.

Anke sieht ihn zuerst, ich gleich drauf.
»+An elephant! An elephant!®

~Where? Where?*

Der Fahrer stoppt. Wir weisen die
Richtung. Ein méachtiger Bulle steht, nun
im Scheinwerferlicht, am rechten Fahr-
bahnrand, die Kehrseite uns zugewandt. Er wendet sich langsam um. Der Russel
wandert nach oben. Der Bulle setzt an zu einem empdrten Troten. Oh, oh!

Der Fahrer und Leel stimmen ein: ,Oh! Oh!*

Schnell Gang rein, Vollgas und nichts wie vorbei und weg. Wenn man zwischen den
Bullen und seine womdglich in der N&he verborgene Herde gerét, kann es reichlich
ungemutlich werden.

Spéat erreichen wir unsere heutige Unterkunft. Mehrere nette Einzelgebdude mit
jeweils vier Zimmern auf zwei Etagen, ein Restaurant unter einem Schatten- bzw.
Regendach. Leel trifft heute erstmals den Eigentumer personlich. Ein friher
Schulfreund. Die beiden verschwinden wenig spater, um von alten Zeiten zu reden.
Unserer kleinen Reisegruppe bringt das eine Flasche Arrak ein. Nun haben wir
Gelegenheit auch die weite der beiden Standardsorten, die in Sri Lanka produziert
werden, kennen zu lernen. Wir missen sagen, der Old Arrak schmeckte uns deutlich
besser. Als Abendessen gibt es traditionelles Curry, also eine Vielzahl von Schisseln
mit verschiedensten Beilagen und Saucen, dazu als Basis der obligatorische Reis.
Heute ist unter den Beilagen Bananenblite zu finden, klein gehackt, gewiirzt und ich
vermute frittiert. Durchaus lecker.

1369. (So. 25.01.09) In der Nacht stehe ich auf, da mich auf Dauer unertraglicher
Toilettengestank belastigt. Irgendwie muffelt unsere Toilette. Das ist nur auszuhalten,
wenn man die Tiir zu diesem Ortchen geschlossen halt. Nicht so doll, die Unterkunft
diesmal. Auch diese Nacht geht vorbei, und wir eilen recht frih zum Frihstick.
Irgendwie erfahren wir, dal auf dem
Dach des Frihsticksgebaudes ein Affe
haust. Wir naturlich nichts wie hinauf.
Dach mul3 man sich etwas anders als bei
uns vorstellen. Man hat einfach das
Obergeschol3 nicht weitergebaut. Wie in
der Turkei oder auf den kanarischen
Inseln. Keine Ahnung; ob das heute dort
noch so ist. In der Tirkei war das fertige
Haus hoher besteuert, also tat man so,
als sei das Haus nicht fertig geworden.
So gab es Uberall scheinbar halbfertige
Héauser zu sehen. Und auf den Kanaren
war das Haus fertig und héher besteuert,
wenn es verputzt und gemalt war. Also
lieR man das Mauerwerk roh. Richtig
unschoén. Dieses Gesetz ist inzwischen
abgeschafft worden, doch die Menschen
haben sich daran gewdhnt.
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Der sterbende Buddha im Stein-
kloster Gal Vilhara. Die Skulptur
ist aus dem gewachsenen Felsen
geschlagen.

Eine der ungezahlten Dagobas zwischen den
Ruinen von Polonnaruwa im Abendlicht



1538

Und so bleiben die Hauser auch weiterhin hibsch
haBlich. Irgendwie ruft der Kellner noch was von Affe
und nahe, was ich nattrlich nicht weiter beachte. Und
so nahere ich mich diesem kleinen, an einer Leiter
angeketteten, ja, Kapuzineraffchen oder so &hnlich,
das sich auch hochgradig tber unseren Besuch freut.
Es springt ganz aufgeregt herum, und kaum bin ich
nahe genug, springt es an mir hinauf und klettert mit
zwei, drei Zugen auf meine Schulter. Und beif3t
sogleich in meinen Hals. Vom halbwilden Affen
gebissen. Nun habe ich eine Vorstellung vom
Ursprung dieser Phrase. Der Bi3 ist nicht wirklich
heftig. Vermutlich mehr ein Liebesbil3. Bin ganz froh,
dal3 Anke Zeuge der Begebenheit ist, wer weil, sonst
hatte die deutliche BiBmarke noch zu MilRver-
standnissen beigetragen.

Fruhstiicksgast: ein
Sri Lanka Grey Hornbill
(Ocycerus gingalensis)

Heutiger Programmpunkt ist die Besichtigung der Felsenfestung von Sigiriya. Wenn
ich es richtig verstanden habe, war irgendein potentieller Thronfolger namens
Kassapa vor langer Zeit so schlau, seinen Vater, den Konig zu meucheln. Der
rechtmaRige Thronfolger, der Bruder des Taters, floh auRBer Landes, und der bése
Geselle ri3 den Thron an sich. Er war sich aber seiner Sache scheint’s nicht sicher.
Statt sich in der bisherigen Residenz- — __ _______________________
stadt niederzulassen, lieB er sich in EUCEEEEIRURITICINEREIIET)
sechs Jahren Bauzeit eine neue
Festungs-Residenz auf und um einen
monolithischen Felsen herum bauen.
Dort lebte er gliicklich und zufrieden
und das kommende Unheil im Schol3e
seiner 500 (in Worten: funf-null-null
oder finfhundert) Frauen verdrangend.
Hat ihm eine zeitlang sicherlich Spal3
gemacht, aber nichts geholfen. Sein
verstoRener  Bruder stellte eine
ausreichend kampfkraftige Streitmacht
zusammen und belagerte ihn
schlie8lich in seiner Luxusvilla. Am
Ende blieb ihm nur der Selbstmord.
Heute sind die erstaunlichen Ausmalie
der Anlage anhand der im Vorgelénde
des Felsens erhaltenen Fundamente
und Grundmauern . M ' 2 v
zu erkennen. Bei N » ' 7 Steile Aussichten
viel  Niederschlag f \
funktionieren sogar
noch einige der
ehemaligen Spring-
brunnen.  Zumin-
dest ein bilBchen.
Das Besondere an
der Anlage ist der
Aufstieg zur eigent-
lichen Festung.
Man hatte die vie-
len um den Mono-
lithen verstreuten
Felsblocke in die
Gestaltung einbe-
zogen, Nebenrau-
me und Steingérten
geschaffen.

Verwegene Stiege



Dann mufte man einen langen Steig
hinaufschreiten, der zur Talseite hin von
einer noch heute erhaltenen Mauer
begleitet ist. Diese war mit zeitge-
nossischen  Mitteln  hoch  spiegelnd
gemacht worden, denn auf der gegen-
Uberliegenden, der steilen Felsseite, war
ein Wolkenméadchen neben dem anderen
an den Felsen gemalt worden. Halbnackt
naturlich. Diese netten Gestalten
bestimmten anscheinend die ganze
Festungsanlage. Leider ist heute davon
kaum noch etwas erhalten. Nach der
Eroberung der Festung uberlie? man sie
buddhistischen Mdnchen, die den Ort mit
den vielen Felsenhdhlen gerne
bevolkerten. Doch leider, die nackte
Weiblichkeit storte ihr entsagungsvolles
Leben. Also beseitigte man sie. Nur in
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GroRRenverhaltnisse

einer Felsennische auf halber H6he des Monolithen, die schon zu Zeiten des
Erbauers nur aul3erst schwer zuganglich war und den Ménchen verborgen blieb, sind
ein paar Wolkenméadchen erhalten geblieben. Stahlerne Wendeltreppen geleiten die

Touristenscharen herauf und hinab, und wir bestaunen die
Madels. Arbeiter, die in der Nachbarschaft an der Freilegung
oder Restaurierung weiterer Fresken arbeiten, bitten uns in
offiziell unzugéngliche Bereiche. Ich stehe nun auf
Baugeristen fragwurdiger Bauart, unter mir das abgrundtiefe
Nichts und der Felsful3, zu sehen ist sehr wenig. Aber der
HauptanlaB der Einladung war natirlich weniger die
Befriedigung meines kulturellen Interesses, sondern die
unvermeidliche Frage nach einem Bakschisch.

Wir klettern nach dieser Episode weiter felsauf und nach
ungezahlten Stufen erreichen wir das Gipfelplateau. Es
bietet eine phantastische Aussicht auf die gesamte
Umgebung, heute allerdings durch starken Dunst arg
getrubt.

Der Rest des Tages besteht in einer Rickfahrt, die sich in
die Lange zieht. Bei einem der Zwischenstops entdecken wir
eine Art Minikrokodil, eng an einen Baum geschmiegt.
Natirlich entdecken auch vorbeikommende Einheimische
den Grund unserer Aufmerksamkeit und sofort erfolgt das
Angebot: Einfangen und Haut abziehen. Nein Danke!

Wegen irgendwelcher Strallenbaumalinahmen missen wir
durch die AufRenbezirke der Hauptstadt Colombo. Verkehr
hoch drei. Sri Lanka scheint, &hnlich wie Bali, vor allem aus
einer Hauptstadt und endlos ineinander Uber gehenden
StraBendorfern und —stddten zu bestehen. Und alle
Verkehrsteilnehmer verfiigen tber ein beeindruckendes Mald
an Gottvertrauen. Vielleicht, weil man den Goéttern
mindestens einmal taglich ein Opfer darbringt, mit dem man
fur den bisherigen Schutz im Verkehr dankt und um weiteren
Beistand in der Zukunft bittet. Hat bisher ja zuverlassig
funktioniert. Unser Fahrer und Leel machen da keine
Ausnahme. Wir fragen, ob es eine Geschwindigkeits-
begrenzung géabe. Nun, im Prinzip ja, aber in der Praxis fast
immer nein. Geschwindigkeitsbegrenzungen liegen in der
Hoheit der Kommunen. Die setzten sie in der Vergangenheit
auch fest und die Polizei verfolgte auch die Siinder. Nur: die
Begrenzung war in jeder Stadt anders, und oft auch in den
einzelnen Stadtteilen. Und niemand wul3te, welche wo galt.
Diese Praxis fuhrte letztlich zu einem Prozel3 durch die

Hubsche Ansichten fir konigliche GenieRRer — die Wolkenmédchen



Instanzen, und das hdchstrichterliche
Urteil ergab, eine rechtswirksame
Geschwindigkeitsbegrenzung (deren
Ubertretung dann auch geahndet
werden kann und wird) bestehe nur dort,
wo diese auch erkennbar ausgeschildert
sei. Da dies nur an wenigen Orten im
Land der Fall ist, gibt es in Sri Lanka seit
dem Gerichtsurteil praktische keine
Geschwindigkeitsbegrenzung mehr.
Unvermeidlicherweise machen wir noch
einen abendlichen Teestop in Leels
zweitem, dem colombischen Heim, und
dann endlich, spéat abends, kehren wir in
unseren Hafen zuriick. Tatsachlich und
ganz unerwartet gibt es mit den
abgelaufenen Shorepéssen keine
Probleme, und nach einem kurzen Imbif3
sinken wir mude in die Kojen.

1370. (Mo. 26.01.09) Kein Regen in
Galle! Also missen wir das Boot selber putzen. Zumindest das reichlich eingestaubte
Cockpit. Wir spiulen zunachst mit Salzwasser und anschlieBend mit Stlwasser, das
wir in Kanistern zum Boot schleppen. Unseren Wasserschlauch kénnen wir nirgends
anschlielen. Wasser schleppen - Seglers Fronarbeit. Auch drinnen wird geputzt, da
sich in den vergangenen Tagen Unmengen toter Ameisen angesammelt haben.
Unsere neue Giftfalle scheint gut zu funktionieren. Wir kommen vor lauter Aktivitaten
kaum aus dem Hafengelande. Nur Anke geht einmal zu Mike und hat Gluck. Da das
Internet arbeitet, kann sie ihren neuen Flug per Internet buchen. Und dank Internet
und E-Ticket ist er sogar kostenginstiger als beim Kauf im Reisebiro. Und sie
bekommt einen Direktflug nach Frankfurt. Der urspriingliche Flug von Cochin aus ging
via Dubai nach Dusseldorf mit dem Risiko, dass sie dort den letzten Zug des Tages
hatte verpassen kdnnen.

Direkt am Boot kdnnen wir einen Rotfeuerfisch (Pterois volitans) beobachten, der gar
nicht scheu stundenlang bei uns bleibt. Spater rennt auch noch einer der riesigen
Iguanas einmal quer Uber das Hafengelande. Erstaunlich viel Natur, die hier noch
lebt.

Am Abend setzen wir uns mit Jeanette und Jaques ins Cockpit ihrer TAMANU und
beginnen mit einem kleinen Snack. Crevetten, WeiRbrot und Brot. Wir plaudern, es ist
schon, die Zeit vergeht. Keiner hat mehr Lust, aufzubrechen und aushausig zu essen.
Also tragen Jaques und Jeanette noch eimal auf. Crevetten, Kase, Weil3brot, Pastis,
Wein, Cassis, Cola, Arrak. Olala. Eine
bléde Tole nutzt die Gelegenheit, klaut
unbemerkt eine meiner Sandalen, die ich
auf der Pier hatte stehen lassen, und kaut
die ledernen Verschlisse ab. Klasse.

1371. (Di. 27.01.09) Ich hatte ja gerne
Wasser aus dem Tankwagen gekauft, aber
das ging nicht. Der Tankwagen gehort dem
Agenten Windsor und darf kein Wasser an
Kunden des Agenten GAC Services
abgeben. GAC Services haben aber kein
Tankwagen. Wasser bekommt man bei
ihnen, indem man an einem ihrer beiden
Barkassen langsseits geht und deren
Wasser ribergepumpt. Wird. Ich will aber
kein Wasser aus irgendeinem omindsen
Barkassentank. So bleibt nichts Ubrig, als

zwanzig 20-Liter-Flaschen zu ordern und
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Auf und ab:
Sri Lanka Giant Squirrel (Ratufa
macroura) und ein Minikrokodil

isses so nett. (Foto: Anke Preil)



das Wasser umstandlich per Trichter in den Tank zu beférdern.
Da weild man anschlieBend, was man gemacht hat, und das
Kreuz erinnert einen noch nach einer Stunde an seine oft
vergessene Existenz. Wir schlagen auch die Sprayhood ab,
einige Nahte offnen sich, und checken den Bestand an
Gastlandsflaggen. Auf Ankes drangen bringen wir nun auch
die groRe Schattenpersenning an, die tatsachlich die
Innentemperatur im Boot merkbar senkt.

Und erstmals brechen wir auf, um uns Fort Galle ganz in Ruhe
anzuschauen. Ganz nett. Heute sind wenig Touristen und auch
kaum Schlepper unterwegs. Schlendern durch die Gassen und
besichtigen die Kirchen. Die mit Hilfe niederlandischer Mittel
sehr gut restaurierte Dutch Reform Church ist mit ihren alten

Grabplatten auf dem KirchenfuBboden und Gedenktafeln an

den Wéanden sehr eindrucksvoll. Die liebevolle Darstellung des Todes als frohliches
Gerippe begeistert mich besonders. Am richtigen Genuf3 stort der Kister, der gleich
auf uns zu gestlrzt kommt. Zwar kdnnen wir ihn abwehren — wir wollen keine
Erklarungen (und anschliefend ein tip geben) — aber dann nervt er, in dem er
aufdringlich und drangend eine grof3ziigige Spende fiir den Kirchenerhalt fordert. Mit
dem Ergebnis, dass er und die Kirche nichts bekommen. Die anglikanische Kirche
dagegen wird nicht unterstiitzt, und obwohl wesentlich jinger, hatte sie dringend

einige Erhaltungsarbeiten nétig.

Anglikanische Kirche

Viel Zeit nehmen wir uns fir eine
Kunstausstellung im Fort Printers Hotel. Endlich
mal anspruchsvolle Arbeiten. Leider auch nicht
ganz preiswert. Und ein Innendesign, das uns
schwer beeindruckt. Die Hotelmitarbeiter sind
sehr stolz auf ihr Haus und fiihren uns durch das
ganze Hotel. Ideen und Anregungen in Hulle und
Fulle, wie man sein Haus exotisch und
ausgefallen gestalten kann. Das Hotel besitzt nur
funf Zimmer, Preisrahmen von 145 bis 220 USD.
Fast geschenkt also. Wir verzichten dennoch auf
ein Zimmer und ordern einen ebenfalls teuren,
aber sehr guten und sehr reichlichen Capuccino,
den wir im Innenhof des Hotels ganz ungestort
genielRen kdnnen.

Treffen prompt unseren speziellen Freund. Den,
der sich die Gabe von 100 Rupien nur ausleihen
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Gedenkstein aus der Dutch
Reform Church

wollte. Er kommt reichlich in
Erklarungsnote und dass vor
umstehenden Zeugen, die sichtlich

innerlich feixen. Als er schlieBlich kleinlaut flichtet und uns auf Morgen
vertrostet bleiben wir gespannt zuriick und genehmigen uns auf das
Ereignis eine Cola. Diesmal zur Abwechslung ganz preiswert von einem der
kleinen Miniladen, die man hier an jeder Ecke findet.

Auf der Ruckfahrt bekommen wir nach hartndckigem Feilschen ein Tuktuk
fur 80 Rupien. Die Hinfahrt hatte nur 50 gekostet.

»Wieviel kostet es?*

L~Soviel, wie ihr Batu zahlt.”

So erfahrt man nie den ortsuiblichen Preis. Nun, wir nahmen an, dass Batu
etwa 50 Rupien kostet, denn als er uns letztes Mal fur 100 Rupien fuhr,
hatten wir eine lange Unterbrechung mit Wartezeit beim Reisebiro. Da
wirden 50 Rupien auch passen. Auch eingedenk des Umstandes, das die
Fahrt vielleicht 6-8 Minuten dauert und eine Stunde Tuktukmiete 300 Rupien
kostet. So kann man die heimischen Schlitzohren auch mal tbers Ohr
hauen. Jedenfalls hat der Fahrer die 50 Rupien eingesteckt ohne zu
lamentieren oder zu zucken.

Glockenturm oberhalb
des Museums



1372. (Mi. 28.01.09) Ein Tag mit
einigen Schrecken. Anke hat
,loilettenzwang®“.  Wir  verschieben
daher den fir heute geplanten Ausflug
auf Morgen. Dann entdecken wir in
dem besonders teuren, weil
Vollkornfrihstlicksbrot, seit gestern im
Gebrauch, eine Ameisenpopulation.
Das zweite Brot dieser Art ist nicht
minder  bevélkert. Nach  einem
ansonsten normalen Vormittag holen
wir per Tuktuk und Kanistern Diesel. In
zwei der Kanister ist etwas
verunreinigter Altkraftstoff. Ich frage
einen Tankstellenmann, ob man das
Zeug hier entsorgen kann. Der fragt
seinen Chefe. Der Bitte wird
entsprochen - und der Diesel an der
nachsten Hauswand ins Erdreich
gekippt. Ganz so hatte ich das nicht
gemeint. Hier ist noch einiges an
Aufklarung nétig.

AnschlieRend besuchen wir das Fort. Streunen wir ein wenig herum. Besuchen das
sich selbst als Literatencafé rihmende Serendipity Café. Nichts dolles. Und wenn
man nach einer Mdglichkeit zum Handewaschen fragt und bei der Gelegenheit einen
Blick in die Kiuche werfen kann, verzichtet man auf den Gedanken, hier etwas zu
essen. Fur ein Café im Eigentum einer Européerin sind die Standards doch sehr
abenteuerlich. Unwillkiirlich frage ich mich, weshalb Lebensmittelvergiftungen
eigentlich so selten vorkommen. Immerhin, der Lassie, ein Mixgetrank auf
Yoghurtbasis im Gegensatz zum eigentlichen Milchshake auf Milchbasis, schmeckt.
Kehren im nachsten Café, dass sich ,Inn“ nennt ein. Auch hier gibt es kein Bier. Das
hatte ich bei einem Inn eigentlich erwartet. Daflir eine nette Innenraumgestaltung und
eine supereindrucksvolle Toilette.

Auf dem Ruckweg zum Hafen besuchen wir noch schnell den Supermarkt und kaufen
ein teures Brot, diesmal aus der Gefriertruhe. Im Boot — groRBe Uberraschung, keine
Ameisen, das Brot schimmelt, obwohl das Haltbarkeitsdatum behauptet, das Brot sei
bestens vor dem 22.02. Gut, man kann einrdumen, dass das stimmt, denn wer weif3,
wie es in einem Monat aussieht. Uns retten die Reste unseres soften Schlichtbrotes,
vor Tagen gekauft, iber den Abend. Noch immer unbevdlkert und ohne Schimmel.

Nr. 50 Lighthouse Street Fort Printers Hotel
Innenhof
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Wachmann im Fort Printers Hotel

Gartendusche



Noch unterwegs: Q
Bluten am Meer

gibt Chinarollen mit

Als wir spater gemitlich im Cockpit sitzen,
werden wir von einem Singhalesen
angesprochen, der auf dem Hafenschlepper
arbeitet. Natirlich will er keine Konversation
machen, er will Bier abstauben. Die Leute hier
nerven zunehmend. Jeder Singhalese, der dich
anspricht, will einen Vorteil von dir. So langsam
geht einem Sri Lanka herzhaft auf die Nerven.

Am Abend sortieren wir aus unseren
Vorratschapps aus: Uberlagerte, sich aufl6-
sende Anchovis, alte Eier. Schreck laf3 nach!
Wie gut, dass jeder Tag nach 24 Stunden sein
Ende findet. Morgen kann es nur besser werden.

1373. (Do. 29.01.09) Der Fahrer wartet punktlich
an der Hauptstral3e. Mit nur wenigen Stops geht
es nach Tissamaharama. Eine der
Fahrtunterbrechungen dient dem zweiten
Frihstiick in einer Art Frihsticksbar, die vor
allem von Einheimischen frequentiert wird. Es

Gemiseeinlage und siiRes Brot mit einer wirzigen

Gemisefillung. Dazu den guten heimischen Tee.

Die Fahrweise unseres Chauffeurs bleibt uns ein Ratsel. In
Ortschaften und Uberall dort, wo viel Verkehr ist, wird méglichst
schnell gefahren und mit viel Gehupe Uberholt, was Uberholt
werden kann. Auf offener Strecke dagegen, bei bestens
ausgebauter StraBe, bester Ubersicht und null Verkehr schlaft
unserer Fahrer fast ein. Irgendwann bitte ich ihn, endlich einen
Zacken zuzulegen, damit wir nicht den ganzen Tag im Auto
verbringen. Diese Schnarchphasen werden nur dann unter-
brochen, wenn vor uns ein anderes Fahrzeug auftaucht, dann
wird beschleunigt, tberholt, und danach manchmal derart weiter
geschnarcht, dass der Uberholte nun seinerseits wieder
Uberholen muf3. Am Ziel angekommen, bekomme ich den
Preisschock. Die Miete eines Jeeps mit Fahrer fur einen halben
Tag soll 5.000 Rupien kosten, dazu kommen noch mal rund 5.000
Rupien Eintrittgelder fir den Nationalpark. Wobei der Eintritt sich
aus diversen Posten zusammensetzt, einschlie3lich des Eintritts
fur den Fahrer, den wir ebenfalls bezahlen missen. Der ist mit 40
Rupien fir einen einheimischen Erwachsenen noch recht zivil.
Reichlich diskriminierend finde ich allerdings, dass der Eintritt fir
einen Auslander rund das 50-fache betragt, zuzlglich weiterer
Abgaben und auf allem noch die Steuer! Sri Lanka lasst nichts
unversucht sich dem Gast gegeniber als Abzocker zu
prasentieren. Ich bin so verargert, dass ich wieder umkehren will.
Oder wir beschranken
uns auf den einen
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Programmteil, blasen die Ubernachtung
ab und fahren heure zuriick. Das findet
unser Chauffeur gar nicht gut und meint,
wir kénnten die Unterkunft nicht canceln.
Hat sicher Angst um seine Provision. In
der Folge gibt es natirlich auch noch eine
interne Krise, da Anke ja Urlaub hat und
sich das Ende ihres Aufenthalts anders
vorgestellt hat. Jaja. Schlie3lich sage ich
zu allem ja und Amen, wir bestatigen die
Unterkunft, die wir steuerfrei bekommen
kénnen und erhalten vom Jeepunter-
nehmer auch noch einen Nachlaf3.

Riesenechse, vermutlich ein
Bengalen-Waran (Varanus
bengalensis)

Links: reichlich vertreten und oft
neugierig, die Hulman-Affen (engl.
Grey Lengur - Presbytis entellus)



Nach ein wenig Entspannung bei
einem Bier geht es auch schon los.
Vor dem Hotel warten zwei Jeeps
auf Fahrgaste. Beide gehtren dem
gleichen Unternehmer, und beide
sind jeweils nur mit einem
Touristenpaar besetzt. Man hétte
also auch gemeinsam einen Jeep
nehmen kdnnen. Wir hatten auch
gefragt, wie das aussahe, mit
anderen gemeinsam zu fahren. Da
hie es, das sei nicht méglich. Zu
wenig Touristen. Wir sehen, es war
wohl mdglich, nur sind die Sicht-
weisen eben verschiedene. Wir

wirden sagen, erst fiullen wir einen
Jeep, und wenn der voll ist nehmen
wir den nachsten. Hier macht man es
anders. Man verteilt die vorhandenen
Gaste auf so viele Jeeps wie moglich,
und erst wenn die alle ausgebucht
sind stockt man die Belegungsdichte
auf. Bringt dem Fuhrunternehmer ja
auch mehr. Wieder diese Abzocker-
mentalitat.

Vorbei an einer riesengrof3en, alten
Dagoba fuhrt die Fahrt {ber
kilometerlange ErdstraBen.  Schon
unterwegs bekommen wir erste
Eindriicke von der hiesigen Tierwelt.
Unser Fahrer entpuppt sich als
Glucksgriff: ein versierter Tierkenner.
Er hat sogar eigene Bestimmungs-

bicher dabei.

' Der Nationalpark
ist relativ groR. Offentlich zuganglich ist nur ein geringer Teil, so
dass man fiur einige Tierarten schon Gluck braucht. Gleich zu
Beginn haben wir dieses gro3e Gluck. Stol3en auf einen alteren
Elefantenbullen mit ausgepragten Stol3zéhnen, eher eine
Seltenheit. Er lasst sich durch uns nicht stéren. Schén kénnen
wir besuchen, wie er mit einem Vorderfulld die lockere
Vegetationsdecke abscharrt und dann die Grasbischel
verspeist. Naturlich sehen wir jede Menge wilder (und
halbwilder) Wasserbiffel, gelegentlich sehr malerisch in
Wasserlochern, ein im Schlamm schlafendes Wildschwein,
Krokodile, Iguanas, einen Streifen-Mungo (Herpestes vitticollis)
(nur Anke, ich hab das Vieh nicht gesehen), und natirlich jede
Menge Vogel. Das Hauptaugenmerk unserer beiden Begleiter
liegt allerdings in der Suche nach den Leoparden. Jedes Mal,
wenn wir einem anderen Jeep begegnen, findet ein kurzer
Austausch statt. Leopard? Nein. Auch keiner. Eine japanische
Gruppe ist schon den ganzen Tag erfolglos unterwegs. Unser
Fahrer erwahnt, dass sein Chef ihn verdonnert hat, er misse
unbedingt einen Leoparden fir uns finden, wahrscheinlich, weil
ich soviel Krawall gemacht hatte.

Asian Openbill (Anastomus oscitans)
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Typische Landschaft des Yala-
Nationalparks am Ufer des Pazifik

Links oben: kraftiger Elefanten-
bulle (Elephas maximus)

links unten: zwei junge Axis-
hirsche (Axis axis ceylonensis)
Uben das Raufen

Nimmersatt
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Der Park hat erstaunlich vielfaltige
Lebensrdume zu bieten. Sumpfige
Niederungen, feuchte  Walder,
Dunenlandschaften, Meeresufer,
Lagunen, Felslabyrinthe, monolithi-
sche Felsblocke, und vor allem eine
steppenartige Landschaft. Nur
keinen Leoparden. Die Zeit wird
langsam knapp. Offiziell missen wir
um 18:00 den Park verlassen. Vor
kurzem haben sich Mitglieder der
Befrei-ungstiger nach einem
Anschlag in dem Park verkrimelt.
Daher wurde die offizielle
Schlusszeit vorverlegt. Wir wahnen
uns schon auf dem Rickweg, als
unser Fahrer noch mal abbiegt und
durch ein wahrhaft schwer zu
befahrendes Felsen-terrain streift.
Es rinnt die Zeit. Unerbittlich. Der
Zeiger hat die volle Stunde langst
Uberschritten.  Wir spahen mittler-
weile allesamt in jede Lichtung, auf
und zwischen die Felsen, in jedes
Unterholz. Nichts. Keine Spur eines
Leoparden. 18:15. 18:20. Wieder
Uber eine Felsen-platte gehoppelt,
um die nachste Ecke, voller Stopp,
Motor aus. Wir alle haben ihn im
gleichen Moment gesehen. Fast wie der Léwe von Paramount Pictures: Bestens
exponiert auf einem Felsen im abendlichen Licht ruht er, der Kénig der heimischen
Tierwelt. Der Leopard. Und was fur einer. Ein wahrhafter Kénig. Noch nie habe ich
einen so grolRen Leoparden gesehen. Breit, brasig und malerisch hat er sich auf dem
hochsten Block niedergelassen. Nur seine Ruhe wird ihm nicht gegonnt. Nicht so
ganz wenigstens. Lastige, respektlose Fliegen scheinen ihn zu argern. Er schlagt
immer wieder mit seinen Pranken in die Luft und macht auch schon mal verargerte
Bewegungen mit dem Kopf. Das mit dem Respekt vor einem Konig ist so eine Sache.
Der guide telefoniert. Hinter uns laufen noch zwei Wagen auf. Noch ein Anruf bei den
Rangern, dass wir verspatet sind. Dann, entschuldigend uns gegentber, wir missen
los. Klar, kénnen wir verstehen. Auf dem schnellsten Wege diisen wir zum Ausgang
des Parks. Dort werden
wir schon erwartet. Die
anderen guides fragen

Green Bee-Eater
(Merops orientalis)*

nach. Leopard? Die
Gesichter werden langer
und langer, unsere

beiden hipfen in ihren
Sitzen. Ein klein wenig
Wettbewerb herrscht
schon zwischen den
guides, Obwohl jeder
seine Sichtungen im
Park bereitwillig weiter-
gibt. Nur bei vielen
Sichtungen kommt auch
die Kundschaft. Aber
jeder, der heute Pech
hatte, ist doch sichtlich
unglicklich, vor allem,

wenn er es den ganzen
Tag erfolglos versucht
hat.

Beim letzten Buichsenlicht erwischt:
Unbestreitbarer Herr der Tiere - der
Leopard (Panthera pardus)
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Abends im Hotel, nach einem ganz
brauchbaren Essen, spricht uns eine
Deutsche an, die hier anscheinend lebt. Ich
hatte verstanden, dass sie uns etwas zur
Geschichte des Hauses erzahlen will.
Stattdessen erzahlt sie uns einen Ausschnitt
aus ihrer idealisierten Lebensgeschichte und
ihrem Weg zu Jesus. Klingt alles sehr schén,
und mit gewisser Euphorie hervorgebracht.
Aber im Grunde lauft es doch nur auf eins
hinaus, und als sie mir zum Abschlu3 ein
Heftchen in die Hand drickt, habe ich es

Blue-tailed Bee-Eater Schwarz auf Weil3. Sekte, Rattenfanger.
(Merops philippinus)

1374. (Fr. 30.01.09) Um 05:00 bekommen
wir einen Morgenkaffee und ein Frihstucks-
paket, und dann geht es auch schon los zum
Bundala-Nationalpark. Wir hatten die Wahl
zwischen einem erneuten Besuch im Yala-
Nationalpark mit der Hoffnung, die Baren zu
finden, und diesem, dessen Eintritt preisgiin-
stiger ist. Im Nachhinein mu3 man sagen,
der Bundala-Park ist bekanntermafien eher
ein Vogelparadies, aber nahezu die gleichen
Arten kann man auch in Yala-Park sehen.
Und wir haben diesmal Pech. Der Fahrer hat
bei weitem weniger Wissen als der gestrige,
und vor allem ist der guide des Nationalparks
eine Null. Spater sagt man uns, er sei ein Anfanger. Wie schén. Doch wenn man von
uns diesen gewaltigen Mehrpreis fordert und zusatzlich eine Service Charge, da will
man schon einen gewissen Gegenwert. Und zumindest einen Fihrer der Englisch in
Ansatzen spricht und versteht. Wir wundern uns nebenbei auch, dass er in diesem
ornithologisch bedeutsamen Park ohne Fernglas loszieht. -

Und so karren wir unseren Fihrer durch die Gegend.
Meist entdecken wir oder der Fahrer die interessanten
Arten. Nur leider gelingt es nicht immer unseren Fahrer zu
stoppen. Da steht zum Beispiel ein Asian Openbill schén
malerisch unweit des Weges und wir schreien ,Stop!
Stop!“ aber der Wagen rollt und rollt. Als er endlich steht,
ist der Vogel langst aufgescheucht.

Unser Fihrer weist zur Abwechslung und mindestens
zehnmal an verschiedenen Stellen auf den Blue-tailed
Bee-Eater, offenbar der einzige Vogel, dessen englischen
Namen er kennt. Und beim Grey-headed Fish Eagle, den 5
der Fahrer entdeckt, weist er darauf hin: _ " Ty 00
LAN Eagle_“ ‘ ) i e : - (Psittacula krameri)
Auch das groRRe Krokodil, dass zwecks Morgenfriihstiick
durch eine kleinen See schwimmt, entdecken wir, nicht
unsere Helfer. So sehen wir letztlich nicht viel Neues. Am
Eingangs-Zentrum lasst Anke dann in einer ruhigen
Minute unsere Kritik raus. Irgendwie missen die Leute
auch erfahren, was nicht gut ist. Sonst wundern sie sich
eines Tages, weshalb niemand mehr kommt. So wird ihr
auch bedeutet, dass unser guide Anfanger ist. Spater
erfahren wir, dass sich unser Fahrer (oder wir) den guide
auch hatten aussuchen kdénnen. Das muld man nattrlich
wissen. Einer der anderen guides bemiht sich
anschlieBend noch, uns Verschiedenes zum Park zu
erlautern, damit wir nicht mit einem ganz so schlechten
Eindruck gehen.

Grey-headed Fish Eagle
(Ictyophaga icthyaetus)

Was ist das? Des Raétsels Losung auf der néchsten Seite.
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Auf dem Rlckweg halten wir in einem kleinen Ort
und besuchen den Wochenmarkt. Abseits der
Touristenstréme stoRen wir zum ersten Mal auf
Singhalesen, die nicht gleich die Hand aufhalten.
Hier und da wird man angesprochen:

~Hello Mister!”

~-How are you?“ ...

. und auch schon mal zum Fotografieren aufge-
fordert. Wir kaufen etwas Obst und einen
Kokosschaber, handgearbeitet aus einem Stiick
Armiereisen geschmiedet. Bei den Preisverhand-
lungen gewinnt Anke sichtlich den Respekt und die
Anerkennung der Zaungaste.

AnlaBlich der Mittagsrast kommt es wieder zu einer
der typischen Situationen. Unser Fahrer sucht ein
bestimmtes Restaurant in einer Stichstral3e, die hinter den Geb&uden an der seaside
verlauft. Er dreht wieder um, da er es nicht gefunden hat. Wir haben durch die Liicken
in den Mauern spahend ein Strandrestaurant gesehen, das einfach und nett wirkt und
wollen es dort mal probieren. Der Fahrer stoppt nicht. Nein, ein anderes Restaurant.
Dies sei nicht gut genug.

~Stop please, we will have a look on it!*

Er fahrt weiter.

»This restaurant is closed.”

Nicht zu fassen. Wir haben Tischdecken auf den Tischen und Géaste gesehen.
,Stop!!l* (Damned!)

X

Fischercamp an der Kiste

Wer hat sich nicht schon mal gefragt,
wo dieser Vogel eigentlich herkommt?
Ein Pfau (Pavo cristatus) in freier
Wildbahn auf Sri Lanka.

sind von der Kiiche begeistert. Wir bleiben. Unser Fahrer sieht sehr ungliicklich aus.
Vielleicht ist dies ein Etablissement, in dem es kein kostenloses Essen fiir ihn gibt.
Sein Pech. Wir haben ihn aufgefordert, sich zu uns zu setzen und hatten ihm auch ein
Essen ausgegeben. Aber wer nicht will ... Die ganze Angelegenheit wirft allerdings ein
Schlaglicht auf die hiesigen Gepflogenheiten, die dem Reisenden stets einen bitteren
Nachgeschmack hinterlassen.

Auf der Ruckfahrt muf ich ein letztes Mal die heimischen Fahrkinste tber mich
ergehen lassen und schwdre mir, falls es mich je wieder nach Sri Lanka verschlagt.
Nur noch selber mit einem Mietwagen zu fahren. Die Peruaner, die sich mit ihren
schlechten Fahrgewohnheiten bristeten, wissen gar nicht, wie gut ihr Verhalten ist.
Hier ist es so, dass jeder, der sich fir wichtig halt - Tuktuks, Mopeds, Fahrradfahrer



und Ful3ganger sind selbstredend unwichtig - gerne die
Hupe benutzt, um seine Existenz zu unterstreichen.
Besonders wichtig sind natirlich Busse, da leider auch
besonders stark, und Pkw bzw. Kleinbusse mit
Ausléndern an Bord. Das Hupen waére ja kein Problem.
Es soll den Vorausfahrenden dazu ermuntern, Platz zu
machen und sich an den Fahrbahnrand zu driicken,
damit Uberholt werden kann. Es wird allerdings auch
gehupt, wenn es keinerlei Chance fiir ein Uberhol-
mandver gibt. Der andere kénnte ja vergessen haben,
dass man hinter ihm ist. Ansonsten wird tberholt, egal,
ob es Gegenverkehr gibt oder nicht. Der kann ja
ausweichen. Das Ausscheren und wieder Einscheren,
wie Uberhaupt jede Lenkbewegung, erfolgt so eckig, wie
es nur geht. Wir, die Passagiere werden standig von
einer Wagenseite in die andere geworfen. Und naturlich
schert man zurtick, noch bevor man das andere
Fahrzeug passiert hat. Damit der Uberholte auch
nachtraglich Richtung Fahrbahnrand gedrangt wird.
Anders ist das natirlich, wenn auch ein Entgegen-
kommer Uberholt. Da bleibt man auf der Mitte der StralRe
und zieht noch extra nach rechts?, um ganz klar zu
machen, dass man nicht bzw. erst dann, wenn es
langsam unvermeidlich geworden ist, ausweicht. So ist
es auch klar, dass man nicht etwa Platz anbietet,
sondern in die Fahrbahnmitte zieht, wenn es fiir einen
Uberholer eng werden koénnte. Vollig auf den Senkel
geht mir auch die Angewohnheit, wie wild zu hupen und
zu dréangeln, dann aber den Uberholvorgang so
schnarchend zu gestalten, dass die vielleicht reichlich
bemessene Licke im Gegenverkehr aufs aulerste
ausgenutzt und letztlich verknappt wird. Haarstraubende
Situationen lieRBen sich zu Hauf schildern. Am ubelsten
sind natirlich die Busse, die alle untereinander
konkurrieren. Und sind erst einmal drei Busse
aufeinandergeraten geht es darum, mit aller Macht an
die Spitze zu kommen, denn nur der Erste bekommt
auch die nachsten Fahrgaste. Was zu irrsinnigen
Uberholversuchen und genauso gewagten Ein- und
Aussteigemandvern fihrt, denn alles muf3 schnellstens
von statten gehen

Ich hatte ja schon vor einigen Tagen gestaunt, dass
Jaques und Jean meinten, wir hatten einen so tollen
Fahrer, sie selber koénnten in dem Verkehr nicht
Uberleben. Ich mulR sagen, man kann Bedenken haben,
sich diesem Verkehr auszusetzen, aber der eigene
Fahrer hat zumindest einen halftigen Anteil an dem
Gesamtrisiko fir den Passagier. Alles Irre, und das aus
meinem Munde, der ich mich eher zu den
hartgesottenen Fahrern rechne.

1375. (Sa. 31.01.09) TRIGLAW, PEGASUS und ANTARES
laufen heute aus. Dabei gibt es im letzten Moment noch
Konfusion wegen der Passe, da sie kurzzeitig in den
Fangen des Agenten verschwunden sind. Die kleine
deutsche Gemeinde hat sich damit aufgeldst. Nur wir
und die Osterreicher bleiben zuriick.

7 Linksverkehr
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Impressionen von einem landlichen
Markt: in Salz und Sand eingelegte
Fischlein, Curry, Betelnuusse
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Reichlich umstandlich ist die Elektrische Versorgung. In
meiner Einfalt dachte ich, der Elektriker kann das Kabel von
ANTARES einfach ab- und unser Kabel anklemmen. Doch so
einfach geht das nicht. Fir den Neuanschlu3 von JUST DO IT
braucht man die Genehmigung des Hafenkapitéans, und die
kann ich nicht selber einholen, dass muf Uber den Agenten
laufen. Und natirlich Uber unseren Ansprechpartner, nicht
etwa Uber den jungen Mann, der ANTARES bedient. Und
auBerdem ist Sonntag, und da arbeitet der Hafenkapitan
scheint’s nicht. Nach einigen kritischen Worten an Nuwan,
unseren Vertreter des Agenten, klappt es dann doch noch
und am frilhen Nachmittag haben wir Strom.

Kleine Uberraschung: Anke muR dem Zoll Zusatzabgaben
leisten, weil sie nicht mit mir ausreist, sondern per Flugzeug.
Was sie reichlich aufregt. Merke, woran erkennt man ein

Dritt-Welt-Land? An einer Blrokratie, die hinsichtlich Unsinn, Umstandskramerei und Bitte auf dem Markt:
Hemmkraft unsere heimische bei weitem in den Schatten stellt. Aber wozu reisen wir telin W\y"tschp_czfgai;-
. stolzer Vater mi onn

denn? Um die Welt kennen zu lernen. Und (Foto: Anke PreiR)

anders als der Flug- und Pauschaltourist lernt
der Segler so manches Land ganz von unten
her kennen.

Trotz aller Unbill, alles klappt letztendlich. Anke
muld sogar weniger Geblihren zahlen als zuvor
behauptet. Und irgendwie vergeht der Tag. Wir
schlachten eine sliRe Ananas, und dann bringe
ich Anke samt Gepéack zum Hafentor. Mlssen
noch nicht einmal bis Mike laufen, das bestellte
Taxi fangt uns schon vorher ab. So vergehen
nur wenige Augenblicke, und schneller als
gedacht entschwindet Anke mit einem Kleinbus
um die nachste Ecke. Ich kann die bevor-
stehende Trennung meist gut bis zum letzten
Moment verdrdngen. Doch dann ist sie da,
ganz plétzlich und unerwartet, die Leere.

Kaufe noch ein Brot und bekomme die fertige
, Waésche ausgehandigt. Wie gut, da kann ich
e e Sie nicht vergessen.

1376. (So. 01.02.09) In der Nacht reichlich Navy-Aktivitat. Es
dréhnen die Motoren der Navy-Powerboote. Die Antitauchernetze
sind ungewdhnlich nahe bei den Yachten ausgelegt. Seit zwei
Stunden vor Mitternacht eine Menge kleiner Explosionen. Das sind
wohl die Antitaucherbomben, von denen ich schon gehdrt hatte.
Dynamitfischen klingt heftiger. Anscheinend ist man im Moment
recht nervés. Angeblich geht der Kampf gegen die tamilischen
Befreiungstiger in die letzte Phase und aul3erdem steht mit dem
04. Februar der Nationalfeiertag, der Unabhangigkeitstag bevor.
Da sind die Militars sehr vorsichtig, falls die Tiger doch noch eine
Verzweiflungstat begehen. Im Hafen herrscht durch ein groRRes
Schild bekannt gemacht Sicherheitsstufe 1.

Ich stehe Viertel nach sieben auf und stiirze mich in die Arbeit. Das
lenkt vom plétzlichen Alleinsein ab. 88 Liter Diesel wandern mal
wieder von den Kanistern in den Tank. Zur Abwechslung
funktionieren heute beide Tankanzeigen, Wasser und Diesel.
Weiter so. Dann staue ich die geleerten Kanister seefest —
ausdriicklicher Wunsch Ankes in  Anbetracht meiner dies-
bezlglichen Nachlassigkeit — pumpe den Fékalientank aus und
wasche ab. Spéter, als es schon dunkel ist, wische ich im Schein
der Kopflampe noch den Fuf3boden im Bootsinneren. Weltum-

seglers Zeitvertreib.
Omi verkauft vorbereitete Betelnuf3:
gehackte Nuf3, Blatt und etwas Kalk,
alles einsatzgerecht portioniert




Als ich nachmittags das Hafengelande verlasse, spricht mich
ein irgendwie vertrautes Gesicht an. Ein Militar in Zivil? Er rat
mir, die StralRe an der Mike und Leel wohnen ein wenig weiter
zu gehen, dort finde eine buddhistische Zeremonie statt. Da ich
eh mit Fotoapparat gewappnet bin, strebe ich gleich dorthin. Die
Zeremonie entpuppt sich als Totenfeier fur einen buddhistischen
Moénch. Er war wohl sehr beliebt. Jedenfalls wird sein Sarg, auf
einem kunstvoll geschmiickten Wagen transportiert, von einem
groRen Menschentrol3 begleitet. Auf einer kleinen Wiese sind
zwei Schattenzelte aufgebaut und ein kleines, kunstvoll rot und
gold gehaltenes Zelt, in das der Sarg zum Abschlu3 verbracht
wird. Unter einem der Schattenddcher Rot in allen
Schattierungen. Monche jeder Altersklasse. Die trauernden
Menschen sind alle weild gekleidet. Wei3 gilt bei den
Buddhisten als Farbe der Trauer bzw. des Todes. Kann ein
Buddhist in unserem Sinne trauern? Oder ist der Tod fir ihn
mehr ein Ubergang? Nach einigem Zogern fotografiere ich ein
bilchen. Die gesamte Gemeinde macht nichts anderes, selbst
Presse und Lokalfernsehen sind da. Ganz erstaunt bin ich, als
mir ein Monch etwas zu trinken anbietet. Bin ich mir doch als
Zaungast Uber meine vielleicht unangemessene Kleidung nicht
sicher. Kurze Hose und Kappe gegen die Sonne. Scheint aber
niemand zu stéren. Im Gegenteil, einer der Mdnche kommt mit
einem Tablett voller Plastikbecher und bietet mir einen Saft an.

Begebe mich noch mal zum Fort. Beginne diesmal die Runde
vom Neuen Tor aus gegen den Uhrzeigersinn. Mein erster Halt
ist am Uhrturm, von dem aus man eine schdone Aussicht auf die
Stadt und die Cricketfelder hat. Auf einem der Nebenfelder wird
gespielt. Ich streiche auf den Festungsmauern entlang. Da
Sonntag ist, sind viele Ausflugler zum Fort gekommen. Darunter
auffallend viele junge Leute. Praktisch in jeder Nische steckt ein
Parchen, mehr oder weniger vor der Aul3enwelt geschitzt, oft
noch unter einem Sonnenschirm. Das Fort bietet einen Riick-
zugsraum fur den Austausch kleiner Zartlichkeiten, die sie sonst
in der Offentlichkeit oder am heimischen Herd noch nicht wagen
kénnen. Doch man sieht, die Traditionen weichen auf. Die
Chancen fiir Liebesheiraten steigen gegentiber der nach wie vor
vorherrschenden arrangierten Ehe. Am der Felsenspringer-
Bastion ist nicht viel los. Streune ein wenig weiter. Werde mal von einem Singhalesen
angesprochen, der nur erzéhlen will. Keine Geldbitte. Dal3 es das hier gibt! Natirlich
kommt auch wieder einer der Touristenhandler. Kaufe ihm nach zd&hem Handeln drei
echt unechte hollandische Miinzen ab. Oder sind sie doch echt? Immerhin, von 4.500
bekomme ich ihn auf 1.500 Rupien runter. Esse dann in einer der wenigen ,Bars® im
Fort zu Abend. Penne Arrabiata. Gar nicht so schlecht. Es gibt kein Bier. Die Bar wird
anscheinend von Muslimen betrieben. Sie unterbrechen umschichtig ihre Arbeit, um
wechselweise ihr Abendgebet zu verrichten. Wie auch an anderen Stellen ist diese
Bar und der von aufRen nicht sichtbare Hinterhof ganz geschmackvoll gestaltet. Ganz
zu schweigen von der Toilette. Auf dem Rickweg verhandele ich lange mit den
Tuktukfahrern.  Die  geforderten
Preise sind drastisch gestiegen.
Wohl eine Folge des internationalen
Literaturfestivals, das hier in den
letzten vier Tagen stattgefunden hat.
Ich gehe daher zu Fuf3. Nach drei
Minuten kommt ein Tuktukfahrer und
akzeptiert meinen Preis. Und er ladt
mich for den néchsten Tag zum
Mittagessen ein. Wie ernst das
gemeint ist? Keine Ahnung. Jeden-
falls haben wir uns am nachsten Tag
nicht getroffen.
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Feier in Rot — Abschiednahme
von einem hoch verehrten
Anhénger Buddhas



Im Boot argern die Miicken. Wo kommen diese
Scharen nur her? (Durch die Luke Uber dem
Herd, die offen steht und nicht durch ein
Moskitonetz gesichert ist, wie ich am néchsten
Tag entdecke.) Der elektrische Mickentod
scheint bei den hiesigen Mucken nicht mehr
recht zu wirken. Muf3 wieder zur schweil3-
treibenden mechanischen Vernichtung schrei-
ten, also alles Handarbeit.

1377. (Mo. 02.02.09) Ich habe doch noch die
halbvolle Gasflasche aus ihrem Verlie
gezergelt. Wenn sie gefiillt ist, reicht das Gas
mindestens fiir 14 Wochen, also mehr als drei
Monate, und das sollte bis in die Turkei reichen.
Wegen der bevorstehenden Strecke durch das
Rote Meer achte ich bei einigen Dingen auf
strategische Reserven, als da waren Gas, Bier, Wein und Milch. Schmeckt mir doch
besser, als das olle Milchpulver. Und die Buttervorréate stocke ich auch noch auf.
Schweil3e 1 kg ein. Mal sehen, wie lange die so halt. Ansonsten vergeht der Tag mit
Aktivitat: Die genahte Sprayhood wird wieder aufs Gestange gezogen, Vor- und
Seitendecks werden mit Salzwasser gespllt, Frischwasser gibt es an der Pier nicht.
Das Cockpit wird gefegt. Schwitz. Die Segelmacherfrau naht sogar noch in
Windeseile eine Maledivenflagge. Eigentlich wollte ich dort nicht vorbeifahren, aber
als ich heute noch ein wenig an den Routen gebastelt habe, ist mir aufgefallen, dass
der Umweg uber Uligan® lediglich 17 Zusatzmeilen bedeutet, zumindest wenn man
wegen der rauen Seegangsverhéltnisse um den flachen Festlandssockel an Indiens
Sldspitze einen gehdrigen Bogen machen mochte. Da die Flagge nur 350 Rupien
kosten soll, also etwa 2,20 Euro, mdchte ich sie mal auf Vorrat mithnehmen. Wir
werden sehen. Gonne mir dennoch einen kurzen Mittagsschlaf, denn gestern war es
wegen der Telefonate spat geworden.

Mike kommt vormittags etwas verspatet, aber er nimmt die Gasflasche an. Macht aber
keine Anstalten, nach der Bezahlung zu fragen, was ich auch sogleich verstehe und
nicht weiter thematisiere. Wie stets, wenn er irgendetwas anliefert, finden sich in
Windeseile einige Uniformierte ein, die untatig aber aufmerksam an seinem Wagen
herumlungern. Und mit Sicherheit sondieren, ob sich nicht eine Kleinigkeit fur den
Eigenbedarf herausschlagen lasst.

8 Eine andere Schreibweise ist Uligamo.
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In den Gassen von
Galle Fort dammert es

In Galle Fort wetteifern einige
Restaurants um eine mdglichst
ausgefallene und eindrucksvolle
Raumgestaltung.

Hier Beispiele aus dem
Restaurant meiner Wahl furs
letzte Abendessen: zweimal
Details vom guldenen Klo und
einmal illuminierte Kunst in der
Mauer des Gartenhofes
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So bezahle ich wenig spater in Mikes
kleinem Laden, wohlweislich auRerhalb
des Hafens, und ordere bei der
Gelegenheit gleich noch mal zwolf
weitere Literkartons mit UHT-Vollmilch.
Viele Kleinigkeiten werden seefest
gestaut. Spat am Abend wische ich
sogar noch mal im Schein der
Kopfleuchte.

Danach per Tuktuk zum Markt.
Irgendwie habe ich den Eindruck, dass
sich die Preise erhdhen, oder mein
Gesicht wird immer teurer. Beim
Gemdusekauf féallt mir das noch nicht
richtig auf, aber beim Obst. Fir ein Kilo
Mandarinen will man mir 380 Rupien
abnehmen. 100 sind ein ange-
messener Preis. SchlieRlich kenne ich
den Stlckpreis der hiesigen, recht

groBen Mandarinen mit 20 Rupien.
Verzichte eben darauf und kaufe bei einem H&ndlernachbarn ein Kilo Bananen fir
angemessene 90 Rupien. Leider lasst sich kein brauchbarer Salat finden. Alles, was
da im Angebot ist, sieht grauenhaft aus. Da mulR3 eben Kohl als Salatersatz herhalten.
Und die Gurken sind schneeweild. Hoffentlich sind es uberhaupt welche. Die
Tomaten, Auberginen und Paprika sehen dagegen gut aus. Zuriick gehe ich zu Fuf3,
da ich mich auf die Preisforderungen der Tuktukfahrer nicht einlasse.

Wenig spater fahrt mich Batu zum Fort. Fir 100 Rupien ohne Diskussionen. Der
Festungsfriseur ist mir zu teuer. Hatte mich zuvor erkundigt und Preise von 80 bis 100
Rupien flr einen Haarschnitt erfahren. Der Friseur in der Festung will das Dreifache.
Auf meinen Hinweis, dass es in der Stadt nur ein Drittel koste, antwortet er, das sei
der Festungspreis, ich konne ja den Kunden unter seinen Handen fragen. Der wird
schon nichts anderes sagen, sonst rasiert ihm der gute Friseur bestimmt ein Ohr ab.
Stattdessen beobachte ich die jungen Manner, die von der Flag Rock-Bastion aus ins
Meer springen. Mein erster Fotoversuch wird sogleich entdeckt, und schon bin ich
umringt von einigen Sprungaspiranten, die fir einige Hundert Rupien den nicht ganz
ungefahrlichen Sprung machen mdchten. Sponsore nach einigem Verhandeln einen

Kinder vom Fort

Sprung, aber die Bilder werden nicht so
gut wie ich sie gerne hatte. Mifte
mehrere Spriinge machen lassen, um
gute Aufnahmen hinzubekommen. Aber
meine Bargeldvorrate sind arg begrenzt
und erlauben eigentlich keine Ausgaben
mehr. Unterhalte mich sehr lange mit den
jungen Springern. Gegenwartig sind es
neun Leute, die regelmaRig von der Flag-
Rock Bastion springen. Sie arbeiten im
Kollektiv, springen reihum und alle
Einnahmen werden untereinander
aufgeteilt. Es ist ein wichtiger Beitrag flr
das Familieneinkommen, und sie
verstehen ihre Spriinge gegen Geld als
Beruf. Bisher sind zwei von ihnen bei den
Springen umgekommen.
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Einer der Springer erzahlt von dem Anschlag der Liberation
Tigers of Tamil Eelam. Sie seien nachts in kleinen Booten
gemeinsam mit den heimischen Fischern in die Bucht
eingelaufen und daher erst sehr spéat entdeckt worden. Eins
der Boote sei an einem Frachter langsseits gegangen und die
Angreifer hatten sich dort eine Sprengladung geziindet. Die
anderen Boote seien unter Beschul3 geraten und dabei seien
deren Sprengsétze und Granaten explodiert. Im Jahr 2006 sei
das gewesen. Kein Wunder, daf3 der Hafen recht rigide von
der Umwelt abgeschlossen ist.

Uberhaupt habe ich heute — ganz ungewohnt - mehrere
Begegnungen, bei denen ich mich Einheimischen unterhalte,
ohne dall sie im nachsten Moment eine Spende von mir
wollen. Dal3 es das hier auch gibt! Hatte ich gar nicht mehr fur
moglich gehalten. Besuche auch noch mal fur ein kurzes
Gesprach den Herrn Piyasena, der die einfache Herberge
-Weltevreden® fihrt. Er erkennt mich gleich wieder, aber er
kann leider kein Abendessen anbieten. Sein Koch ist
abgehauen, da er woanders mehr verdient. Mein Abendessen
nehme ich daher im Restaurant Indian Hut ein, das unter dem
gleichen Hutsymbol firmiert wie Pizza Hut. Sicher ohne
Lizenzgebihr zu zahlen. Das Restaurant ist mit dem Zeichen
JHalil“ versehen, dall bedeutet, hier gibt es kein
Schweinefleisch, kein Alkohol. Und weil man auch auf die
Inder Riucksicht nimmt, gibt es auch kein Rindfleisch.
Bekomme aber dennoch gutes Essen (Huhnerfleisch
stiRsauer) und superleckeren, ginstigen Limonensaft. Und der
Chef des Ganzen ist so freundlich, einen hoheren Betrag als den verspeisten tber die
Kreditkarte abzubuchen und mir den Rest auszubezahlen. Das befreit mich von
meinem Bargeldengpal’ und erspart eine teure Abhebung am Geldautomaten.

Wieder am Boot wird gewischt, dann werden noch ausgiebig Daten gesichert. Muf3
den Landstrom nutzen.

1378. (Di. 03.02.09) Stehe gegen 07:00 auf. Will fir die noch anstehenden Arbeiten
Zeit und Ruhe haben. Erster Posten ist das Abschlagen des Sonnensegels. Dann
dessen Verstauen und natirlich noch jederlei andere Stauarbeit. Ganz unerwartet
kommt Mike mit der gefilliten Gasflasche bereits um halb zehn. Eine Sorge weniger.
Allerdings denken wir beide nicht an meine Full-Adapter, und ich bemerke deren
Fehlen erst, als Mike schon weg ist. Mist. Womdglich kostet das noch unnétig Zeit.
Dann holt mich Nuwan per Moped ab. Das Zollpapier ist schon ausgefertigt, er
chauffiert mich nun zur Baracke der Einwanderungsbehérde. Dort wird Uber Sinn und
Unsinn der ortlichen Gebuhrenpraxis diskutiert. Nuwan vertritt die Ansicht, es kamen
viel mehr Yachten, wenn die Gebuhren niedriger waren. Da hat er nicht ganz unrecht.
Und die Yachties lie3en natirlich unter dem Strich viel mehr Geld in der Stadt. Ist mir
nun aber auch egal, Hauptsache, ich bekomme meinen Ausreisestempel. Die Navy
besucht mich fllichtig am Boot, dann ist alles klar. Noch schnell Strom bezahlen: 90
Rupien incl. 55 % Steuer fur den Strom, aber 950 Rupien fir das An- und Abklemmen
meines Kabels. Letzteres ist mal wieder Hafengebihr und unnétig teuer. Geradezu
lacherlich, wenn man das hiesige Lohnniveau zu Grunde legt. (,This is a commercial
harbour.“) Uberraschend taucht noch mal Mike auf, mit meinen Adaptern. Gluck
gehabt.

Allgemeine Abschiedswiinsche. Dann wirge ich mich mit der Hilfe zweier Englander
an Vor- und Achterleine aus meiner ,Box“. Eine leichte zunachst unbemerkte
Strémung stoért, geht aber dann doch ganz gut. Noch im Hafenbecken verstaue ich
Leinen und Fender und dann nix wie raus. Good bye Sri Lanka. Das erste Mal, dal3
ich auf dieser Reise ein Land mit sehr gemischten Geflihlen verlasse. So richtig
trauere ich dir nicht nach.

Der Sprung von der
Flag Rock Bastion

03.02. — 07.02.09

Galle - Uligan

449,7 sm (32.540,6 sm)
Wind: SSW 1-2, Stille, N-NW
2-3, vorw. NNE-N2-4
Liegeplatz: vor Anker
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Moderne Auslegerkanus der
Fischer von Galle

Drauf3en ,inspiziere“ ich die Betonnung. Die Ansteuerungstonne befindet sich nicht in
Flucht mit der betonnten Fahrgasse. Sie fordert daher bei Dunkelheit den Fehler,
etwas nach Westen versetzt in die Bucht einzufahren, so wie wir es gemacht haben.

Es herrscht nur méRiger Wind, seltsamerweise aus Sidwest. Meist lauft die
Maschine, ich kann nur zeitweise segeln. Den ganzen Tag Uber ist es leicht dunstig.
Abends schlaft der Wind vollig ein und ich motore Gber eine glatte See, in der sich die
wenigen Sterne spiegeln, die den Dunst durchdringen kénnen. Damit mir nicht zu
langweilig wird, gibt es viel Schiffsverkehr. Zeitweise habe ich 25 Schiffe auf dem AIS-
Schirm. Alle auf dem Track zwischen dem Rotem Meer und Indonesien, Malaysia und
Singapur. Ich schnibble einmal quer durch den Track. Glicklicherweise sind kaum
Fischer unterwegs. Das erleichtert die Sache ungemein und erlaubt mir, ab und zu
eine Mutze Schlaf zu nehmen.

1379. (Mi. 04.02.09) Ein angenehm ruhiger Tag auf See. Dennoch muf3 ich mich wie
immer reinfinden. Gestern war ich wirklich froh, Galles Hafen endlich zu verlassen,
fuhlte mich mit jeder Minute, die ich langer bleiben muRte als eigentlich nétig,
regelrecht kdrperlich unwohl und dann, drauf3en, wie befreit. Aber heute wieder diese
innere Unruhe. Habe ich Angst vor dem Meer? Geradezu lacherlich, besonders an
Tagen wie heute, wo die See sehr moderat ist. Nur fir ein paar Stunden am
Nachmittag weht es kraftiger und die Wellen erreichen vielleicht anderthalb Meter.
Und nur in dieser Zeit zeigen sich vermehrt white caps. Ansonsten ruhige Segeln.
Nachdem ich den Motor habe ausstellen kdnnen. Diese Phasen des Unwohlseins
habe ich friiher nicht gehabt. Merkwirdig. Eine Folge des Alters? Oder bin ich einfach
satt des Reisens und brauchte einen langeren Aufenthalt. Zu Hause oder wo auch
immer.

Die Zahl der Frachter und Tanker auf dem AIS lalt nach. Ein franzdsisches
Kriegsschiff treibt sich hier ebenfalls herum. Hére ich auf der Funke. Natirlich kein
AIS-Signal. Wéare ja auch schdn blad.

1380. (Do. 05.02.09) Keine Wolke am
Morgenhimmel. Dunst nimmt der aufgehenden
Sonne die Harte ihrer Kontur. Die Farben sind
blasser als die des Abends.

Kein Leben hier. Genauer, kein Vogel zu sehen.
Fische wird es wohl geben. Wie belebt sind
dagegen die Ozeane der hohen Breiten. Die
allgegenwartigen Vogel sorgen dort fir Kurzweil.
Sie gaben mir oft das Gefuhl, nicht allein zu sein.

Seltsam, fast den ganzen Tag haben wir
Gegenstrom. Gestern gab es wie in den
Handbtichern beschrieben Schiebestrom. Bis fast
einen Knoten. Und heute? Zwischen 0,3 und 0,8
Knoten wird unsere Fahrt gehemmt. Finf Minuten
nach sechs stelle ich die Borduhren um. UTC + 5. Malediven-Zeit. Das ist auch die ‘e Wind und Hitze -~ moglchst
Zeit von Katmandu und Karachi. Deutschland ist nur noch vier Stunden entfernt.




Der Himmel bleibt klar. Der zunehmende Mond hat die Hélfte bereits Uberschritten
und leuchtet kréftig. Bald wird der Vollmond sein gleil3endes Licht tber das Meer
giel3en, falls es nicht zu dunstig ist. Die Literaten preisen die Vollmondnéchte auf See.
Mein Favorit ist die Neumondnacht. Bei klarem Himmel selbstversténdlich. Ich liebe
diesen schwarzen Himmel, in dem dann so viel mehr Sterne leuchten. Nicht vom
Mond Uberstrahlt. Venus und Jupiter und einige der hellen Sterne zaubern bei ruhigen
Bedingungen ihrerseits Lichtreflexe auf das Wasser. Die Milchstral3e zeichnet sich
klar ab. Und auch schwache Positionslichter eben Giber dem Horizont sind viel besser
zu erkennen.

Ganz anders die mondlosen, bezogenen, dunstigen Néchte. Tiefes Schwarz um das
Boot. Undurchdringlich. Nichts, aber auch gar nichts auszumachen. Der Schein der
Positionslichter wird vom Dunst ganz schwach angenommen und nach wenigen
Metern verschluckt, das Gefihl der Undurchdringlichkeit dieser schwarzen Welt noch
steigernd. Substanz, aus der die Phantasie Schauergestalten entstehen laRt.

1381. (Fr. 06.02.09) In der Nacht komme ich auf die Idee, der immer wieder
schlagenden Genua durch eine sehr lose zweite Schot das ,Fliegen“ zu erleichtern.
Danach lauft es viel besser. Bei leichten achterlichen Winden und schaukeliger See
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sollte man die normalen Genuaschoten ganz abschlagen und stattdessen nur eine
leichte Blisterschot verwenden. Das Segel steht T

dann bestimmt noch besser.

Zum Fruhstick mache ich mir Rahrei. Die Eier
waren in Buchseiten eingeschlagen. Erst
dachte ich an ein Schulbuch, aber es war wohl
eine  singhalesische  Buddhaschrift — mit
englischer kommentierter Ubersetzung. Nur
weg mit den frischen Sachen wie Eiern und
Gemuse. Konnte heute gleich zwei Auberginen
wegwerfen, die gestern noch super aussahen.
Faul. Kam das Zeug doch aus der Kuhlung?
Spater muf3 ich motoren. Nutze die nun
unbegrenzt vorhandene Energie und setze den
Wassermacher in Betrieb. Dessen Manometer
hangt bei 30 bar, aber er pufft und arbeitet wie
gewohnt, und das produzierte Wasser ist
einwandfrei.

Am frihen Nachmittag zwei Vgel. Boten des nahenden Landes? Wie in Kolumbus
Zeiten. Ware er in hohen Breiten gesegelt, hatten ihm die Vogel nicht viel sagen
kénnen, denn dort sind sie allgegenwartig. Zaghaft entwickelt sich Wind, der immer
freundlicher wird. Ganz im Gegensatz zum Wetterbericht, der abnehmenden Wind
ankundigt. (Nach vielen, vielen Versuchen eine Pactor-Verbindung zustande
gebracht.) Mail von Anke: Nun ihr Vater im Krankenhaus.

Meine UKW-Anrufe an YAGOONA und MULINE bleiben unbeantwortet. Bin auf den
letzten 10 Meilen vor meiner Sicherheitsstopstelle® doch tatséchlich eingepooft! Nicht
zu fassen. Wecker tberhért, 10 bis 12 Meilen einfach so gesegelt. Gut, dass ich den
Kurs gut frei von Kelaa gesetzt hatte. Wache auf, als wir genau flinfeinhalb Meilen
sudlich dieses Inselchens stehen.

1382. (Sa. 07.02.09) Gleich nach Eintrag der mitternachtlichen Position rolle ich die
Genua ein, reffe das Gro3 und drehe bei. Zwar sehen die Einfahrten nach Uligan
unproblematisch aus, aber ich weil3 nicht, ob das Ankern schwierig ist. Angeblich muf3
man auf 20 und mehr Metern Tiefe ankern und ich will vor allem nicht unbemerkt an
einem Korallenkopf landen. Nachdem das Boot zur Ruhe gekommen ist, staune ich
Uber den wahren Strom. Wir werden bei leichten nérdlichen Winden mit zweieinhalb
Knoten in Richtung 300° versetzt. Das ist allerhand. Da ich mit weniger Strom
gerechnet hatte, bin ich fast schon ein wenig nahe am Ziel.

9 Hatte mich friih mit den Schlafintervalle begonnen, um morgen frith schén munter zu sein.
Da ich mir ausrechnen konnte, dass ich Uligan bei Nacht erreichen wirde, hatte ich einen
Wegepunkt und sicherem Abstand festgelegt, bei dem ich aufstoppen und auf die Morgen-
dammerung warten wollte.

Wieder ein ruhiger Morgen auf See
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Uberraschung:
Ein paar Stunden Schlaf, im Stundenrhythmus unterbrochen durch eine kleine Pe'Uligan herrscht Gedrange
Kontrollrunde. Um halb funf bin ich so unruhig, dass es keinen Sinn mehr hat, weiter

liegen zu bleiben. Wélze mich aus der Koje und setze Kaffee auf. Die ersten zwei

Tassen genieBe ich im Cockpit. Uber dem Horizont kann man ganz leicht einen
Lichtschimmer sehen. Der Widerschein von Uligan. Eine Stunde spéater sind Genua

und Grof3 gesetzt, und durch die bescheidenen zwei Windstarken aus Nord werden

wir langsam Richtung Passage getrieben. Irgendwann nehme ich die sténdig
schlagende Genua weg. Zehrt mir zu sehr an den Nerven, aulerdem ist es
inzwischen hell genug, so dass ich nicht mehr auf die Bremse treten muf3. Mit
Maschinenhilfe — |adt auch die Batterien — lege ich die letzten drei Meilen zurtick.

Auf der Suche nach einem
guten Platz fur den Anker
(Foto: Bartels/Lang)

Die Passage ist tief und weit. Kein Vergleich zu einer Riffpassage auf den Tuamotus.
Die Inseln der ,Uligan“-Gruppe befinden sich auf einem vergleichsweise tief liegenden
Sockel. Ein umgebendes Saumriff, das eine Lagune umspannt, gibt es nicht. Auf dem
Ankerplatz liegen sieben bis acht Boote. Ich passiere sie mehr oder weniger der
Reihe nach und suche mir dann ein sandiges Fleckchen zwischen den Korallenspots.
Hier kann ich auf angenehmen 12 Metern Wassertiefe ankern. Stelle durch Marcs
Hinweis spater fest, dass Uligan im Red Sea Pilot ganz genau beschrieben ist. Nicht
aber im Indian Sea Cruising Guide. Da ich mich ja im Indik befinde bin ich gar nicht
auf die Idee gekommen, im Red Sea Pilot nachzuschauen.

YAGOONA, MULINE, VERA und YARA liegen schon hier. Ankunft
bei Freunden.

»Uligan Port Control, this is sailing Yacht Just do it callin”.”

Die Gegenstation antwortet sofort. Nachdem an Bord alles
aufgeklart ist, warte ich auf das Boot mit den
Einklarierungsbehdrden. Sie kommen dann sechs Mann hoch,
alles junge Leute, ganz schniek in ihren Uniformen. Im Salon
von JUsT DO IT wird es schnell furchterlich warm und wir
kommen allesamt ins Schwitzen. Die Jungs arbeiten ihrerseits
parallel, fullen zum Teil die Formulare schon fir mich aus, und
ich mu3 nur unterschreiben und stempeln. Nach zwanzig
Minuten ist alles erledigt. Kostenlos.

-Welcome in Uligamo, welcome in Maledives!*

Die Einklarierungsdelegation — hier an Bord der MULINE
(Foto: Martina Bartels)



Wenig spater hiipfe ich zu einem Erkundungsschnorchelgang ins kristallklare Wasser.
Ganz nett hier, schone Korallen, zahllose Fische. Unter anderem ein zwar weit
verbreiteter, aber selten zu sehender Leoparden-Driickerfisch (Balistoides
conspicillum). Und eine Suppenschildkrote, die direkt auf mich zuschwimmt. Ein
anfangs recht sonderlicher Eindruck, so schwebend direkt von vorn. Sie verschwindet
dann langsam mit wenigen Paddelschlagen in der Ferne. Und jede Menge andere
Driicker- und Papageienfische. Zum Boot zuriickgekehrt beginne ich, den doch schon
erstaunlichen Seepockenbewuchs abzukratzen. Die Wirksamkeit des Antifouling lasst
sichtbar nach. AuRerdem befinden sich auf der Welle unmittelbar vor dem Propeller
Reste eines Fischernetzes. Nach einer halben Stunde muhsamer Schnorchelei sieht
es noch fast genauso schlimm aus wie zuvor. Hoffentlich ist das nicht eine
Mehrtagesarbeit. Auch mit der Masttopbeleuchtung habe ich so meine Probleme.
Zunéchst gelingt es mir, von der Dreifarben-LED auf die Ankerlaterne umzusteckern,
aber mit einem Mal leuchtet gar nichts mehr. Noch eine Aufgabe flr Morgen. Mide
wie ich heute bin, hére ich lieber auf, bevor ich mehr Schaden anrichte als Nutzen.

Marc, Stefan, Svenja und Martina haben zwischenzeitlich eine Handvoll Squids
gefangen. Diese Tierchen spielen oft in der Néhe der Boote um die Ankerkette und
reagieren ganz gierig auf die speziellen, roten Squidkoder, die Marc hat. Allerdings
spricht es sich unter ihnen schnell herum, wenn ein
Artgenosse gefangen wurde, und der Rest des Schwarmes
will dann nicht mehr. Es bleibt nichts anderes (brig, als beim
nachsten Boot und einem anderen Schwarm einen
Angelversuch zu machen. Und wenn meine Bicher nicht
ligen, dann handelt es sich um Grossflossen-Riffkalmare
(Sepioteuthis lessoniana), die ich schon seit Papua-
Neuguinea an meiner Ankerkette beobachte. Nur hatte ich
bis dahin noch nie daran gedacht, die Tiere zu angeln. Die
sieben Tierchen werden dann von Marc und Svenja in einer
WeiBwein-Sahne-Sauce verarbeitet, die es naturlich zu
Nudeln gibt. Ich kann mit meiner letzten Ananas den
Nachtisch spendieren.

AnschlieRend finden sich die deutschsprachigen Segler an
Bord der YARA zum abschlieBenden Umtrunk ein.

1383. (So. 08.02.09) Nach dem Frihstick stiirze ich mich gleich auf den Kihlschrank.
Eine Milchtite hat geleckt und eine schone Schweinerei verursacht. Alles raus,
abtrocknen, putzen, alles wieder rein. Dann gleich weiter an die Elektrik. Das
Ergebnis ist etwas ernlichternd. Habe zwar relativ schnell das normale Dreifarbenlicht
und das Ankerlicht wieder in Betrieb, aber es ist praktisch nicht méglich, gleichzeitig
auch das LED-Dreifarbenlicht zu betreiben. Zumindest nicht so, wie ich es mir
vorgestellt hatte. Mir fehlt im Grunde eine Ader. Wenn ich alle drei Verbraucher auf
die gleiche Masse klemme, geht stets der Alarm der Hauptschaltpaneele los, da die
LEDs zu wenig Strom aufnehmen. Muf3 noch mal Uberlegen. Wenn ich die
Stromversorgung, mehr noch die Masse, von der Hauptschalttafel isoliere, misste es
eigentlich mdglich sein. Nur brauche ich dann noch irgendeinen Schalter, den ich
zusatzlich zwischen den vorhandenen Instrumenten und Tafeln unterbringen muf3.
Obwohl die Arbeit ja harmlos ist, schwitze ich schon wieder wie der Henker und muf3
drauf achten, mit meinen Schweil3tropfen keinen Schaden anzurichten. Besser eine
Pause, eine andere Arbeit, und alles gedanklich noch mal setzen lassen.

Zur Abkihlung springe ich ins Wasser und befreie in einstlindiger Taucherei den
Propeller von den Netzresten. Dann noch eine halbe Stunde Kampf den Seepocken.
Diese Mistbiester haben mir Schulter und Ricken schon ganz schén zerschnitten.
Immer wenn ich unter dem Rumpf hing und an dem Netz zergelte. Vielleicht hétte ich
sie vorher abspachteln sollen.

Die verbliebenen Kanister Diesel entleere ich auch noch schnell in den Tank. Doch
der sieht leider immer noch nicht viel voller aus. Werde wohl noch auf Uligan Diesel
bunkern. Mit etwa 90 Dollar-Cent pro Liter ist der Preis noch ertraglich. SchlieRlich
zerlege ich auch noch den Druckspriiher, kann aber keinen Fehler entdecken.
Vielleicht missen lediglich die Dichtflachen gefettet werden.
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Lecker Squid
(Foto: Bartels/Lang)
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Gegen sechs holen mich Gesche und Herbert

ab. Imat, der Agent auf der Insel hat fur alle

Fahrtensegler ein Buffet mit heimischen Speisen

anrichten lassen. Am Strand werden wir von ein

paar jungen M&nnern und einigen jungen Frauen

in moslemischer Verschleierung empfangen.

Viele der Madchen und Frauen sind auffallend

grof3 und schlank mit hibschen Gesichtern. Die

oft rundlichen Gesichter der meisten muslimi-

schen Frauen in Indonesien und Malaysia sind

hier nicht zu entdecken. Es dauert, bis alle

Fahrtensegler zusammen sind. Erste Gesprache

setzen an. Bin Uberrascht, da die Frauen recht

unkompliziert sind, an den Gespréachen

teilnehmen und sich auch fotografieren lassen.

Auch die Einheimischen selber fotografieren

tichtig. Dann geht es unter einigen Palmen

hindurch, Uber Wurzelwerk hinweg, am

offentlichen Lungerplatz vorbei vor das Haus von

Imat. Von der Blattspitze her zur Halfte

gespaltene Palmenwedel frieden ein groReres

Geviert ein, in dem sich das langgestreckte Buffet und in einem weiten Halbkreis

Sitzgelegenheiten befinden. Vor jedem Sitz ist ein T
Minitischchen gestellt, bestehend aus einem Kalkstein und
einem darauf gelegten, sechseckigen Pflasterstein. Darauf ruht
auf einer Serviette eine getffnete Kokosnuf3 mit Trinkhalm und
Tiare-Blute. Die BegrufRungskokosnuf3. Marc, der mit Svenja
die Hauptaufgabe der Verstandigung aller Segler und das
Einsammeln der Gelder Ubernommen hat, halt eine kurze
Einflhrungsrede, und dann dirfen wir zuschlagen. Es gibt
zwei dicke, gegrillte Barsche, verschiedene Gemiisegerichte,
suppige Eintopfe, zweierlei Sorten Reis. Der Fisch und eine
besonders raffiniert gewdilrzte Kartoffel-Tomatenzubereitung
beeindrucken mich besonders. Aber auch all die anderen
Sachen sind sehr lecker und nach der doch eher
zurtckhaltenden singhalesischen Kiiche eine angenehme
Uberraschung. Der echte Knaller sind allerdings die beiden
Puddings. Bin an sich kein Puddingfreund, aber gleich der
erste Versuch mit einer dieser gelblichen Massen, die sich als
superleckerer Ananas-Pudding entpuppt, haut mich geradezu
vom Hocker.

BegriiBungsgetrank

Komme mit zwei Mitseglern einer australischen Yacht ins
Gesprach, die im Hinblick auf zukinftig zu realisierende
Traume gerade eine ,Testreise® von Phuket ins Mittelmeer
machen. Sind beides Deutsche, er Biologe und heil3t Martin,
sie Hydrogeologin namens Anke. Sehr nett. S [ SN

M ‘zukunftlgen*/lltselern

.

%) (Foto: Gesche

Spater gibt es traditionelle Musik. Trommeln und Gesang.
Unvermeidlich, dass dazu (einzeln) getanzt werden muf3, und
natdrlich missen auch die Segler tanzen. Wer dran ist, wird
von einem wandernden Taschentuch bestimmt. Mit
zunehmender Zeit werden die Tanzeinlagen akrobatischer und
gewagter, auch die der heimischen Jungs. Besondere
Begeisterung erweckt die Entdeckung, dass sich die Jungs
genauso genieren wie ein Teil unserer Mannerwelt. Nattrlich
tanzen auch unsere Damen. Die heimischen Damen stehen
allerdings nur als Zaungast jenseits der Palmwedel. Hier
schlagt die islamische Geschlechtertrennung noch zu.
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Ein ganz Verwegener schafft es, mit dem Taschentuch aus dem Geviert zu tanzen
und es einer kopftuchgeschitzten Frau zu Ubergeben, die daraufhin tatséachlich mit
tanzenden Bewegungen schnell in den Kreis kommt und das Tuch weitergibt.
Immerhin.

Dabei, um ehrlich zu sein, eignet sich die Musik gar nicht wirklich zum Tanzen.
Bestenfalls zum Rumhipfen. Das soll nicht hei3en, dass sie uninteressant ist. Im
Gegenteil. Zum Rhythmus der Trommeln gibt es eine Art Sprechgesang. Meist eine
kurze Phrase eines Vorsangers, auf die die anderen im Chor antworten. Einige der
Solo-Geséange sind ausgesprochen melodisch, andere nicht. Und natirlich werden
viele Halbténe benutzt. Manchmal erinnert mich einzelne Passagen an die
.bauerlichen Gesange“ von Orff.

Wahrend des Essens komme ich mit dem sehr gutes Englisch sprechenden Imat ins
Gesprach. Er berichtet noch ein wenig Uber seine Schulausbildung. Die Grundschule
hat er auf Uligamo abgeleistet, dann sei er nach Male gegangen, um dort die High
School zu besuchen. Dort habe er auch Englisch gelernt. Nachdem er die Schule
abgeschlossen hatte, musste er auf Wunsch der Eltern wieder zuruckkommen Sie
wollten ihn in ihrer Nahe wissen. Im Prinzip hatte er nichts / 3
dagegen, denn Male sei zu laut, zu verriickt, es gébe dort zu
viel Verkehr. Auch hinsichtlich seiner Arbeit hat er sich wegen
der Eltern an die Insel gebunden und beruflich eingeschrankt.
So ware er gerne Polizist geworden, aber sein Vater ware
dagegen gewesen. Dennoch lebt er nicht in einem vdllig
abgeschiedenen Teil der Welt. Auf der Insel gibt es Handys,
die Bewohner hétten Internet, und dies alles sei sehr gunstig.
Die medizinische Versorgung erfolge durch einen gut
ausgebildeten indischen Inselarzt und zwei indische
Krankenschwestern.

1384. (Mo. 09.02.09) Hatte ich angenommen, dies wird ein
ruhiger Tag? Morgens begebe ich mich an Land, um die
obligatorische Verlangerung meiner Aufenthaltsgenehmigung
zu veranlassen. Nur drei Tage geben die Hafenbehdrden
abweichend vom Touristenvisum, das 30 Tage zugesteht.
Limat fungiert als Agent und hilft bei den bescheidenen
paperworks. Die ganze Angelegenheit kostet 20 US-Dollar
zuziglich 4 USD Liegegebihren fur einen Monat. Mir bleibt ein
einziger, mein letzter US-Dollar. Von nun an muf3 ich auf
unsere harten Euros zurlickgreifen. Immerhin, Limat meint, es
sei kein Problem, Diesel gegen Euro zu kaufen.

Nach einer kleinen Runde durchs Dorf, das ich ausgesprochen
ordentlich und strukturiert empfinde, mit einer Kkleinen
unscheinbaren Moschee und einer erstaunlich grof3en und
ansprechenden Schule, ziehe ich mich an den Strand zurlck.
Dazu muf3 ich den Miillgirtel queren, der das Dorf umgibt. Am
Strand ein jugendlicher Fischer. Mache noch einen kurzen
Schnorchelausflug  und kann mich anschlieend mit
Frischwasser duschen, denn heute lief der Wassermacher.

Bei MULINE gibt es eine groRe Reparieraktion. Die Stahlkabel,
die das Steuerrad mit dem Ruderquadranten verbinden,
werden erneuert. Anfangs bin ich nur unbeteiligter Zuschauer,
aber dann helfe ich auch ein wenig mit, besonders mit dem
Angebot von Loctite und unserem Wantenschneider, um die
neuen Stahlseile abzulangen.

Im ganzen Dorf gibt es bequeme

Danach geht es ins Dorf. Fast alle Segler kommen mit. Ein FuRballspiel ist angesagt. _ Sitz- und Lagermoglichkeiten,
K L . K hier Schaukelstiihle am Ast eines
Segler gegen die heimische Mannschaft. Die Segler schaffen es wider alle Erwartung, schattigen Baumes

mit 1:0 in Fuhrung zu gehen. Da wird neu verteilt. Gemischte Mannschaften. Das
Spiel ist nun etwas schwieriger, vor allem, weil die einheimischen Jungs selten den



Ball an uns Segler abgeben. Man spielt halt in gewohnten Bahnen. Aber die Jungs
sind wendig, laufstark, dribbeln gut und haben auch gute Ubersicht im Spiel. Da wird
durchaus der ganze Raum genutzt. Ich beschréanke mich, da mein Lieblingsposten als
Torwart leider besetzt ist, und die Chance auf Ballkontakte im Mittelfeld gering ist, auf
die undankbare Aufgabe der Verteidigung. Wer weil3 schon zu schétzen, wenn ich
unauffallig den Raum decke, oder die im Vergleich zu den heimischen Spielern
massigen beiden Danen als Schatten begleite. Jaja. Leider muf3 ich dem Alter, der
Hitze und dem mangelnden Training Tribut zollen und mein Laufpensum zeitweise arg
einschranken. Aber es geht nicht nur mir
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so. Aber irgendwann kommt der zweite
Wind und ich bin wieder mehr im Spiel.
Peter von der RISHU MARU gibt mir da ein
munteres Beispiel. Und da der Ball
einfach nicht zu mir kommt, verlasse ich
irgendwann den Rickraum und mische
mich unaufféllig in den Sturm, denn Marc
steht mittlerweile in des Gegners Tor, und
ich wirde ihm gerne einen in die Bude
semmeln. Und tatséchlich, hier vorne gibt
es mehr Ballkontakte. Leider vergebe ich
meine grof3e Chance ganz knapp. Zu viel
Ricklage, mein Heber geht knapp Uber
das Tor. Schade, schade.

Am Spielfeldrand haben sich auch ein
paar einheimische Méadels eingefunden,
die bald mit einigen Seglerinnen und
Seglern eine Art Volleyball im Kreis
spielen. Das ist hier doch eine freundliche
Welt, und der Islam hier ein recht offener
und toleranter.

Abends besuchen mich Martin und Anke (das stimmt wirklich), um mehr tber das
Segeln zu erfahren. Sie sind derzeit Crew auf einer australischen Yacht, aber
scheinbar nicht so glucklich. Wer weil3, vielleicht steigen sie eines Tages auf JUST DO
IT um. Nett sind sie jedenfalls. Gesche, Herbert und Yannick kommen auch noch, und
so ist seit langem mal wieder volles Haus an Bord. Als sie wieder gegangen sind,
besuche ich auf einen kurzen Sprung noch MULINE und vergesse dabei, dass ich
gerade ein Brot im Backofen habe. Einige lustige Gesprache und zwei Glas Wein
spater schnuppere ich einen merkwirdigen Geruch. Wer backt denn hier? Ach Gott,
das ist ja bei mir an Bord! Schnell den Ofen aus. Funkruf an Muline:

»Wie lange war ich bei Euch?*

,Eine knappe Stunde?*

Das kdnnte passen.

»Wieso?*

»Ach, ich habe mein Brot in der Réhre vergessen.*

»Martin, Du bist schon ein komischer Vogel!*

Womit habe ich das verdient, Martina?

1385. (Di. 10.02.09) Bis auf einige Ful3ballfolge-Krampfpausen hatte ich eine ruhige
Nacht. Am nachsten Morgen meldet sich der Muskelkater. Und nach dem Frihstiick
ist mir irgendwie schlecht. Lege mich noch mal ins Bett und komme erst gegen 10:00
wieder hoch. Besuche Oscan, der wieder Uber die politische Situation in seiner
turkischen Heimat lamentiert. Er ist Uberzeugter Sakularist und hat groBe Sorgen, da
die fundamentalistische Regierung Erdogan so sehr erfolgreich ist. Immerhin ist er die
Sorge los, die ihm seine Maschine bereitet hat. Und auch von seiner Typhus-
Erkrankung, die ihn in Indonesien / Malaysia erwischt und sehr geschwécht hat, erholt
er sich zunehmend. Er gehort Ubrigens zu den Helden der Seefahrt, die noch ganz
konventionell mit Sextant und ohne Computer navigieren.

Es gelingt mir noch nebenbei, den Dieseltransport zu organisieren. Werde den
begehrten Stoff heute oder morgen bekommen. Nicht ganz billig, aber in Anbetracht
des bescheidenen Windes mdchte ich doch reichlich aufstocken.

Nach dem Spiel: Gruppenbild mit
einem Teil der heimischen Spieler
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Von Martina habe ich gestern zwei Fischfihrer und
ein Buch Uber geféahrliche Meerstiere bekommen,
die ich heute erst einmal studiere.10

Gerade als ich auf der YARA weile und wir uns Uber
die Livol-Wassermacher austauschen, kommt Imat
mit dem Versorgungsboot. Schnall zuriick gepad-
delt. Natirlich gibt es den Sprit nicht in meinen
Kanistern, sondern er wird erst einmal ,lose“ aus
ihren Kanistern in meinen Tank umgefullt. Mit Hilfe
meines Filters selbstredend. Natirlich fehlt die
gewiinschte Feinfihligkeit, und es bleiben einige
Flecken am Teakteak. Andererseits, ich habe nun
wenigstens 90 Liter Diesel bekommen, und das ist
schon ein Wort. Schnell zurtick zur YARA, um den
dort verbliebenen Kaffee auszutrinken.

Meine bevorzugte Art, das Dingi

Auf meinem weiteren Weg, der eigentlich Oscan gilt, bleibe ich auf RiSHU Mary ~ 2Visehen den Booten zubewegen

hangen. Peter erlautert gerade Jasper die Besonderheiten und Bauweise eines
Wharram-Kats, was mich natirlich auch brennend interessiert. Gerne nehme ich die
Gelegenheit war, ein bisschen zuzuhéren. Und so ergibt es sich, dass ich
wenig spater, etwa zur Sundowner-Zeit in einem groReren Kreis sitze, der
sich mit den Fragen einer Konvoifahrt zum Roten Meer beschaftigt.
Natlrlich gibt es viele Meinungen, mancherlei Informationen, und ich muf3
sagen, mir geht der gedankliche Ansatz, der sich herauskristallisiert ein
wenig gegen die eigene Uberzeugung. Natiirlich ist der Ausloser des
Konvoi-Gedankens die nicht von der Hand zu weisende Piratengefahr. Stellt
sich die Frage, was tut der Konvoi, wenn es tatsdchlich einen Ubergriff auf
eins der Boote gibt. Wird dann Rot geschossen, und ansonsten schaut man
zu? Fahrt man vielleicht besser weg? Weil, man kodnnte ja auch noch
abgesammelt werden? Ein Bericht eines anderen Seglers wird zu Rate
genommen, der Konvoifahrten unbedingt empfiehlt, aber nicht, weil er
Piraten begegnet ist, sondern um die neugierige Anndherung von Fischern
zu vermeiden, die natdrlich oft nach Zigaretten fragen oder &hnlichem. Und o
dabei mit ihren Booten gelegentlich recht unorthodox manévrieren. Und so indStelernions
taucht auch prompt ein neues Schreckgespenst auf, der pakistanische Fischer, ein Portrait des Piraten und
dessen Boot 20 Meter lang ist (morgen wird es bereits 30 m Lange aufweisen), und Spé‘”i’;g}?gfg‘gﬁgﬂ
der nachtens heimlich still und leise langsseits geht. Weil auch er eine Zigarette will.

Irgendwann klinke ich mich aus und
verhole mich in Unkenntnis der Uhrzeit zu
YAGOONA, bei der ich genau richtig zum
Abendessen aufschlage. Schon fast
peinlich. Werde aber herzlich willkommen
geheillen und es wird ein netter Abend.

1385. (Mi. 11.02.09) Sitze leider etwas
behindert auf der (Latrine), als ich von
drauRen aufgeregtes Geschrei hore:
.Manta rays! Manta rays!*

Bis ich einsatzfahig bin, sind die oder ist
der Manta schon wieder verschwunden,
und ich kann nur hoéren, wir an der
Bordwand der YARA begeisterte Schilde-
rungen vorgetragen werden.

10 Eichler, Dieter: Tropische Meeresfische. Rotes Meer, Seychellen, Komoren, Mauritius,
Malediven, Thailand, Philippinen. BLV Vg. / Weinberg, Steven: Rotes Meer — Indischer
Ozean. Erlebte Unterwasserwelt. Delius Klasing V. / Eichler, Dieter: Geféhrliche Meerestiere
erkennen. Biologie, Gefahren, richtiges Verhalten. Erste Hilfe. BLV Vg.



Egal, ob Manta oder nicht, ich setze die
Kontaktlinsen ein, bewaffne mich mit Maske,
Schnorchel, Flippern und diesmal auch Gewichten
und stirze mich bei dem schénen Morgenlicht zu
einer ausgiebigen Schnorchelrunde ins Wasser.
Zunéachst langs des &ufReren Riffes und gegen die
Stromung nach Sudosten, dann traversiere ich quer
Uber die sandigen Flachen zur inneren Riffkante und
lasse mich mit Strémungshilfe in die Gegenrichtung
treiben. Zu guter letzt kehre ich in weitem Bogen,
wieder zum Aufenriff zuriick und dann zum Boot.
Die Artenvielfalt des Riffes ist nicht so wahnsinnig
grofl3, aber gro3 genug, um zu verhindern, dass ich
mir die einzelnen Spezies merken kann. Versuche
mich auf einige wenige zu konzentrieren und mir
deren Erscheinungsbild ganz genau zu merken.
Dann kann ich die Erinnerung mit den Bildern und Beschreibungen in den Bichern
vergleichen und mich beim néchsten Mal auf die vielleicht entscheidenden
Unterschiede zum Bestimmen der Arten konzentrieren. Schnell stelle ich allerdings
fest, dass eine ganze Reihe der Arten, die ich gerne identifizieren wirde, in den
Buchern nicht beriicksichtigt wurden. Wirklich schade. So gelingen mir zweifelsfreie
Bestimmungen nur bei einigen wenigen Fischen, die recht haufig zu finden sind, wie
dem sehr hibschen Pfauenbarsch (Cephalopholis argus), der mich mit seiner
interessanten Mischung aus einer gut tarnenden grinbraunen Grundfarbung und
einem auffallenden Muster aus hellblauen, schwarzgerandeten Punkten beeindruckt.
Bei dem Gelbstreifen-Schnapper (Lutjanus kasmira) muf3 ich noch mal genau
hinsehen, denn hat er funf statt vier blaue Linien, dann handelt es sich um eine
andere Art. Bei allen Fischen habe ich grobe Zweifel an meinen Zuordnungen. Aber
das ist nur eine nebenséachliche Beschaftigung. Das interessante ist die Beobachtung
einzelner Tiere und ihres Verhaltens.

Uberhaupt, obwohl die Riffe hier in Uligan nicht supertoll sind, man sieht so viele
Fische, und die Blicher geben so wenig her!

Ein grof3er Krake kommt herangeeilt und setzt sich auf einen isolierten Korallenblock.
Noch wahrend er seine Arme sortiert, die himmelblauen Saugnapfe sind wunderbar
zu erkennen, nimmt er die Farbung des beigenbraunen Korallenblocks an und ist
praktisch unsichtbar. Wenn ich ihn nicht hatte kommen sehen, wiirde ich ihn jetzt
nicht wahrnehmen. Ich tauche zu ihm hinab. Deutlich sehe ich seine auf einem Wulst
liegenden Augen und einen Sipho, die Austrittséffnung fur eingesaugtes Wasser.
Wahrend ich mich langsam um ihn herum bewege &ndert er seine Farbe in ein
blasses beigegrau und die Haut wird runzelig und schorfig und bekommt ein feines
schwarzliches Netzmuster, um dann zu einer dunklen, schwarzbraunen Farbung zu
wechseln. Ich will den Armen nicht zu sehr stressen und ziehe mich bald zuriick, muf3
allerdings zugeben, dass mir auch der Gedanke kam, das Tier zu fangen. Sicher ein
leckeres Essen.

Als ich wieder an Bord bin, kommt Stefan und fragt, ob ich ihm nicht etwas aus
meinen Weinbestdénden abtreten kann. Und dann geht es eigentlich Schlag auf
Schlag. Imat kommt mit dem Versorgungsboot und bringt die gefillten Kanister. Ich
kann gerade noch verhindern, dass sie dieseldltriefend wie sie sind in das Cockpit
gehievt werden. Kleckerfreies Fullen von Tanks und Kanistern scheint eine echte
Kunst zu sein. Die Dieselbestellung kommt mich ganz schon teuer zu stehen, da ich
nur in Euro bezahlen kann und mir Imat verstandlicherweise die Umtauschkomission
der Bank auf den Preis aufschlagt. Nicht nur ich bekomme bei der Gelegenheit mit,
dass das Inselversorgungsboot gekommen ist. Daher machen sich Marc, Martina und
ich wenig spater auf, um frisches Gemise zu kaufen. Das gibt es in einem kleinen
Laden mit dem sinnigen Namen ,Sailors Choice“. Der Verkaufsraum, den man nur
barful? betritt, besitzt eine Grundflache von vielleicht 3,50 m im Quadrat. An zwei
Waénden stehen Regale mit einem einfachen, den Grundbedarf deckenden Sortiment.
Unter dem Fenster eine kleine Kihltruhe mit softdrinks. Das Gemiise lagert mit
Ausnahme der Papaya in den Lieferkisten und —kartons auf dem Fuf3boden. Vor dem
Laden befindet sich ein Dreier-Arrangement der typischen Lummelsitze, in dem drei
Jugendlichen limmeln und interessiert dem Treiben im Laden zu sehen. Mehr

1562

Manta
(Foto: Herbert ...)
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Abwechslung gibt es im Dorf wahrscheinlich nicht. Ich kaufe
Kartoffeln, Tomaten, Kohl, Gurken, Bananen und ein paar
Apfelsinen. Alles fur teure Euro, nicht gerade preiswert.
Andererseits, die Ware kommt aus Sri Lanka, was sie auch
nicht gerade preiswert macht. Lediglich die Papaya wachsen
vor der Haustir und im Garten.

Nach einem kurzen Bordintermezzo, die Einkdufe missen
gestaut werden, bereite ich eine Kleinigkeit vor, und wenig
spater trifft sich die deutschsprachige Seglerschar an Bord der
RisHU MARU, um noch einmal Uber das Konvoi- und Piraten-
Problem zu sprechen. Alexandra hat wieder Brot und Creme
vorbereitet, ich bringe Jerkey mit, dass ich noch auf Phuket
gekauft habe. Und das erstaunlich gut ist. Kinnte man eigentlich gut selbst machen,
zumal man bei der intensiven Sonne das Zeug naturtrocknen kann. Wenn ich mal
gutes Fleisch bekomme ... Die Rétsel, die es zu ldsen gilt: Wie soll man weiter-
fahren? Uber Salalah, oder direkt nach Mukallah im Yemen. Also, wie schnell, bzw.
wie langsam darf man sein? Im Konvoi oder nicht? Mit Positionsbeleuchtung oder
ohne? Darf man offen funken? Alles nicht so einfach. Die Gesprache weiten sich
nattrlich aus und es wird — wie Ublich - ein netter Abend.

1386. (Do. 12.02.09) Seit einigen Tagen, im Grunde seit ich hier angekommen bin,
fuhle ich mich mide und antriebslos. Gestern hatte ich leichten Durchfall, aber ich
vermute, das Eine hat mit dem Anderen nichts zu tun. Vielleicht ist es die Psyche, die
mir Streiche spielt. Schlielich steht ja eine der spannendsten
Strecken vor uns, und unsere Anti-Piraten-Runden fordern ja
nicht gerade die Entspannung. Dennoch bestreite ich den Tag,
dann doch einigermafRen aktiv. Nachdem mir Mark meinen
Anteil an den gemeinsam gekauften Eiern bringt (30 Stuck fur
2,50 USD), beschaftige ich mich an Bord. Noch einmal
versuche ich den Langhaarschneider zu finden, doch wieder
ohne Erfolg. Lasse nebenbei den Wassermacher laufen.
Mo6chte den Tank mdglichst voll haben, wenn ich aufbreche.

Nutze das schdone Wetter noch einmal zu einem ausgiebigen
Schnorchelgang. Mit dem Ergebnis, dass ich wieder vielen
zuvor nicht gesehene Fische begegne. Ungliucklicherweise
habe ich die ausgeliehenen Bestimmungsbicher schon

Lummelbank

Die Yachties laufen auf

Martina zurtickgegeben. Muf3 ich mich glatt noch mal
ausleihen.

Die allgemeine Tendenz auf den deutschsprachigen Booten
neigt sich einem sonntaglichen Aufbruch zu. Das bedeutet
plétzlich, dass ich heute noch ganz schnell vor Toreschluf
meine 4 USD Liegegebuhr zahlen mufR. Denn ohne die
Einzahlungsquittung gibt es keine Ausklarierung. Als ich am
Strand vor dem Dorf ankomme, werde ich gleich von zwei
jungen Mannern in Empfang genommen.

»,YOU want to pay the anchoring fee ?“

Sie bringen mich direkt zum richtigen Gebaude. Werde dort
mein Geld auch los, aber es fehlt der fur die Unterschrift

zustandige Mann. Ich soll warten. Nach einiger Wartezeit wird
mir bedeutet, man bringe die unterschriebene Quittung morgen
an den Strand. Ich solle nur irgendwann dorthin kommen, sie
seien eigentlich immer am Strand zu finden.

Am Spéatnachmittag I6sen sich die Dingis von den Yachten und
alle streben dem sudlichen Zipfel der Insel zu. Dort, auf dem
,Ressort‘-Strand, soll eine Strandparty gemeinsam mit den
Einheimischen stattfinden. Zeitgleich mit uns trudeln auch die
ersten jungen Manner aus dem Dorf ein. Sie haben einige
kraftige Stécke und einfache Platten mitgebracht, aus denen
sie ruckzuck eine lange Tafel errichten. Dann brechen sie

Die Kinder freuen sich
aufs Lagerfeuer
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Zweige aus dem Ufergebiisch und schmucken den Tisch mit TR EEL
frischem Grin, spéater stecken sie um das Feierareal einen [RaUSeEUl

Kranz aus grinen Zweigen. Wir sind erstaunt ber diese Liebe
zur hibschen Dekoration. Mittlerweile ist es voller geworden.
Ein paar Pakistani, die auf der Ressortbaustelle arbeiten,
haben sich auch eingefunden. Und auch vier Madchen aus
dem Dorf. Dartiber sind wir doch sehr erstaunt. Alle bringen
etwas zu Essen mit, und die Dorfjungs haben einen méachtigen
Zackenbarsch erlegt, fir den sie eine Feuergrube vorbereiten.
Auch das Grillrost wird an Ort und Stelle aus gespaltenen,
griinen Zweigen gefertigt. Und nattrlich haben die Trommler
ihre Trommeln mitgebracht. Bei Licht betrachtet sind das ganz
erstaunliche Instrumente, denn sie bestehen aus nicht viel
mehr als einem auf Lange geschnittenen Kunststoffrohr tber
das an beiden Enden eine dieser billigen, grob geflochtenen
Baumarktplanen gezogen wurden. Die Planen wurden dann
auf ganz traditionelle Weise mit Polyesterleinen gespannt. Der
Klang ist einfach exzellent. Wenn man diese Trommeln nur
gehdrt und nicht gesehen hatte, wirde man diese einfache
und preiswerte Machart nicht glauben. Und so vergeht der
Abend logischerweise mit Essen, Musik, einer Spur Gesang
und viel Gehipfe und Getanze. Sogar eins der einheimischen
Madchen tanzt eine Zeit lang mit, zusammen mit Alexandra,
bis sie sich so exaltiert hat, dass sie sich laut kreischend und
kichernd zu den anderen M&adchen zurlckzieht. Auch einige
der Trommler und Ténzer verausgaben sich derart, dass sie
sich erschopft in den Sand sinken lassen. Andere nehmen
ihren Platz ein. Wir fihlen uns teilweise nach Afrika versetzt.
Mir gefallen die Rhythmen und die Sprechgeséange, wie schon
beim letzten musikalisch untermalten Abend. Zum Schluf
trommeln die Gaste und die heimische Jugend hoért andéchtig
zu. Eine der Yachtie-Frauen kann gut singen und unterstitzt
die Trommler mit ihrer Stimme, ganz jazzig. Fast die ganze
Zeit zeichnet einer ihrer lokalen Bewunderer die Musik und
ihren Gesang per Handy auf. Die sind gut ausgestattet hier, die
Jungs.

1387. (Fr. 13.02.09) Freitag der Dreizehnte, wer wollte da
schon auslaufen? Wegen eines kleinen Schnittes, den ich mir
gestern Abend an einer im Sand verborgenen Koralle SR TR,
zugezogen habe, verzichte ich heute auf das Schnorcheln. eSt goTerigte Trommeln mi
Schlage das grofRe Sonnensegel ab. Nun arbeiten die Sonnenpaneele wieder und ausgezeichnetem Klang. Man
leisten ihren Beitrag zur Batteriefiillung. Tingele ein wenig von Boot zu Boot. AUf der o eparim . c e Pastironre,
YARA unterbreitet mir Gesche die Idee, dass sich die Boote untereinander nur mit dem  einfache Kunststoffkordeln, fertig.
DSC-Selektivruf oder einem Gruppenruf anrufen sollten. Was bei mir ein eifriges

Studium der Betriebsanleitung der Funke zur Folge hat. Den ganzen DSC-Kram habe

ich vollig verdrangt und vergessen. Bei Ozcan komme ich gerade recht, wie er einen

frisch gefangenen Octopus verhaut. Helmut sitzt dabei und kommentiert mit seinem

Erfahrungsschatz. Ich erfahre, dass Ozcan den Kraken gespeert hat. Wichtig ist dann,

dass man dem Tier sofort, also noch im Wasser, den Kopf abschneidet. Dann muf}

man das Tier am besten am Strand an die hundert Mal auf einem Stein schlagen, und

dabei schon drehen und wenden, dass er gleichmaRig betroffen ist. Die braunliche

Farbe des Tieres wandelt sich dabei in ein Grau. Und das Ergebnis muf3 ein durch

und durch graues Tier sein. Dann wird es richtig zart. Mangels Steinen am Strand

verhaut Ozcan den Octopus mit einem hoélzernen Schneidbrett auf dem

Cockpitboden. Doch der angestrebte Farbwechsel will nicht richtig gelingen.

Irgendwann meint Ozcan, er habe genug auf dem Tier herumgehauen, Helmut ist da

anderer Meinung. Nachste wichtige Vorbereitung ist das Abspllen des Schleims.

Auch dies geht am besten auf einem Stein, einem mit rauer Oberflache. So ein Stein,

wie man ihn friher als Waschstein im FluR benutzt hat. Alternativ wascht Ozcan das

Tier in einem Eimer und wringt ihn wie einen alten Lappen. Spater wandert der Krake

ohne Wasser in einen Druckkochtopf. Wenn der Druck sich aufgebaut hat, wird noch




25 Minuten weiter gekocht, fertig. Keine Salz
oder Gewirzzugabe. Ich lade Ozcan fiir heute
Abend an Bord der JusT DO IT ein, denn ich
wollte fir Mark und Svenja kochen. Er kann ja
mit etwas Krake als Vorspeise beitragen. Damit
auch zum Ergebnis: Auf die klein geschnittenen
Octopusstiicke werden etwas Limonensaft und
etwas Olivendl getraufelt, fertig ist ein super
leckerer Octopus-Salat.

1388. (Sa. 14.02.09) lan von der AFRIKI bringt
mir am Morgen die dringend benétigte Quittung.
Nur mit der Bestéatigung der Inselbehoérde, dass
ich die Ankergebiihr bezahlt habe, kann ich auch
ausklarieren. Und da in vielen muslimischen
Landern das Wochenende am Freitag und am
Samstag ist, arbeitet das Inselbiro, anders als

Immer feste druff — . N L. . .
o ssmeuarpmmbnysll  dic restlichen Behorden, an diesen Tagen nicht.

Fihle mich leicht unwohl. Die Angst des
Torwarts vor dem Elfmeter? Wahrscheinlich
schlagt das standige Piratengequake auf den
Magen. Die aktuellen Wetterberichte sind nicht so toll. Anfangs wird der Wind aus
Nord, eventuell sogar aus etwas westlicherer Richtung wehen. Aber da mul3 man

durch.

Mark und Svenja haben mit Imat abgesprochen, dass
die ganze Seglertruppe, die am Sonntag los will, trotz
~Wochenende* am heutigen Samstag ausklarieren kann.
So laufen wir gemeinsam im Dorf auf. Die Formalitéaten
sind dann schnell getan, und ich staune Uuber die
sauberen, gut ausgestatteten Blrordume und die
erkennbar gute Organisation. Schon bei der Einklarie-
rung erhielten wir einen Handzettel, auf dem die Schritte
der Ausklarierung ganz genau beschrieben waren,
einschlief3lich Blrozeiten und Lageplan. Ich bin schwer
beeindruckt. Um so argerlicher ist es, dass ein
englischer Segler heute Nacht abgehauen ist, ohne
auszuklarieren. Angeblich konnte er nicht langer
bleiben, weil sein Generatorbenzin zu knapp wiirde und
er seine Batterien nur mit dem Generator laden konnte.
Als ob es da auf einen Tag ank&dme. Benzin héatte er von den anderen Seglern sicher
bekommen kénnen. Im Grunde ist das eine vorgeschobene Entschuldigung, er hatte
schlicht keine Lust zu warten, nachdem er vergessen hatte, rechtzeitig die wirklich
geringe Ankergebulhr zu bezahlen. So etwas ist argerlich und wirft ein schlechtes Licht
auf alle Segler. Die Behoérden waren hier auferst hilfsbereit und zuvorkommend,
haben mehrmals aufRerhalb der Dienstzeiten gearbeitet, nur um uns Seglern das
Leben angenehmer zu machen, und dann so etwas. Wenn das ofter vorkommt,
dauert es nicht lange, und die Handhabung der Formalitaten erfolgt in Zukunft strikt
und rigoros zum Nachteil aller anderen. So hat Imat heute sogar veranlasst, dass alle
Behordenvertreter in das gleiche Gebaude kommen, so dass wir nicht von einer
Dienststelle in die andere missen.

Nach diesem offiziellen Akt besucht die Seglerschar noch einmal Imats Laden, kauft
letzte Lebensmittel ein und entsorgt den Mull. Sogar ein Getrank spendiert er jedem.
Zurlck streune ich noch ein wenig durch die schattigen Haine vor dem Dorf, spreche
ein wenig mit den Doérflern, die in ihren Ruhestiihlen hangen, und verfolge relativ
erfolglos ein Chamaleon.

An Bord zuriickgekehrt leere ich den Fakalientank und klebe Segeltape tber die
Schnitte im Grof3. Forsche lange nach der Ursache und vermute schlief3lich, dass die
Wirbelbeschlage, mit denen ich die Gastlandsflaggen befestige, diesen Schaden
verursacht haben.
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Typisch Ozcan — tiirkische
Gastfreundschatt, fir eine
Tasse Mokka ist immer Zeit



Kurz besuche ich noch Ozcan und
erfrage bei dieser Gelegenheit den
Namen seines Bootes. Niemand
konnte ihn bisher sicher angeben.
Dabei ist er ganz einfach Kavitsiz Ill.
Das bedeutet Ubersetzt soviel wie
sorgenfrei, ungebunden. Abends trifft
sich die ganze Gemeinde noch mal auf
der YARA. Gesche hat fir alle gekocht.
Ein Brotfruchtgericht, dass sehr lecker
schmeckt und entfernt an Gnocchi mit
Kasesauce erinnert, ein Pandanus-
Dessert und ein knallrotes Brotfrucht-
Dessert. Die Desserts sind nach
Uligan-Rezepten bereitet. Letzteres ist
mir zu machtig und zu suf3. Aber das
Pandanus-Dessert ist ausgesprochen
lecker. Das erste Mal, dass ich
Pandanus esse. Bislang horte ich auf
allen besuchten Inseln, dass man
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Pandanus nicht essen kdnne. Vielleicht
handelt es sich um eine andere Art. Wer weil3? Ansonsten tauschen wir uns Uber
unsere Fahrtstrategie aus, vereinbaren Frequenzen und Zeiten fir eine Funkrunde,
das ,Martina-Netz“ und diskutieren die jingsten mails eines TO-Mitglieds und
Kapitanleutnants einer deutschen Fregatte. Darin gibt er diverse Infos bezlglich des
GrolBschiffkorridors und der Aktivitdten ,unserer Piratenfreunde®, und empfiehlt allen
Yachten, den Golf von Aden zu meiden. Wie sinnig!

1389. (So. 15.02.09) 1. Tag - 1.257 miles to go. Stehe um 07:00
auf. Habe kein Hunger, als ich friihstiicken will, so wandern die
leckeren Sachen gleich wieder in die Kihltruhe. Folge der inneren
Anspannung, vermute ich. Auch ztgere ich mit dem Start. Habe
langst alles vorbereitet und prife dann noch dreimal, ob ich
wirklich alles vorbereitet habe und starten kann. Vielleicht bin ich
auch so unruhig wegen der Geriichte Uber ein grol3es Fischer-
netz, das herrenlos durch die Gegend treiben soll. Zwei
amerikanische Boote, die vor wenigen Tagen Uligan verlassen
haben, sollen hineingeraten sein. Letztlich verliere ich fast eine
Stunde mit meiner Trodelei. Als ich endlich die Leinen der Muring
loswerfe hdre ich auch das Klackern von YAGOONAS Ankerkette.
Eintausendzweihundertsiebenundfiinfzig Meilen liegen vor uns.

Das Grol3 steigt in den Mast, kaum dass wir frei sind, doch mit
dem Vorsegel warte ich noch. Motorsegle bis zum Pal3 zwischen
zwei Inseln, und erst als ich drauf3en und gut klar von allen Riffen
bin, setze ich die Genua. Die C-Map-Darstellung von Uligamo
schien mir auch ein, zwei Kabelldangen nach Sidwest versetzt.
Den ganzen Tag Uber herrscht leichter bis frischer Genuawind.
Und strahlender Sonnenschein. Nur passt leider die Windrichtung
nicht. Es weht aus Nord, teils mit leicht westlicher Tendenz, und
so lasst sich der Soll-Kurs von rechtweisend 303° nicht anliegen.
YAGOONA und MULINE kommen mit dem Am-Wind-Kurs am besten zurecht. YARA ist
zwar schnell, kann als Kat allerdings noch weniger Hohe laufen als ich, obwohl, so
schlecht sieht das gar nicht aus. Und ESPERANZA dackelt hinterher. Quasi in meinem
Kielwasser. Lauft auch nicht schnell und gute Hohe bei leichtem Wind. Und wie ich
wenig spater aus der Funke entnehme, bildet KAyITsIZ 1l das Schlusslicht. Leider hat
Ozcan eine sehr schlechte UKW-Funke und kein SSB-Gerat, und so wird auf die
Dauer kaum Kontakt mit ihm méglich sein.

Um 14:00 UTC (19:00 Bordzeit = Maledivenzeit) findet erstmals das Martina-Netz
statt. Eine kleine Proberunde, in der alle gut zu lesen sind. Mit der Dunkelheit wird der
Wind zunehmend launisch. Sowohl Onkel Heinrich als auch der elektrische Autopilot

Letzte Impressionen aus Uligamo:
ortliche Baumaterialien sind
Korallenblécke und Palmenwedel,
doch die Moderne hélt bereits
Einzug (im Vordergrund oben
linkes Foto)

15.02. — 27.02.09

Uligan - Salalah

1.266,8 sm (33.820,6 sm)
Wind: vorw. NNE — ENE 2-4,
Stille, WNW — SW 1-2,
Liegeplatz: vor Anker



haben ihre Mihe mit den sich standig
Checkout - Herbert und Stefan L .
sortieren ihre Unterlagen andernden Richtungen und (schwachen)
Starken. Immer wieder muf3 ich eingreifen und
nachjustieren. Schnell vorwéarts kommt man so
nicht.

In der frihen Nacht sehe ich erstmals wieder
den Polarstern. Schwach, aber deutlich und
schon klar Gber dem Horizont. Heimatgefihle.
Das Kreuz des Sudens ist auch noch préasent,
und Uber allem thront im Zenit der Orion.

1390. (Mo. 16.02.09) 2. Tag - 1.127 miles to
go. Gegen drei Uhr nachts ist scheinbar kein
Wind. JusT DO IT dumpelt beigedreht herum. Das
hat sie mal wieder selbsttatig angestell,
wahrend ich verschlafen habe. Versehentlich
den Alarm des Kuchenweckers ausgedrickt. Es
bleibt nichts anderes Ubrig, als vorubergehend
den Motor zu starten. Immerhin werden so die
Batterien geflllt. Nur sehr schwach sehe ich in
der Nacht ein Licht vor mir und ein Licht achteraus. Mit Tagesanbruch geht die
Angelleine ins Wasser. Mal sehen.

Nach dem Martina-Netz kann ich ringsum alle Boote bis auf ESPERANZA ausmachen.
Sie liegt recht weit achteraus. Spater holt sie mit Motorhilfe méachtig auf. Bis auf
YAGOONA nehmen auch alle anderen zeitweise den Jockel zu Hilfe. Der Wind ist
reichlich mau und es setzt ein erstaunlich starker Strom nach Sid. Also uns
entgegen. Als wir unter Segeln nur noch 259° statt der angestrebten 304° laufen,
starte ich erneut den Motor. Was zu viel ist, ist zu viel. So geht es hin und her. Segeln.
Motoren, segeln. Am Nachmittag nimmt der Wind endlich ein wenig zu, blast aber aus
NNW. Spater dreht er sogar auf mehr nordliche Richtungen, und ab und zu zeigt der
GPS sogar den richtigen Kurs an. Nur ab und zu, aber immerhin.

Kurz nach der Mittagsposition entdecke ich voraus kleine Wale. Deutlich ist der Blas
zu erkennen und die erhobene Fluke, bevor sie abtauchen. Es scheinen zwei
Gruppen zu sein. Vorsichtshalber hole ich meine Kamera und riiste mit dem grofRen
Teleobjektiv auf. Lange Zeit bleiben die Tiere weit weg. Dann entdecke ich eine neue
Gruppe, direkt auf Kurslinie. Beim Néherkommen féllt mir ein Tier auf, das lange
bewegungslos an der Oberflache verharrt. Zwei bis drei andere Wale umkreisen es
stetig. Die Tiere sind relativ grof3, haben einen ausgepragten, kugelig erhabenen
Kopf, einen massigen Korper und tragen auf der vorderen Kdrperhélfte eine kréftige
Finne mit sehr langer Basis. Die hintere Kante der Finne ist auffallend gekerbt. Zwei
weitere Tiere der gleichen Art patrouillieren etwas entfernt. Dahinter befinden sich

1567

nochmals Wale, aber deren relativ grof3e
Ruckenflossen sind  sichelférmig nach  hinten
gekrimmt. Die Spitze der Finne ist gerundet. Ich ziehe
meine schlauen Bicher zu Rate und komm anhand
meiner Fotos zu dem Ergebnis, dass es sich bei den
ersten um Indische Grindwale!* (Globicephala
macrorhynchus) handelt. Sie kénnen nur mit dem
Gewohnlichen Grindwal verwechselt werden, aber der
kommt hier nicht vor. Tja, und bei den beiden
anderen, entfernter schwimmenden Walen vermute
ich, dass es Kleine Schwertwale (Pseudoorca
crassidens) waren. Aber da kann ich mir aufgrund der
Entfernung nicht wirklich sicher sein. Ob die
Schwertwale den offenbar verletzten Grindwal
angegriffen haben?

11 Auch als Kurzflossen-Grindwal bezeichnet

YARA zieht an mir vorbei



Ich hatte den Eindruck, dass sich unter den Grindwalen ein Jungtier befand. Vielleicht
haben die Schwertwale versucht, das Jungtier zu erlegen und dabei das Muttertier
oder ein anderes Tier aus der Schule verletzt. Wer weil3?

Bis auf einen Delphinbesuch in der spéaten
Abendddmmerung — sie springen ein wenig vor dem
Bug - vergeht der Tag ruhig und entspannt.
Bekomme zwischendurch einen Anfall und singe auf
dem Vordeck stehend Weihnachtslieder. Die
Stimmung an Bord ist offensichtlich bestens.

1391. (Di. 17.02.09) 3. Tag - 1.040 miles to go.
Irgendwie lauft es nicht richtig. Wir haben
Gegenstrom, wo Schiebestrom versprochen ist. Und
das Boot segelt zu langsam. Trimme hin und trimme
her, aber es wird nicht besser. Habe ich das Segeln
verlernt? Meine Stimmung wird richtig mies. Abends
rufe ich auer der Reihe Anke an und klage ihr mein
Leid. Brauche seelischen Beistand. Sie regt noch mal
einige Trimmiberlegungen an. Danach sind wir
tatsachlich schneller, aber so ganz berzeugend ist
das nicht. Das neue Windinstrument ist auch keine
Hilfe. Es zeigt sowohl Windrichtung als auch
Windstarke teils sehr verzégert, teils sehr
abweichend an. Gerade nachts, wenn man die
Windfahnchen in den Wanten nicht gut sehen kann,
sollte das Windex eine Hilfe sein, ist sie aber nicht.
Wenn Navman die Produktion dieser Gerate nicht
einstellen wirde, mifite man von

dem Kauf dringend abraten.

Warum bin ich nur mit meinen Nerven so fertig? Ich
hatte doch in Uligan Zeit zur MuRRe. Offenbar habe ich
nach jedem Start zu einer langeren Etappe anfangs
ein seelisches Tief zu Uberstehen. Lasse in meiner Unruhe den Wassermacher bei zu
viel Lage laufen. GrofRer Fehler. Er zieht Luft und stellt die Wasserproduktion ein.
Wenige Minuten spater gibt die Trinkwasserpumpe vertraute Gerdausche von sich.
Genau die, die signalisieren, daf3 der Tank leer ist. Das kann ja wohl nicht wahr sein!
Ich war von Uligan gestartet in der festen Uberzeugung, zwischen 200 und 300 Liter
Trinkwasser im Tank zu haben. Das alles fordert nicht gerade meine Stimmung.
Uberschlage, wieviel Wasserreserven ich in Kanistern habe. Etwa fiinfundvierzig Liter.
Und etwas Wasser ist naturlich auch noch im Tank. Das durfte in jedem Fall bis
Salalah reichen. AuRerdem steckt jede Menge Flussigkeit in den Konserven, mal
abgesehen von den Milch-, Bier- und Weinkontingenten. Notfalls muf3 ich einen der
Frachter oder Tanker um Wasser anbetteln, oder ein Boot aus meiner Gruppe bitten,
beizudrehen und auf mich zu warten. (Damit ich nicht vollig besoffen in Salalah
aufschlage.) Vorsichtshalber informiere ich die anderen beim abendlichen Durchgang
des Martina-Netzes.

Nach der Funkrunde laf3t es mir keine Ruhe mehr. Ich drehe auf Steuerbordbug bei
und lasse den Wassermacher laufen. Wiederholt entlifte ich ihn. Schlief3lich
produziert er wieder. Es ist immer noch Luft im System, so daf? die Mengenproduktion
noch nicht hundertprozentig ist, aber das Ergebnis ist besser als gar nichts. Ich lasse
ihn etwa anderthalb Stunden in den Tank fillen, so daf3 ich nun zwischen 30 und 40
Litern mehr Wasser haben dirfte. Allein damit und mit den Resten in Kanistern und
Tank mufR3 ich schon bis Salalah gut hinreichen. In drei Tagen mul3 der
Wassermacher eh wieder laufen, da kann ich die nachsten Liter produzieren. So habe
ich sogar genug Wasser fir die Korperpflege. Leider wirft mich das Beidrehen
gegeniber den anderen Booten noch weiter zurtick. Mit den Twin-Kielen ist JusT DO IT
eh kein Renner hart am Wind. Seufz.
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Nicht gerade ideale Beweisfotos.
Sind alles Indische Grindwale, oder
zeigt das Foto unten einen Kleinen
Schwertwal?



1.392 (Mi. 18.02.09) 4. Tag - 930 miles to go. Kein berauschendes Etmal. Aber ich
muf3 mir zu Gute halten, dal3 ich zwei Stunden beigedreht lag. Habe die ganze Nacht
und nun auch am Morgen heftige Kopfschmerzen. Trinke sehr viel, aber die
Kopfschmerzen gehen nicht weg. Schlie3lich nehme ich eine Kopfschmerztablette,
die mir prompt auf den Magen schlagt. Nun ist mir auch noch ubel. Au3erdem
schwitze ich bei der kleinsten Bewegung. Sogar in bewegungsloser Ruhe in der Koje
lauft der Schweil3. Erst nach ein paar Liegeminuten [a3t das nach. Da ich natlrlich
alle 20 Minuten raus gehe, um einen Rundumblick zu machen, schwitze ich jedes Mal
aufs Neue.

Um 10:00 UTC (= 15:00 Bordzeit) mache ich eine Sonderfunkrunde mit Martina, von
Haus aus Krankenschwester, die sich sichtlich Sorgen macht. Mein Befinden ist
mittlerweile besser. Die Ubelkeit ist vergangen. Dann &Rt auch der Kopfschmerz
nach.

Wieviel Wasser habe ich? Die im Moment alles bestimmende Frage. Kann ich mich
ausgiebig waschen? Ich bilde mir ein, schon zu stinken. Wahrscheinlich ist es nicht
nur Einbildung. Werde eine Salzwasserdusche nehmen.

Im Boot sind die Hundekoje und die beiden Kojen im Bug klamm und feucht. Wegen
des standigen Am-Wind-Kurses kann ich nicht vernilnftig Iuften. Am Nachmittag
bessert sich auch meine Psyche. War zuvor so mies drauf, daf3 ich sogar ein
angefangenes Bier verargert Uber Bord geworfen hatte. Das ist mittlerweile rationiert.
Wenn ich dennoch eins Uber Bord werfe, unterstreicht das, wie ich mich geéargert
habe. Schmeckte mir in dem Moment auch nicht. Bekomme in solchen Phasen immer
heftige Zweifel, ob ich dem Ganzen noch gewachsen bin. Na, jedenfalls bin ich
bestimmt nicht zum Einhand-Segler geboren. Sollte mehr an Erdmann denken, und
wie er mit seinen Angsten umgegangen ist. Mich &rgert auch die Segelsituation. Um
verninftigen Speed zu machen, muR3 ich mit der Genua fahren. Aber die Uberfordert
Onkel Heinrich, da der Wind zu unstetig ist. Entweder wir luven zu stark an, wenn es
aufbrist, oder wir fallen fast auf Vorwind-Kurs ab, wenn der Wind nachlait. Jedesmal
bleibt das Boot dann in dieser Situation hangen, lauft nicht bzw. sonst wohin. Und
jedes Mal muf3 ich eingreifen. Hab standig salzige Hande, schwitze und flihle mich
korperlich schwach.

Auch fiur den elektrischen Autopiloten ist es schnell zu viel, sobald es etwas starker
aufbrist. AuBerdem mochte ich ihn fir das Rote Meer schonen. Die heutige
Kabbelsee macht es den Steueranlagen auch nicht einfacher. Aber wie gesagt, am
Nachmittag bessert sich nicht nur meine Situation, auch die See wird glatter. Ich
koche mir einen aufmunternden Nachmittagskaffee. Au3erdem ist es sowieso
idiotisch, zu jammern. Es ist warm, sonnig, nicht zu viel Wind, nicht zu viel Welle,
eigentlich konnte ich zufrieden sein. Oder liegt die eigentliche Ursache meines Tiefs in
der Frustration, da mir alle andern Boote aus der Gruppe so erschreckend ziigig
davon fahren?

1.393 (Do. 19.02.09) 5. Tag - 801 miles to go. Sieben oder acht Schiffe begegnen
mir in der Nacht. Habe nicht richtig mitgezéhlt. Alle passieren in guter Entfernung. Auf
dem AIS-Schirm sind natlrlich noch mehr zu sehen. Am Tage passiert dann ein
Containerschiff in nur 500 m Distanz. Das ist schon ganz schon dicht. JusT DO IT
beschlie3t, den dreisten Kerl zu erschrecken und féllt ab, genau in seine Kurslinie.
Tausche ich mich? Oder legt beim Dicken jemand ganz schnell Ruder? Na, ich greife
auch schnell ein. Man will seine Mitmenschen ja nicht zu sehr argern. Und wie sahe
es denn aus, JUST DO IT als Galeonsfigur auf einem Wulstbug klebend?
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Ein Containerschiff schalt sich aus
dem Dunst



JusT DO IT lauft heute nicht nur dieses eine Mal aus dem Ruder. Vor allem wenn der
Wind nachlaRt. Und sie steuert nicht wieder zuriick. Kennt man ja. Spéter im Laufe
des Tages entdecke ich, dal3 es einen ganz bestimmten Winkel gibt, bei dem die
Windfahne von Onkel Heinrich nicht angestrémt wird. Der Geréatetrager ist die
Ursache. Und aktuell ist unser Kurs ziemlich genau so, daf3 die Windfahne immer
wieder in diesen toten Winkel gerat. Kupple Onkel Heinrich daher mehrmals aus und
setze den elektrischen Vetter ein. Meist dauert es nicht lange, und der Wind nimmt
wieder zu. Da ist der kleine Autohelm schnell tUberfordert, so daf3 ich wieder auf die
Windfahne umsteigen muf3. Klingt nach Wiederholung. Ja, so ist das Segeln auf dem
grof3en weiten Meer. Obwohl ich dauernd raus und rein turne, schwitze und trinke ich
viel weniger als gestern. War gestern ein besonders warmer und driickender Tag?
Oder war irgend etwas mit meinem Kreislauf nicht in Ordnung?

Tagslber haben wir eine komische See. Viel zu hoch fur den vorherrschenden Wind.
Dazu noch steil und kurz. Eigentlich ein Genuawind, aber die will bei dem Geeier und
Geholper nicht richtig ziehen. Sie schlagt zu sehr, und ein schlagendes Segel kann
kaum ein tragendes Profil entwickeln. Manchmal mach JusT DO IT richtige
Bockspringe. Es dauert lange und veranlat mich zu diversen Segelwechseln
zwischen Genua und Selbstwendefock, doch schlieBlich beuge ich mich der
Erkenntnis, und die Genua wird endgultig weggerollt. Nicht gerade superschnell, aber
unter den herrschenden Bedingungen laufen wir mit der Fock besser. Vor allem,
nachdem ich das Grof3 entsprechend getrimmt habe. Muf3 es bei Genua und Fock
verschieden trimmen. Mit der kleineren Besegelung kommt auch Onkel Heinrich
besser klar, und das Boot lauft auch spirbar weicher und eleganter durch diese doofe
See.

Lasse ein paar Stunden den Wassermacher laufen. Da ich
keine Wassersorgen mehr habe, gibt es heute einen
Frischwasser-Badetag. Weg mit dem Gestank. In der
Martina-Runde erfahre ich, daR nicht nur bei mir der Tag
der Korperhygiene ausgerufen wurde. Auf3erdem backe
ich schnell ein Brot, da ich nicht weil3, ob das Wetter
morgen nicht rauher sein wird. Lieber den vergleichsweise
ruhigen Tag noch ausnutzen. Am spaten Nachmittag
mache ich mich tber die letzten frischen Lebensmittel her.
Es gibt einen Gurkensalat und zum Nachttisch die letzte
Apfelsine.

Beim Runterladen der emails eine Uberraschung. Martin
und Anke — die anderen — fragen nach, ob sie von Salalah
aus mit mir mitsegeln kénnen. Ich habe von ihnen einen sehr sympathischen
Eindruck gewonnen und wirde mich freuen, sie bei der Fahrt durchs Rote Meer als
Crew an Bord zu haben. Mal sehen, ob sie meine Rahmenbedingungen akzeptieren.
Dann konnte es was werden. Wundere mich nebenbei, dass es so gar keine Anfragen
aus der Heimat gibt, denn schlief3lich weild doch jeder, dass ich allein bin und Platz fur
Mitsegler habe.

22:20 Bordzeit.

Reichlich dunkel.

Die Sterne leuchten triibe.

Turne gerade um die Sprayhood zurlick ins Cockpit. Hatte per Ausflug auf das
Vorschiff den Stand der Fock kontrolliert. Da plotzlich ein Gerausch, irgendwie
krachend und reiBend, das ich gar nicht zuordnen kann. Was geht da kaputt? Es
dauert einen Moment, bis ich registriere, das Gerdusch kommt aus dem
AuRRenlautsprecher, also aus der Funke.

Dann:

1 will come to kill you!*

Das ist ja nett. Idiot. Jetzt weil3 ich wenigstens, dal3 ich mit Fischern auf den weiteren
Meilen zu tun habe. Soll ich reagieren? Ich hatte Lust, komm doch, komm doch ins
Mikro zu trallern, oder besser noch herkommen herkommen hulle bulle (in Anlehnung
an einen alten Popsong. Mul3 Anfang der Sechziger gewesen sein. Aber das sind
reichlich dumme Ideen. Besser ist stumm bleiben und gar nicht reagieren, sonst habe
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ich die néachste Zeit keine Ruhe mehr und muf? womdoglich die Funke abstellen. Nach
einigem Nachdenken komme ich aber zur Ansicht, daf3 der Spinner kein Fischer war,
sondern auf der Bricke eines der Dickschiffe sitzt. Hatte mal den Namen, die IMO-
Nummer und das call-sign des Nachstgelegenen notieren sollen. Das Einzige, das
sich nach AIS in UKW-Distanz befindet. Dann kénnte ich dem Heini tber die Reederei
einen reinwilrgen. Fur einen Dickschiff-Offizier spricht das weitgehend akzentfreie
Englisch. Das heil3t, es besald keinerlei asiatischen Akzent. Wenn schon, dann klang
es eher nach einem Deutschen, der Englisch spricht.

1.392 (Fr. 20.02.09) 6. Tag - 685 miles to go. Als ich von meinem kurzen
Schlafintervall erwache, ist Mitternacht schon vorbei. Habe vergessen den Wecker zu
aktivieren. Stelle Uberrascht fest, dal? kaum Wind weht. Soll ich vielleicht die Genua
setzen? Vielleicht noch warten? Im nachsten Moment ist der Wind schon wieder da.
Erst mal bleibt es bei der Selbstwendefock, meiner Arbeitsfock.

Der Mond ist so kurz nach Mitternacht noch nicht aufgegangen. Er wird erst spéat
erscheinen. Und recht schmal, Neumond naht. Der schwarze Sternenhimmel zeigt
leider nicht anndhernd die Brillanz der hohen Breiten. Wieder bin ich enttduscht.
Wenn ich mich entsinne, wie in den Bichern die Nachte in den tropischen Breiten in
groRen Ténen beschrieben werden. Alles Ubertreibungen. Lese im Laufe des Tages
bei Hirche und Kinsberger!2 nach. Sie berichten von Faserpelz und Wollsocken, die
die Freiwache bei der Reise von Uligan nach Salalah getragen habe. Bei 26° C Kalte!
Ich staune. Nicht, dal3 es viel warmer ware, aber ich finde es hier doch reichlich warm
und schweil3treibend. Auch néchtens.

Seltsam. Statt des versprochenen Schiebestroms habe ich 0,5 Knoten gegenan. Noch
sonderlicher wird es, als ich beidrehe, um den Wassermacher laufen zu lassen. Der
Strom schiebt uns mit 0,3 bis 0,5 kn eindeutig Richtung Salalah. Kaum setze ich
wieder die Genua und wir rauschen los, behaupten Logge und GPS einen halben
Knoten Gegenstrom. Zweifel langsam an allem, den Instrumenten und meinem
Verstand. Das Etmal féllt auch bescheiden aus. Zweifel an meinen seglerischen
Fahigkeiten nehmen auch zu.

Ansonsten gibt es nicht viel zu berichten. Ich mache den ersten Abwasch seit dem
Start. Nicht, daf} sich die Geschirrberge tirmen, ich habe nur sehr zuriickhaltend
neues Geschirr benutzt. Und um 13:27 — FanfarenstoR — habe ich die seit der
Entliftung des Wassermachers vor drei Tagen verschollene zweite Kopflampe wieder
gefunden. Im Kuhlschrank!!! Wie ist sie da bloR rein gekommen?

In der Nacht, habe mich gerade wieder zu einem zwanzigminutigem Schlafintervall
hingelegt, gibt es plétzlich ein metallisches Klacken. Mist. Was das nun wieder
bedeutet? Kaum hingelegt, also nach etwa 27 Sekunden in der Horizontalen, wieder
raus aus der Koje. Kopflampe auf und kontrollierender Blick nach achtern, nach oben,
nach vorn. Da, da sehe ich was. Eine merkwurdig verlaufende Leine. Eins der
Reservefallen hat sich gelost und hangt irgendwie am Oberwant und einigen der
daran gelaschten Gegenstande. Ich krieche nach vorn und mache mich daran, das
Fall zu klarieren. Gar nicht so einfach auf dem bockenden Boot. Irgendwie klappt aber
alles, und ich picke den Schéakel des Falls provisorisch an der Belegleiste am Mastfu3
ein. Die Kausch, in dem das Fall normalerweise eingepickt wird, ist durchgescheuert.
Das lasst sich schnell ersetzen. Aber da muf3 doch eigentlich noch ein zweites Fall
gewesen sein. Mein suchender Blick findet denn auch eine in der Finsternis und weit
entfernt von der Bordwand herumschwingende Leine. Mist. Mal beobachten. Scheint,
als ob man es mit Gliick erhaschen kann. Eben sah es zumindest so aus. Ich stelle
mich an den Wanten auf die Lauer. Mit einer Hand halte ich mich selbst, mit der
zweiten will ich zufassen. Warten auf den geeigneten Augenblick. Aber der will nicht
kommen. Schliel3lich sehe ich ein, das Einfachste ist, mal eben tber Stag zu gehen.
Dann wird sich das Fall von selbst zuriickbegeben. Gesagt, getan. Das Fall wird
ebenfalls gesichert. Dann wieder zurtick ins Cockpit, das Boot auf Kurs bringen.
Schon wieder Mist. Nun hat sich die Fockschot, die den Mast hinauf umgelenkt wird,

12 RUdiger Hirche, Gabi Kinsberger: Vom Alltag in die Siidsee. Delius Klasing Vg.
Beschreibung der Reise der KAYA.
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hinter den Maststufen verfangen. Bekomme sie nicht einfach so wieder frei. Also muf3
das Segel runter. Schot frei, Vorsegel wieder rauf. Das halt in Schwung. Was ist das
eigentlich fur ein Geleuchte. Als ich meine Kopflampe ausschalte bin ich vdllig
verblufft. Um mich herum ein Meeresleuchten, wie ich es noch nie erlebt habe. Das
ganze Meer leuchtet in blassem Hellblau. Wie eine von unten angestrahlte
Milchglasscheibe. Dazwischen ganz hell die kleinen, brechenden Wellenkdmme,
Leuchtspuren der Fische und die leuchtenden Wasser, die JUST DO IT zur Seite wirft.
Hinter ihr eine taghelle Schleppe und noch ein leuchtender Fortsatz wie der Schwanz
eines Rochens, die Leine des Schleppgenerators. Das Meer ist so hell, dass die
Sterne verblassen. Und die Segel leuchten neonbla3blau auf, mit jeder Gischt, die
das Boot aufwirft. BlafRblau von dieser Seite und durcheinend hellblau von der
anderen. In diesen Momenten ist es hell genug, um Zeitung zu lesen. Backbord
neben uns verlauft ein besonders auffallend leuchtender Streifen, fuhrt achtern um
uns herum und setzt sich an Steuerbord achtern fort. Wenig spater 1aR3t das
Schauspiel deutlich nach. Scheint, als ob es sich um ein langgestrecktes,
maandrierendes Band handelt, das wir durchquert haben. Noch lange ist sein
besonders heller Schein am Horizont zu sehen. Eine Stunde spéter ist das ganze
Schauspiel vorbei, nur noch ,normales” Meeresleuchten ist verblieben.

1.393 (Sa. 21.02.09) 7. Tag - 587 miles to go. Genau einhundert Meilen als Etmal,
effektiv allerdings zwei Meilen weniger gut gemacht. Im Grunde ist das noch besser
als der Schnitt unserer Atlantikiberquerung, nur hatten wir dort keinen Zeitdruck, und
es lief niemals die Maschine. Heute habe ich namlich etwas nachgeholfen.

Das wahnsinnige Meeresleuchten liel3 leider schnell nach, blieb aber dennoch
intensiv. Der Nachteil beim Einhandsegeln ist, man muf3 auf seinen Schlaf achten und
ihn nehmen, wenn man ihn kriegen kann. Zu zweit oder mit Crew ist es einfacher, das
noétige Pensum zu bekommen. Da bleiben mehr Méglichkeiten, diese nachtlichen
Schauspiele ausgiebig zu bewundern.

In der UKW-Funke hore ich Funkverkehr von einem der Hafen. Wahnsinnige
Uberreichweiten. Wer wei3, wo die Schiffe stecken, die ich gelegentlich auf UKW
hore. Auch das AIS zeigt unglaublich viele Schiffe an, die meisten auf3erhalb des auf
dem Bildschirm darstellbaren Radius.

Tagsuber lasst der Wind ziemlich nach. Wir diimpeln, die Segel schlagen, es knackt
und rumst im Gebalk. Starte schlie3lich den Motor. Das erlaubt mir, noch mal Wasser
zu machen, die Batterien zu laden und bringt ein paar zusétzliche Meilen. Wenn ich
die Drehzahl niedrig halte, bleibt auch der Dieselkonsum moderat. Muf3 noch ein paar
Meilen segeln, um sicher innerhalb der Reichweite zu sein, die mein Dieselvorrat
gewabhrleistet. Eigentlich sollten das Uber 600 Meilen sein, aber bei den spinnerten
Fullstandsanzeigen weil3 man nie, ob der Tank wirklich voll war, als wir starteten.
AuBerdem muR3 ich Gegenstrom kalkulieren, egal, was die tollen Handblcher
versprechen. So bin ich auch schnell bereit, den Jockel wieder zu stoppen, als das
Wellenbild leichten Wind verspricht. Immerhin,
rund 75 Liter Wasser habe ich nun zuséatzlich im
Tank.

Lese heute viel. Ein Roman von Robert Ludlum.
Der, den mir der Philippino in Galle geschenkt
hat. Fur jemanden, der Englisch in der Schule
gelernt hat, sehr gut zu lesen. Brauche praktisch
nie das Worterbuch. Ansonsten ist der Plot der
Spionagegeschichte reichlich simpel, schnell
weil man, wer welche Rolle spielt, und wie
einfach sich alles entwickelt, ist schon
unglaublich. Wenn das richtige Spionageleben
auch so schon einfach ware ... Allerdings gébe es
dann natirlich viel mehr Action und entsprechend
viele Leichen alluberall in der Welt.

Genuawind, aber nicht viel Druck im Segel



Am frihen Abend bilde ich mir ein, Jasminbluten zu riechen. Nicht im Boot, drauf3en,
im Cockpit. Der Wind wird in der Nacht sehr freundlich und wir rauschen fréhlich
dahin. Zeitweise mit 7 Knoten. Und da der elektrische Steuerheini gut arbeitet wird er
belohnt und darf weiter am Ruder bleiben. Never change the running team.

1.394 (So. 22.02.09) 8. Tag - 481 miles to go. In der Nacht, kurz nach Mitternacht,
sehe ich zum zweiten Mal auf diesem Térn den Polarstern. Diesmal deutlich heller
und klarer. Und ein gutes Stiick hoher.

Zum wiederholten Male vergesse ich, den Kichenwecker zu aktivieren. Ergebnis:
Uberschreite die Zeit, die ich mir als Schlafintervall zugestehe mehrfach und massiv.
Wie gut, das vergleichsweise wenig Schiffsverkehr herrscht, bislang noch keine
Fischer aufgetaucht sind, und das AIS wacht. Jedenfalls, wéahrend ich unbesorgt
schlief, ist ein Frachter ungesehen vor uns durchgegangen. Noch auf3erhalb des
Alarmkreises vom AIS, aber innerhalb der Sichtgrenze. AlIS macht es méglich, solche
Vorgange zu erkennen. Und nimmt mir die lllusion, allein zu sein.

In der Nacht entwickelt sich ein schdoner Wind, es herrscht kaum Welle, und JusT DO IT
zieht frohlich platschernd dahin. Zeitweise mit 7 Knoten! In den Morgenstunden endet
dieses Vergnugen. Leider. Wir parken fast ein. Und das, wo doch die gribfiles noch fir
die nachsten 24 Stunden moderaten Wind aus NE versprechen. Immerhin, wir sind
am Rande des Radius, den JusT DO IT bei vorsichtiger Kalkulation mit Maschine
Uberbriicken kann. Kénnen also Salalah zur Not unter Maschine erreichen.

Die bloden Fische sind auf3erst unkooperativ. Ich sehe einige von ihnen springen. Sie
jagen oder werden gejagt. Aber keiner testet meinen appetitlichen Koder. Schliel3lich
héange ich sogar noch eine zweite Angelleine raus. Ohne Erfolg.

Gegen Mittag schwindet der Wind endgultig. Ich starte die Maschine und mache bei
reduzierter Drehzahl Meilen gut. Will nach wie vor Spritreserven haben. Am frihen
Abend kann ich wieder verhalten segeln, in der Nacht muf3 ich wieder motoren. Ein
Hin und ein Her.

1.395 (Mo. 23.02.09) 9. Tag - 392 miles to go.
Die Nacht ist erstaunlich frisch. Habe ich Kavyas
Unrecht getan? Suche das Thermometer, finde
es aber nicht. Schade. Hatte gerne die wahre
Temperatur gemessen. Kurz nach Mitternacht
fallt mir auf, dass der Windmesser zwar nach
wie vor nur 4-5 Knoten anzeigt, aber aus
raumer Richtung. Das bedeutet doch, dass wir
segelbaren Wind haben miissten. Motor aus,
Genua rausrollen und die Schot moderat
dichtholen. Und abwarten. Der wahre Wind
scheint bei 7 Knoten zu liegen. JUST DO IT zieht
wieder an, und wir erreichen knappe 4 Knoten,
nachdem ich das GroR3 ein wenig getrimmt
habe. Immerhin. Zeit und Gelegenheit,
Kraftstoff zu sparen. Oder sollte ich besser Zeit
sparen und weiter motoren? Bin nicht gliicklich :
darliber, dass ich in Uligan auf den Start ,meiner* Gruppe gewartet habe. Allerdings
hatte ich auch nicht damit gerechnet, dass ich anfangs am Wind solche
Schwierigkeiten haben wirde. Besser ware gewesen, zwei Tage friher zu starten,
zumal wir eh nicht im Konvoi fahren wollten. Im Nachhinein muf3 ich sagen, man hatte
die ganze Zeit mit einem etwas gréReren Schrick in den Schoten fahren kénnen. Der
Kurs beschreibt dann einen Bogen, aber auf den letzten paar hundert Meilen kommt
der Wind doch ein wenig dstlicher, und man kehrt gewissermafen auf die angedachte
Kurslinie zuriick. In der Theorie, und in der Praxis scheint es auch hinzuhauen.
Andererseits, bislang kam der Wind bei weitem nicht so besténdig und anhaltend aus
Ostlichen Richtungen, wie er es der Statistik nach sollte. Wie immer, es gibt gute und
schlechte Jahre. Die Gedanken Uber meinen Dieselvorrat und den Spritverbrauch
verfolgen mich. Alle Erfahrungswerte, die ich kenne, stammen vom Autoprop. Und der
war unter Maschine bei ruhigen Seegang bislang untbertroffen 6konomisch, selbst in
seinem zerdepperten Zustand. Komischerweise bringt der neue Propeller nun,
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gewissermalien im Einsatz, weniger Vortrieb als bei der ,Probefahrt” in der Stralle
von Penang. Das verstehe wer will. Und so rechne ich immer wieder aufs Neue. Mit
unterschiedlichen Verbrauchen fir unterschiedliche Drehzahlen, Gegenstrom,
Schiebehilfe durch das stlitzende Grofd usw. usw. Doch letztlich &ndert sich nichts.
Eine Gleichung mit zu vielen Unbekannten. Das Ergebnis sehen wir, wenn wir
angekommen sind. Mich tréstet, von der auch immer etwas irritierenden
Fullstandsanzeige des Tanks abgesehen, dass ich auf der Strecke von Kumai nach
Sebana Cove letztlich auch deutlich weniger verbraucht hatte, als angenommen. Und
das mit dem alten Festpropeller.

Das UKW-Funkgerat Ubertragt den Hafenfunk aus Salalah. Laut und klar. Daher kann
ich die Quelle des Funkverkehrs lokalisieren. Und das tber 400 Seemeilen Distanz.
Im Lauf des Tages mehrfacher Wechsel zwischen Maschine und Segel. Mache einen
grof3en Kartoffelsalat, der fir zwei Tage reichen soll. Ist abends aber schon weg. War
wohl doch nicht so groR3.

1.396 (Di. 24.02.09) 10. Tag - 286 miles to go. Mitternacht sieht JUST DO IT unter
Maschine. Das ist der Fluch der engen Zeitschienen. Ohne den Zwang, zugig nach
Deutschland zurtickzukehren, und auf dem bevorstehenden Abschnitt ebenso zigig
das Rote Meer zu passieren, wéare alles viel entspannter. Kénnte gelassen mit 2 oder
auch weniger Knoten vor mich hindimpeln und auf den nachsten Wind warten. Der
Himmel, der noch vor wenigen Stunden wolkenlos war, ist nun zu finf Achteln mit
Cumulus bedeckt. AuRerdem ist es wie alle Tage leicht diesig. Uberlege, aber mit der
Convergenz-Zone kann die Bewélkung eigentlich nichts zu tun haben. Bei den gribs
erstaunt mich die Angabe von Hochs und Tiefs. Dachte immer, dass es das innerhalb
des Monsunbereichs, also bei entwickeltem Monsun, nicht gibt. Allerdings scheint mir
der Monsun auch nicht so toll entwickelt zu sein. Mul? mal sehen, ob ich ein
spezifisches Wetterbuch fur den nérdlichen Indik bekommen kann.

Am frilhen Morgen zeigt der Windmesser 5 Knoten
leicht achterlichen Wind. Das konnte bedeuten,
dass der wahre Wind etwas starker und vorlicher
einkommt. Unsere Fahrt verfélscht ja den Eindruck.
Ein Versuch ist es wert. Ich stoppe die Maschine
und lasse das Boot ausgleiten. Sieht nicht schlecht
aus. Raus mit der Genua. Das grof3e Segel bauscht
sich. Die Schot etwas dicht geholt. Es beginnt zu
ziehen. Zuriickhaltend zunéachst, aber immerhin. 3,5
kn. Noch ein wenig am Schotholepunkt herum-
spielen. 3,8 kn. Nicht viel, aber unter Maschine
laufen wir auch nur einen Knoten schneller, da ich
sparsam fahren muf3. Aber wegen einem einzigen
Knoten Unterschied die Maschine laufen lassen? Ist
ja Blédsinn. Von nun an wird also wieder gesegelt.
Welch wohltuende Ruhe empfangt den 20-Minuten-
Freiwachter in der Hundekoje.

Ich kalkuliere die Distanzen und die Zeiten. Wir werden es wohl kaum noch schaffen,
am 26. im Hellen anzukommen. Entweder es wird Nacht oder der Morgen des
Folgetages. Ein Freitag. Das ist nicht so gunstig, denn der Freitag ist ja bei den
Muslimen das, was bei uns der Sonntag ist. Wir werden sehen.

Gegen Mittag wunderbares Segeln. Der Wind ist etwas starker geworden. Wenn man
von Starke sprechen will. Er weht mit einer schwachen 3 nach Beaufort, also meist 7,
gelegentlich 8 Knoten. Ein ungewohnlich stetiges, fast bewegungsloses, sanft
rauschendes, leicht platscherndes Dahingleiten. So kann’s bleiben. Die Freude wird
nur durch zunehmenden Gegenstrom getriibt, der schlie3lich einen halben Knoten
ausmacht.

Wahrend der Zeit des abendlichen Funktreffs — ich bekomme keinen Kontakt zu
meiner Runde - werde ich von EVER CONQUEST angerufen.
~Mojn.*

1574

Zeichnet sich am Horizont
die Konvergenz-Zone ab?



1575

»,Moin moin.“
Das Containerschiff segelt unter deutscher Flagge. Der wachhabende Offizier will ein
paar Augenblicke plauschen. Wir unterhalten uns auf Kanal 06 und mit einem Watt,
es soll ja nicht die ganze Umgebung beschallt werden. Auch mit Ricksicht auf unsere
besonderen Freunde. Er freut sich sehr Uber mein AIS. Das mache ihnen, den
Dickschiffern das Leben deutlich leichter. Nach nochmaliger Kontrolle gibt er durch,
dass er auf 5,5 Meilen ein sauberes Signal hatte. Wir erdrtern ein wenig die Vorteile
und Probleme des AIS und er erwahnt, dass sich bei einigen Dickschiffern die
Meinung durchsetzt, sie brauchten kein Radar mehr nutzen, da das AIS ein viel
besseres Bild gebe. Eine gefahrliche lllusion natirlich, da viele Kleinschiffe ohne AIS
herumkrebsen. Das gibt sehr zu denken.

Natirlich kommen wir auch auf das Thema Piraten. Sein
erster Kommentar Gberhaupt war: ganz schén mutig, hier
herumzukrebsen. Sie haben da keine grof3en Probleme.
Ihr Schiff ist grof3, hochbordig und schnell unterwegs. Da
ist das Enterrisiko gering. Langsamere Schiffe sind die
bevorzugten Opfer. Ich frage, ob sie im Golf von Aden
ohne AIS oder ohne Lichter fahren wirden. Antwort: Nein.

" evemsREEN |

Sie waren in voller Festbeleuchtung und Kennung e, i

gefahren. Aber es gabe Kollegen, die das anders
handhaben. Gut zu wissen. So erfahre ich auch, dass er
heute einen kleinen Yachtkonvoi passiert habe — das war
bestimmt RisHU MARUS Truppe — und das einige Nationen
ihre Frachter in Konvois etwa 5 Meilen nordlich des
Korridors entlang fuhren.

Ganz schoner Kracher
In der frihen Nacht, ich sitze gerade am Laptop, glaube ich mein Ladegerat gibt auf. — mein Gesprachspartner

Plotzlich hore ich so merkwirdig quietschende Gerausche. Erst bei genauerem
Hinhoren erkenne ich, dass es sich um Delphine handeln muf3. Noch nie habe ich sie
so laut und so niederfrequent quietschen hdren. Nichts wie raus. Drauf3en hére ich
das typische Atempuffen, es platscht ab und zu, und dann sehe ich sie. Lichtfinger,
die geisterhaft durch das Wasser wirbeln. Einzeln, miteinander verwoben, oder als
breiter Facher. Ein Unterwasserfeuerballett. Zum Finale machen sie noch ein paar
unsichtbare Springe, ich hore nur das Aufplatschen, dann sind sie wieder weg.

1.397 (Mi. 25.02.09) 11. Tag - 177 miles to go. Eine friedliche Nacht.
Meeresleuchten wie Ublich, nicht so spektakuldr. Reichlicher Schiffsverkehr, aber
weithin auBerhalb meines Gesichtskreises. Ich nehme meine Schlafintervalle.

Als mich wieder einmal der Wecker rausruft, bilde ich mir ein, einen Pfeifton zu héren.
Pfeifton? Mist. Schnell raus. Mist und Doppelmist. Das Motorpanel gibt Alarm. Schnell
auskuppeln, dann orten, welche Kontrolllampe aufleuchtet. Die
Ladekontrolle. Erleichterung. Wenigstens nicht der Oldruck. Ladekontrolle,
das bedeutet, die Lichtmaschine liefert keinen Strom mehr. Ich nehme
schnellstens den Motordeckel ab. Sichtkontrolle. Soweit alles in Ordnung.
Die Lima dreht, kein Abrieb vom Keilriemen. Und der Keilriemen selbst ist
auch einwandfrei. Er treibt auch die Seewasserpumpe an., und deren
Ausfall wiirde zur Motoriiberhitzung fuhren. Also nur die Lichtmaschine. Erst
einmal durchatmen und Uberlegen. Ein Blick auf den Batteriewéchter: die
Batterien sind praktisch voll. Das ist schon mal gut. Der Motor kann auch
ohne die Lima laufen. Ein Diesel, der erst einmal gestartet ist, lauft
unbegrenzt, sofern er Sprit bekommt. Er muf gestoppt werden. Er braucht
keinen Strom zum Betrieb, wie ein Benzinmotor. Also werde ich erst einmal
weiter fahren. Morgen, im Hellen, sehen wir hoffentlich mebhr.
Vorsichtshalber rufe ich bei Anke an und spreche auf den Anrufbeantworter.
Eine Vorwarnung fiir den Fall, dass ich schnellstmbglich eine neue
Lichtmaschine brauche.

Was bleibt? Der Versuch, sich wieder zu entspannen und zu schlafen. In
Intervallen, selbstredend.

Eine der Kauschen (unten), die neulich
durchgescheuert war




Am Morgen informiere ich meine Funkrunde. Vielleicht hat einer von den Leuten, die
bereits in Salalah sind, Zeit und kann sich nach einer Werkstatt erkundigen. Dann
mache ich mich selber ans Werk. Zunachst einmal alle Kabel kontrollieren. Wéare ja
ein Witz, wenn die Ursache ein abgefallenes Kabel wére. Ist es aber nicht. Dann hole
ich Werkzeug und lése das Motorpanel aus seiner Fixierung. Mufd noch in meinen
Aufzeichnungen kramen. Recht schnell habe ich raus, dass die Ladekontrollleuchte,
die wenn sie leuchtet, also von Strom durchflossen wird, zugleich auch den Alarm
auslost, Uber den Steckplatz Nr. 61 mit der Masse verbunden ist. Ich brauche nur den
Stecker abziehen, und endlich kehrt Ruhe ein. Zwar fallt der Drehzahimesser auch
aus, er hangt am gleichen Minus-Kabel, aber der ist nicht so wichtig. Entscheidender
ist, dass alle anderen Alarme nun wieder ,frei“ sind und im Eventualfall ihrerseits Laut
geben kénnen. Danach setze ich das Panel lose wieder an seinen Platz. Ich hoffe nur,
ich hab keinen Denkfehler gemacht. Aber meine Uberlegungen decken sich mit den
schlauen Bichern an Bord. AulRerdem hatte ich Sorge, dass das standige
Alarmgefiepe die Starterbatterie leert. Spater kontrolliere ich noch mal meine
Aufzeichnungen und stelle fest, dass das nicht der Fall sein kann, die
Stromversorgung des Panels erfolgt Uber die Verbraucherbatterien. Stimmt ja, das
hatte ich auf Anraten von Matze so eingerichtet.

Ich brauche etwas Zeit, um wieder innerlich zur Ruhe zu kommen. Anfangs schaue
ich standig auf das GPS. Wie weit noch, wie viel Meilen zuriickgelegt ... Furchterlich.
Mehrere Delphinschulen ziehen vorbei. Zwei sehr grol3e, zwei kleinere. Alle auf einem
ganz gezielten Kurs. Kein einziger Delphin macht auch nur einen Versuch, bei JusT
DO IT vorbei zu schauen. Sehr ungewéhnlich. Sie missen etwas sehr wichtiges
vorhaben.

Ich beginne, mich mit Arbeiten abzulenken. Staue die Selbstwendefock in den
Segelsack, da ich sie vorerst wohl kaum brauchen werde. Und im Sack ist sie vor der
Sonne geschitzt. Rasiere meinen Bart. Backe ein Brot. Mache Wasser. Und wasche
mal wieder ab. Zuletzt fulle ich den Inhalt der verbliebenen Diesel-Kanister in den
Tank. Und ich beobachte das glatte Meer. Heute sehe ich mehrmals dunkle Vdgel,
aber sie bleiben recht weit weg. Gestern kam ein Booby vorbei. Sah aus wie ein
Nazca Booby. Aber ob es die hier auch gibt?

Spater versuche ich, wenigstens eine kurze mail abzusetzen. Die Funk- bzw. Pactor-
Verbindung war in den letzten Tagen schlecht bis unmdglich. So erstaunt es mich
heute wirklich, dass ich erstmals eine Ubertragung mit der Station Red Sea
hinbekomme, und das bei laufendem Motor. (Sonst stdrt meist die Lichtmaschine, und
die tut ja gerade nichts.)

Spater staune ich noch mehr. Habe wohl gerade die Phase meines kindlichen
Staunens. Wie schnell doch die Sonnenscheibe hinter dem Horizont versinkt. Man
kann die Bewegung gut verfolgen, und wenn man sich dieses Tempo so
vergegenwartigt, wundert man sich, ich zumindest, dass die Sonne dennoch ihre rund
12 Stunden braucht, um einmal Gber das Firmament zu ziehen. Und nicht weniger
erstaunt stelle ich fest, wie lange die Dammerung herrscht. Die Tage zuvor kam sie
mir immer viel kiirzer vor. Vielleicht spielt eine Rolle, dass die Luft heute Abend relativ
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Ein kleiner Trupp von vielen,
haben was Wichtiges vor
und kommen nicht spielen.



klar ist, wahrend sie in den vergangenen Wochen doch reichlich diesig war. Ich
nehme alles als gutes Zeichen. Vor allem die Ausbriiche meines kindlichen Ichs.
Zeigen sie doch, dass ich mich wieder entspannt habe.

1.398 (Do. 26.02.09) 12. Tag - 69 miles to go. Die klare Luft &Rt endlich mal wieder
einen eindrucksvoll funkelnden Himmel zu. Die strahlende Venus, doch auch viele
Sterne ziehen glitzernde Lichtspuren Uber das schwach schwingende Meer. All diese
Spuren laufen bei JusT DO IT zusammen. Ein Bild des Friedens. Und unwillkiirlich
gleiten die Gedanken ab ins Altertum, zu den frihen Seefahrern, Hirten und
Nomaden, die ebenfalls die Sterne beobachteten, und die den meisten der uns
vertrauten Sternbilder und wichtigen Sterne Namen gaben, die wir teils noch heute
benutzen.

Auch wenn das Meeresleuchten nicht so spektakulér ist, wie vor einigen Tagen, es ist
auch heute wieder sehr intensiv. JusT DO IT schwingt auf einem transparent
leuchtenden Kissen durch die Dunkelheit, einen langen schimmernden Schweif hinter
sich herziehend. In der Luft liegt ein feuchter Geruch mit dezentem Kaffeearoma. Ich
frage mich, ob das eine reale Wahrnehmung ist oder blo3e Sinnestauschung.

Starker Gegenstrom mit bis zu 1,5 Knoten hemmt unseren Fortschritt. Zwei
Blinklichter ziehen vorbei. Ich kann nicht ausmachen, ob es sich um Fischerboote
handelt oder ein markiertes Netz. Aber die Lichter sind weit entfernt, kein Problem. Im
UKW viel Funkverkehr. Das stért meine Schlafintervalle. Will die Funke nicht
ausschalten. Man weiR nie. Immer noch extreme Uberreichweiten. Vielleicht werden
die Signale von der Kuste zuriickgeworfen und dann noch in der Atmosphére
reflektiert. Wer weil3?
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Kann schon friih am Morgen nicht mehr schlafen. So
bereite ich in der DAmmerung meinen Morgenkaffee.
Mars, Venus und Jupiter sind dicht beieinander
stehend zu sehen, ich entdecke allerdings nur zwei
der drei Planeten, da ich erst spater nachschaue, wie
sich die Himmelskonstellation heute darstellt.
Vielleicht war es auch schon zu spat fur den Merkur.
Sobald die erste Tasse Kaffee intus ist, mach ich mich
ans Werk. Nehme Gas weg und hole den
Schleppgenerator ein. Das Auge, mit dem die
Schleppleine an den Propeller geknipft ist, zeigte
schon seit Tagen bedenkliche Schamfilspuren, die
immer schlimmer wurden. Will den Verlust des
Propellers nicht riskieren. Brauche etwa eine Stunde,
dann wandert der Propeller wieder ins Wasser. Mit
neuer Kausch und neu betakelt. Mein Erstlingswerk eines (Pardunen-) Bandsels,
einer Betakelungsart, mit der auf den alten Rahseglern die schweren Taue gesichert
wurden, die die Masten hielten.

Das Auge der
Schleppleine wird betakelt

Am Morgen betreibt erstmals Stephan das Martina-
Netz. Er gibt mir aktuelle Informationen Uber den
Hafen von Salalah. Klingt gut. Werde direkt einlaufen
und mich gar nicht erst aufhalten oder gar beidrehen.

Tagslber bekomme ich die Kiste nicht mehr in Sicht.
Aber in der Nacht dauert es nicht lange, und ich kann
erste  Lichter ausmachen. Mit zunehmender
Anndherung wird an der Hohenverteilung der Lichter
ablesbar, dass eine richtige Wand vor uns liegt. Mina
Raysut scheint toll befeuert. Schon auf rund 20 Meilen
Entfernung sehe ich zwei gewaltige Lichtséaulen, die
genau in Richtung meines Ziels liegen. Markieren sie

die Hafeneinfahrt? Es kommt mir so vor, als fahre ich
auf zwei flammende Saulen des Herkules vor. Ich bewundere meine lebhafte
Phantasie. Zu meinem Verdruf3 nimmt der Gegenstrom weiter zu.

Noch immer kein Land in Sicht?



1.399 (Fr. 27.02.09) 13. Tag Um Mitternacht sind es noch 14,5 Meilen, die wir
zurlckzulegen haben. Eine beleuchtete Stralle windet sich die Kuste hinauf. Der
Hafen, eine gleiBende Lichtermeile. Die Tortirme verschwinden. Erst spater komme
ich dahinter, dass es Containerkrédne waren, deren Flutlichter leuchteten. Auf sieben
Meilen Distanz rufe ich die Hafenbehdrden. Habe sofort Kontakt. Man fragt diverse
Daten ab und gewahrt mir Einfahrt. Alles in bestem Englisch.

Nicht lange danach hére ich einen Anruf an ein unbekanntes Schiff, dass sich dem
Hafen nahert. Es moge sich identifizieren.

Keine Reaktion.

Daraufhin wird ein Dampfer gebeten, das ominése Radarecho zu identifizieren.

Kein Ergebnis.

Jetzt bittet die Behoérde, das Lotsenboot, das soeben einen Lotsen beim Dampfer vor
mir abgesetzt hat, eine Identifikation zu versuchen.

Ich habe mich mittlerweile umgeschaut und entdecke kein Schiff, dass die
Hafenbehdrde meinen kdnnte, auf3er meinem eigenen.

Vielleicht sollte ich mal ... Rufe auf Kanal 12 an, nenne meine Position und Kurs, und
tatsachlich, ich war gemeint. Da mufl3 JusT DO IT ja ein kraftiges Radarecho
abgegeben haben, wenn man sie mit einem Dampfer verwechselt.

Benutze meine Navigationshilfen recht zurtickhaltend, um Energie zu sparen. C-Map
stimmt auch nicht ganz, scheint es. Wie sich schnell herausstellt, ist der Hafen ein
klein wenig vergroRert worden. Ein neuer Wellenbrecher ragt weit in die See hinaus.
Der alte besteht nur noch aus einem Stumpf, der in den neuen Hafen hineinragt. Die
Yachten finde ich im hintersten Hafenbecken. Reichlich versteckt. Milhsam suche ich
mir in dem begrenzten Platz einen Ort, an dem ich den Anker fallen lasse. Kaum
melde ich bei der Hafenbehtrde meine endglltige Ankunft, werde ich schon wieder
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verscheucht. Ich soll mich verholen, weil ich die Gasse fiir ein Militarschiff

beeintrachtigen wirde.
Dabei habe ich genau
geschaut und liege
noch innerhalb des
Bereichs, den die
anderen Yachten ab-
decken. Aber gut, man
will ja nicht kleinlich
sein. Anker wieder rauf
und umgeankert. Um
vier Uhr erstirbt der
Motor endglltig und
Frieden kehrt ein. Eine
Moéwe schreit, eine
Krahe kraht. Hoffentlich
kann ich einklarieren.
Es ist Freitag, der
Sonntag der Muslime.
und hoffentlich ist
Helmut da, um einen
ersten Blick auf die
Lichtmaschine zu wer-
fen.

) | iR

Um 09:00 Uhr bin ich schon wieder auf. Nach kurzem Funkkontakt mit Helmut baue
ich den Lichtmaschinenregler aus und prife die Kohlen. Sehen gut aus. Zeige sie
vorsichtshalber auch Helmut, der gerade auf YAGOONA weilt. Dort gibt es Probleme
mit verstopften Kraftstoffleitungen. Als ich den Regler wieder einbaue und
spaleshalber den Motor starte, l1adt die Lichtmaschine. Etwa funf Minuten lang. Dann
steigt sie wieder aus.

Angekommen — vor Anker
im Hafen von Salalah



Mit Mark, Martina und Svenja fahre ich am Nachmittag in
die Stadt. Salalah wirkt modern, sauber und aufgeraumt.
Es gibt erstaunlich viele Geschéfte. Die meisten Gebé&ude
wirken wie Neubauten. Oft sind die Gebaude Einzel-
bauten, rundherum etwas Niemandsland. Verbliebene,
staubende Wiiste. Nur an den Hauptstraen und in den
Souks verdichten sich die Gebdude zu einer
geschlossenen Bebauung. Die StralRen sind durchweg in
bestem Zustand. GroRzligig dimensioniert und bis weit
Uber die Stadtgrenzen hinaus beleuchtet. Die Autos durch
die Bank neueren Datums oder zumindest in gutem
Zustand. Und nach dem Albtraum Sri Lanka ist der
Verkehr wohltuend ruhig, zurtickhaltend und entspannt.

Erfolglos versuche ich, aus mehreren Bankautomaten
Bargeld zu ziehen. Dafur klappt es mit dem Internet. Auch
betanken wir einen ganzen Kofferraum voller Diesel-
kanister. Abends trifft sich die ganze Seglergemeinde in
einem libanesischen Restaurant und genief3t eine Vielzahl
leckerer Speisen. Und ich habe das Glick, mit Svenjas
Handy Martin und Anke zu erreichen, meine zukinftige
Crew. Alles scheint sich zu entwickeln.

1.400 (Sa. 28.02.09) Wieder stehe ich friih auf. Und stiirze
mich auf die Lichtmaschine. Gegen 10:00 ist sie
ausgebaut. Mit Mark und Stephan ziehe ich durch die
Werkstéatten. Der Boschdienst hat die Lichtmaschine zwar
nicht auf Lager, kann sie aber bis morgen bekommen. Fir
die alte bekomme ich die Empfehlung, sie bei einem der
vielen kleinen Werkstatten reparieren zu lassen. Diese
Werkstétten sind ein Erlebnis fur sich. Voller gebrauchter
Ersatzteile. Gehause, Anker, Statoren, Kabel und vieles
mehr lagert vollig verstaubt und versandet in den Regalen.
Die Werkzeugausstattung ist minimal, obwohl, die Leute
verstehen ihr Handwerk. Bei der ersten Werkstétte, die ich
aufsuche, hat der Handwerker keine Kreuzschrau-
bendreher und kann daher bereits den Regler nicht
abnehmen. Er empfiehlt mir eine andere Werkstatt. Dort ist
man deutlich professioneller. Sie ist groRer, das staubige
Erscheinungsbild &hnlich, aber an den Wanden mehrer
selbst gebaute Prifstdnde. Meine Lichtmaschine wird
sofort untersucht und getestet und zerlegt. Bekomme dann
den Auftrag, einen neuen Stator vom Boschdienst zu
holen. Der ist auch vorratig, wie schon. Kostet 32 Riyal,
Nachla? auf 25 Riyal, umgerechnet rund 50 Euro. Ich
bringe das Ding in die Werkstatt und kann die
Lichtmaschine am Nachmittag abholen. Schnell wird noch
vorgefihrt, dass sie auch wirklich funktioniert.

Mittlerweile sind Martin und Anke eingetroffen. Ein
freundlicher Yachtie hat sie bereits an Bord gebracht, als
ich noch in der Stadt weilte. Sie werden gleich
eingespannt und verbringen den Nachmittag damit, etwas
zu putzen und zahllose Kanister Diesel in den Tank zu
entleeren.

Auf der Suche nach einem Yamaha-Handler entdecken wir
ein sehr interessantes Viertel am Rande der Stadt. Alte,
verfallene Hauser. Hier weht ein ganz besonderer
Charme. In der Nachbarschaft soll der Weihrauch-Souk
sein. Vielleicht habe ich ja noch Zeit, den zu besuchen.
Aber die ist knapp.
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Staubig, aber in Ordnung, die Kohlen

der Lichtmaschine

Wie war das noch mit den Klemmen
und Kabeln (Werkstatt 1)

Fotos 2 — 4: Stefan Bartels
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Den Abend verbringt die Seglerschar in einem
sraditionellen osmanischem Restaurant®. Man sitzt in
kahlen Raumen, nur mit einer Klimaanlage und einem
Fernseher ausgestattet. Man sitzt also auf dem Boden.
Und man sitzt selbstredend barful3. Auf festen Kissen sitzt
man. In der Mitte des Raumes wird auf den Teppichen,
schnell mit dinner Plastikfolie Uberzogen, das Essen
aufgetragen. Da wir ein Pauschalmeni bestellen, mit
vielen verschiedenen Gerichten. Alles ganz interessant,
aber die einhellige Meinung ist, beim Libanesen hat es
besser geschmeckt.

Yanik in traditioneller jemenitischer
Tracht, mit Kaftan und Kappe

Ankunft Salalah:
27.02.09

Uligan:
07.02. — 15.02.09

Start Galle:
03.02.09
= [E]




