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Just do it - das Tagebuch

Nachtréglicher Hinweis: das ist ein mehr oder weniger personliches Tagebuch von mir (Martin),
unqualifizierte oder sonstwie kompromittierende Aussagen sind rein subjektiv, entbehren jeder Grundlage
und entsprechen in der Regel und meist immer nie der Wirklichkeit. Ahnlichkeiten mit Lebenden und
Personen, die scheinbar meinem Bekanntenkreis entstammen, sind, insbesondere wenn sie etwas
schlechter wegkommen, nicht beabsichtigt, rein zufallig und ebenfalls in der Regel frei erfunden. Der Leser
maoge dies bei der Lektire beriicksichtigen und entsprechend korrigierend interpretieren. Auch Schwachen
in der Orthografie und der Zeichensetzung seien mir verziehen. Schlief3lich bewegt sich das Schiff (mehr
oder weniger).

PS.: Copyright fiir alle Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe beim Autor (wo auch sonst).

Teil 321 — 360: Ilha Bela bis Imbituba

321. (Do. 28.07.05) Eigentlich wollten wir
heute gleich weiter, aber wie das so ist.
Gemeinsam mit Tom und Tatjana ordern
wir ein Wassertaxi des Clubs und lassen
uns an Land fahren. Bei der Einklarierung
erfahren wir, da wir vier Tage umsonst
liegen dirfen. Wassertaxi, Duschen, Sauna
usw. inbegriffen. Der Club ist hubsch
angelegt und macht einen wohlhabenden
Eindruck. Auf dem Clubgelande befindet
sich ein Restaurant, eine Bar, und neben
den ublichen Facilities gibt es noch
Schulungsrdume, Einkaufsgelegenheiten
und eine Babystation mit Babykrippen und
Wickeltisch. Auch Tennisplatz und kleiner
Strand gehdren dazu. Das muf3 man sich
mal in Deutschland vorstellen.

Bummeln durch den Ort, der recht
touristisch ist, aber dabei nicht Uberkandidelt. Viele hibsche Anwesen und H&auser.
Den Strand entlang gibt es einen kleinen Park, der zur parallelen Straf3e hin durch
einen Ful3- und einen Radweg abgegrenzt wird. Die beiden haben es in sich: man hat
viel Rucksicht auf die Natur genommen und mitten in Rad- und FuRBweg stehen
Baume und Straucher. Wie war das? Man stelle sich das mal in Deutschland vor. Der
Gemeindeunfallversicherungsverband wirde Kopf stehen. Kehren in einem kleinen a
Kilo ein, bei dem ich mir nicht sicher bin, ob er falsch abrechnet und das Gewicht der
Teller mit in die Preise einrechnet, essen Eis, besuchen ein Internetcafe und kaufen
etwas Frischproviant ein. Dann gehen wir wieder

Stfandszene auf llha-Bela

U oA it T zuriick zum Club und lassen uns an die Boote

. RAUM A TR ¥ bringen. Tom und Tatjana wollen schnell wieder

wy e DL an Land, da Tom eingefallen ist, daf3 er noch
T £ ;

unbedingt eine ganz bestimmte Pumpe kaufen
mulR (obwohl die beiden sich erst vor ein paar
Tagen Uber geplante Kaufe und mangelndes
Geld gestritten haben), und sie wollen im Club
duschen. Wir wollen dagegen erst mal ein
Abendessen bereiten. Sind dann aber faul und es
bleibt bei einem Salat. Verabreden uns aber zu
einem Drink in der Club-Bar.

Als wir dort eintreffen ist von den beiden
noch nichts zu sehen. Stecken noch
unter den Duschen. Wir schlendern ein
wenig Uber das Gelande und Uberlegen,
wo wir uns hinsetzen sollen. Vielleicht
dort, bei den gepolsterten Stiihlen?
JAnke, schau doch mal dort an der
Theke, was die da fir Stirnbander
tragen!”




Es ist nicht zu glauben, aber die scheinbare Bar ist eine Sushi-Bar. Und tatséchlich
befindet sich dort eine glaserne Vitrine mit frischem Fisch.

,Du, Tatjana hat ja gesagt, sie hat noch nie rohen Fisch gegessen. Das war doch die
Gelegenheit. Sie haben ja auch noch nichts zu Abend gegessen. Und bei uns, na, ein
Sushi pal’t doch noch rein, oder?“

Und tatsachlich, Tom und Tatjana lassen sich verfihren.
Zunachst gibt es Maki und Nigiri-Sushi zum antesten. Da sie
Anklang finden bestellen wir zwei Varianten Urimaki. Bevor
der freundliche Ober die serviert, erhalten wir als ,courtesy of
the house* vier Stiicke Joy, Reisballchen mit Lachs umwickelt
und mit Lauch-Lachstartar gefillt. So lecker, dalR wir gleich
noch acht weitere Joy bestellen. Kaum haben wir die
genossen, bringt uns der Ober noch weitere Urimaki mit
gegrillter Lachshaut. Hat offenbar gemerkt, dal uns diese
vorher besonders geschmeckt haben. Uberhaupt ist die
gesamte Mannschaft sehr freundlich, der Caipi vorzuglich und
wir sind geschlossen der Meinung, es ist ein sehr gelungener
Abend. Und ich habe zumindest was die Urimaki und die Joy
angeht, endlich mal wieder eine Qualitdt geschmeckt, die sich
meinem geliebten Soho ein wenig annéhert.

322. (Fr. 29.07.05) Am Morgen kommen Tom und Tatjana zwecks Bildertausch
vorbei. Die moderne Technik macht doch vieles mdglich. Bilder werden digital
aufgenommen und kdnnen per Memory-Stick von Computer zu Computer werden.
Noch vor wenigen Jahren war ein Bildertausch praktisch unmdglich. Nochmals mit
gemeinsamem Wassertaxi an Land. Hier trennen sich firs erste unsere Wege.
Abschied von Tom und Tatjana. Sie bleiben noch einen Tag und wollen dann gleich
ein wenig durchstarten. Wir werden noch duschen und dann hauen wir ab. Ich
sinniere zwar noch, ob man nicht noch bis Mittag bleiben sollte, noch mal Sushi
essen, aber dann siegt die Sorge um die Tide. Sie musste bald kentern, und dann
haben wir den Strom gegen uns. Nehme mir daher auch nicht die Zeit fir einen
Fotoabstecher zu einem weiteren Boot Amyr Klinks, das hier liegt, und das mir von
allen seinen Booten am besten geféllt.

Erstaunlicherweise haben wir Wind, und obwohl ich wegen der Tide lieber motoren
wurde widerstehen wir der Versuchung und segeln. Noch schiebt uns der Strom. Und
er schiebt und schiebt und kentert nicht. Sehr merkwidrdig. Gestern ist die Stromung
sichtbar gekentert. Heute kentert jedoch nichts. Vielleicht gibt es im Kanal eine Art
Hochwasserscheide: wir sind mit auflaufendem Wasser uber die Scheide und werden
jetzt auf deren jenseitiger Seite mit ablaufendem Wasser in die gleiche Richtung
gezogen. Wer weil3? Vielleicht macht sich auch der Wind bemerkbar und beeinfluf3t
die Oberflachenstromung.

Gemutlich zieht Ilhabela an uns vorbei. Wir bewundern die zahllosen Anwesen, immer
wieder mit sehr ansprechender Architektur, inmitten herrlicher Garten und mit
wunderbarer Aussicht. Wenn man vom Oilterminal absieht, das sich am
gegenuberliegenden Ufer erstreckt.

Am Ende des Kanals ist der Wind plétzlich weg. Einfach so. Unverschamtheit. Wie
ausgeschaltet. Was hilft das Lamentieren. Motor an, und weiter geht’s. Wahrend ich
mich per UKW mit der BREAKPOINT Uber die SSB-Frequenzen verstandige, mit denen
wir in den néchsten Tagen in Kontakt bleiben wollen, geht ein Alarm los.

Die Motorbilge.

Wasser im Schiff.

Funke aus.

Motor aus.

Die Wasserpumpe lauft.

Wasserpumpe aus.

Motorlukendeckel auf.

Tatsachlich. Da unten schwabbert schon wieder Wasser. Wieso ist der Alarm erst bei
diesem Wasserstand angesprungen? Mal wieder ist ein Schlauch abgesprungen.
Bestimmt zum dritten mal am Wasserboiler. So ein Mist. War doch schon doppelt
gesichert. Anke regt sich auf.

.immer dieselbe Scheile.”
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Wie entstehen Fischpralinen?

29.07.05. — 30.07.05
Ilhabela — Guaruja
64,0 sm (8.104,7 sm)
Wind: SW 2

Mooring, Liegeplatz frei



Ich schluck den Arger lieber runter. Was hilft’s. (Wird langsam ein Lieblingssatz von
mir.) Erst mal mit der Handlenzpumpe lenzen, bis sie Luft zieht. Dann rdume ich den
Stauraum hinter dem Motor leer, baue die Motorverkleidung ab. Die Ursache ist sofort
zu sehen. Tatséchlich der unterste Schlauch am Wasserboiler. Schiebe ihn jetzt
mindestens 5 cm auf den Stutzen und sichere ihn mit drei Schlauchklemmen.
Anschlieend gehen wir daran, das Wasser aus der Bilge zu pumpen. Die kleine
Gardena-Pumpe, die man in Bohrmaschinen einsetzen kann hat sich schon viel
bewahrt. Aber heute macht der Akkuschrauber schlapp. Keine Kraft mehr in beiden
Akkus. Also Generator an und meine groRe Bohrmaschine dranhangen. Habe zwar
etwas Bedenken wegen des hohen Anlaufstroms. Aber der ist bei begrenzter
Drehzahl offenbar doch nicht so hoch. Jedenfalls geht der Generator nicht in die Knie.
Nach zweieinhalb 8L-Eimern zieht die Pumpe Luft. Das war es dann. Alles wieder
verstauen und zusammenbauen. Die ganze Aktion hat vom Alarm an 45 Minuten
gedauert. Sind mittlerweile gut trainiert. Zum Trost gibt es jetzt Wind. Erst unter
Genua, dann unter Grof3 laufen wir mit raumem Wind. Das ist fir JUST DO IT immer ein
schwieriger Kurs. Das Grof3 deckt die Genua ab und behindert deren Stand. Selbst
zweifach gerefft ist es schwierig, also nehmen wir es lieber ganz weg. Kommt der
Wind zu sehr von achtern steht die Genua auch nicht mehr richtig, misste
ausgebaumt werden, aber das Schothorn unseres Riesenlappens steht soweit hinten.
Kaum machbar. Also geht die Genua wieder schlafen und das Grof3 wird gesetzt.
JUsT DO IT ist auf solchen Kursen allein unter Grof3 erstaunlich gutmutig. Heute schlaft
der Wind naturlich ein, kaum daf3 das Grol3 oben ist. Also wieder ein Reff rein und
Motor an. Wir fahren das Grol3 unter Motor meist als Stitzsegel, das mindert die
Rollerei und wenn der scheinbare Wind nicht direkt von vorn kommt kann es sogar
einen halben Knoten Geschwindigkeit bringen. Das Reff ist an sich nicht nétig. Aber
unser Grofl3 ist konvex geschnitten und scheuert, wenn wir es bei Wind von vorn
mittschiffs fahren mit einer Latte am Achterstag. Das wird durch das Reff vermieden.
Wir quirlen also vor uns hin. Mit niedriger Drehzahl, da wir nicht zu frih in Santos
ankommen wollen. Und da Anke sich ein Bier aufgerissen hat gehe ich zuerst in die
Koje. Nach einer Stunde bin ich wieder drauf3en. Kann nicht schlafen und auf3erdem
jucken die Bisse der Sandflies. Mein rechter Fuld ist wegen zahlreicher Bisse dick
geschwollen und auf meiner linken Hifte erhebt sich eine flachige, heil3e Beule. Da
kann ich auch Wache gehen und schicke Anke in die Koje.

323. (Sa. 30.07.05) Es ist vier Uhr Morgens.
Habe meine zweite Wache. Die sternenklare
Nacht wird mittlerweile etwas getriibt. Leichter
Dunst ist seit Mitternacht zu ahnen. Um halb
funf mache ich eine Logbucheintragung und
vermerke, dal3 der Himmel 2/8 bedeckt ist.
Starte mal kurz Computer und C-Map schaue
mir unsere Position auf der elektronischen
Seekarte an. Eine Viertelstunde spater bin ich
wieder im Cockpit und ganz verbllfft. Kaum
noch Sterne. Nur noch tber uns. Der Himmel
hat sich ringsum zugezogen. Mindestens 5/8
Bedeckung. Um 0500 ist der Himmel
geschlossen. So was. Ich aktiviere das
Radargerat und lasse es auf Standby laufen,
die Sicht wird auch schlechter. Ein Blick ins
Radar bestatigt zahlreiche Ankerlieger auf der
Reede vor Santos. Da und dort bewegt sich
ein Echo, Schiffe in Fahrt. Eine Stunde spater
runden wir Punta Grossa bei méRiger Sicht in
einer halben Meile Abstand und erreichen damit
die Einfahrt von Santos. Es ist immer noch
dunkel. Aber in wenigen Minuten wird die
Dammerung einsetzen und dann wird es schnell
heller.

Mit dem beginnenden Tag offnet sich ein
spektakularer Blick. Nebel in Schichten und
Béanken, dahinter schemenhaft und teilweise
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Wir ndhern uns Santos




korperlos die Hochhauser von Santos. Zahlreiche Fischerboote kommen uns
entgegen und streben aufs Meer. An Backbord kommt ein Frachter auf, passiert und
dreht vor uns in das enge Flussfahrwasser ein, zieht vor den Hochhausschemen
vorbei. Nach wenigen Augenblicken wird das riesige Schiff von einer Nebelbank
verschluckt. Spurlos. Das wirkt so gespenstisch, daf3 es mich nicht wundern wirde,
wenn das Schiff am Ende der Bank nicht wieder auftauchte. Das Bermuda-Dreieck
lasst gruRen. Wir folgen dem gleichen Weg. schauder. Freundlicherweise 6ffnet sich

die Nebelbank fiir uns und macht es uns einfacher. Noch eine Biegung, dann den
zweiten Stichkanal rechts. Fahren durch eine runtergekommene Gegend.
Industrieruinen. Sind wir hier richtig? Da ist schon der Kanal. Kurve nach rechst. Es
wird schnell flacher. Sehr flach.

~Anke, sind wir hier richtig?“

Dann kommt uns bei 1,80 Wassertiefe auch noch ein Fischer entgegen. Aber es geht
alles gut. Sehen jetzt sogar Masten in der Ferne. Im Grunde erinnert das ganze an
Stichkanéle in Deutschland. Noch eine letzte Biegung. Man sieht schon zahlreiche
Motoryachten und Segler, Pféhle, flache busch- und krautbestandene Ufer, Angler, die
sich gerade fur den Angeltag einfinden. Hinter den vertauten Yachten Iost sich ein
Person aus dem grauen Nichts und kommt zu den Stegen. Wir werden an einen freien
Platz gelotst. Das Anlegemandéver klappt nicht ganz reibungslos, aber JusT DO IT laf3t
sich auf kurze Distanz nicht gut gegen den Radeffekt rickwarts steuern. So wirgen
wir uns mit etwas Hand- und Schiebehilfe um einen Pfahl bis wir endlich in die Box
rutschen. Man empfangt uns freundlich und per Handschlag. Die Verwaltung ist noch
nicht gedffnet, aber man zeigt uns schon mal die Duschen. Kénnen uns frisch fir den
Tag machen. Wir ziehen aber erst mal ein ruhiges Frihstick vor. Trotz der
abschreckenden Zufahrt ist es hier, in der Werftmarina ,Supmar® , sprich: Supimar,
recht nett. Viel Natur ringsum, freundliche Leute, alles sehr ordentlich und hubsch
gemacht. Die Facilities 1a, sogar ein Restaurant gibt es auf dem Werftgelénde.

Die Einklarierungsprozedur ist schon lustig. Der junge Mann im Biro bendtigt diverse
Papiere und findet in unseren Unterlagen auch alles. Dann fragt er nach einer CPN-
Nummer. Wir sind ratlos. Er auch. Er kramt in seinem Rucksack und holt eine Art
Ausweis. Sieht ganz so aus wie ein deutscher Personalausweis. Auf dem sind seine
Daten und eindeutig eine CPN-Nummer. Aber was sollen wir damit? Bendétigen wir flr
diesen Bundesstaat eine Art Ausweis? Oder halt er uns fur Brasilianer aus einem
anderen Bundesstatt, die seine Sprache nicht sprechen? Haben Gliick und sein
Manager kommt. Alles l16st sich ganz schnell. Der junge Mann hat offenbar noch nie
einen Reisepald gesehen. Jedenfalls hat er unsere Passe ignoriert. Die Nummer der
Péasse ist aber die, die er braucht. Nachdem das geschafft ist radeln wir in die Stadt.
Kaufen Ol, vorsichtshalber gleich 12 Liter, um wieder einen Vorrat zu haben,
Dieselleitung, Edelstahlspachtel und diverse andere Kleinigkeiten. Auf dem Riickweg
kehren wir in die benachbarte Marina ,Pier 26“ ein. Hier
finden wir den lang gesuchten Epoxyspachtel, der auch
unter Wasser verarbeitet werden kann, und LED-Leuchten.
Ein weilles Anker- und Stroboskoplicht und eine
Dreifarbenlaterne. Sehr ordentlich verarbeitet und mit rund
100 EUR pro Stuck fur européische Verhaltnisse recht
gunstig.

Wieder an Bord sind wir noch recht eifrig. OI- und
Offiterwechsel an der Maschine, Motorbilge endgiiltig
trockengelegt, Dingibretter angeschliffen, Wassermacher
gespult. Anke schleift die Bretter des Dingis an. Und sie
entdeckt die abgebrochene Spitze eines Haizahns in OHs
Pendelruder. Zur Entspannung sehen wir am Abend das
~Wunder von Bern“. Wollten anfangs nur einen Teil schauen,
aber der Film fesselt uns so sehr, dal3 wir ihn bis zum Ende sehen.

324. (So. 31.07.05) Heute erst mal ausgeschlafen. Gestern Abend eine Stunde lang
Muckenjagd betrieben. Licht aus - Licht an. Licht aus. Eine Micke. Uniberhorbar.
Licht an — Licht aus. Und so fort. Argerlich, das Ganze, da wir in der Nacht zuvor auch
nicht gerade viel Schlaf hatten.

Trotzdem waren wir heute fleiRig. Die Dingibretter werden beidseitig gemalt, und dann
macht sich Anke daran, JusT DO IT grindlich zu putzen. Dagegen widme ich mich der
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Der Olwechéel ist vorbéreitet




technischen Seite: Olwechsel an der Dieseleinspritzpumpe, Keilriemenwechsel,
Saubern des Abscheiders vor den Dieselfiltern und Einbau eines umschaltbaren
Verteilers in die Dieselleitung. Jetzt kann der Dieselstrom zwischen Motor und Ofen
umgeschaltet und zugleich die Dieselversorgung unterbrochen werden. Und im
Gegensatz zum bisherigen Unterbrechungsschalter ohne irgendwelche Verkleidungen
abnehmen zu missen. Der Umschalter befindet sich direkt neben den
Batteriehauptschaltern. Nebenbei wird der Grill abgeschrubbt. Erstaunlich, wie effektiv
ein Sonntag sein kann. Am Steg bummeln o6fter Brasilianer vorbei und schauen mit
verhaltener Neugier, wer wir sind. Nicht anders als bei uns.

Am Nachmittag wird mein Vertrauen in die brasilianischen Motorbootfahrer arg
erschittert. Ein kleineres Sportboot kommt, und obwohl neben uns genug Platz ist,
um langsseits anzulegen, versucht der Skipper riickwarts einzuparken. Im Heck des
Bootes stehen drei Mause, vermutlich die Tdchter, stolz wie Oscar. Jedenfalls bleiben
sie bereits am Pfahl vor unserem Boot hangen. Der Junge, der am Bug sitzt, halt das
Boot ab, aber niemand gibt ihm eine Leine, um das Boot nun mit dem Pfahl zu
verbinden. Schlie3lich hangeln sie das Boot an unserer Bordwand entlang bis zum
Steg. Fingern dann eine Leine heraus und lassen dann eine der Téchter mit der Leine
in der Hand am Steg stehen. Sie war immerhin so aufmerksam und hat die Leine um
einen Poller gelegt, wusste aber nicht, wie diesen zu belegen. Weitere Anstalten, des
Boot zu sichern wurden nicht unternommen. Glicklicherweise gibt es in Brasilien in
jeder Marina Helfer und Stegwarte, und die hiesigen sind auch wirklich plietsch und
kennen ihre Materie. Jedenfalls kam einer der Warte und stieg bei dem Botchen an
Bord und machte es erst einmal vernlnftig fest, soweit die sparlichen Leinen reichten.
Beim Abgang von Bord konnte er sich aber auch nicht eines gewissen Lachelns
enthalten. Schlie3lich vermuteten wir, daf3 die Leute das Boot frisch gekauft hatten, es
zur Uberholung in die Werft brachten, und wahrscheinlich noch nie selber ein Boot
gefahren sind.

Anschlie3end haben wir uns unter der Dusche selbst geschrubbt und sind ins Werft-
Restaurant gegangen. Waren ziemlich Uberrascht, fir umgerechnet 10 EUR bekamen
wir ein mit Kése Uberbackenes Steak mit Pommes und Reis. Das heif3t, eine Portion
fur zwei Personen, aber zum Sattessen. Und dazu noch lecker und zart. Die Kiche
des Restaurants ist auffallend italienisch, wie Uberhaupt hier auch viele Menschen
italienischer Abstammung sind.

325. (Mo. 01.08.05 bis Do. 04.08.05) Im Gegensatz zu Anke lese ich wenig. Nicht das
ich nicht lese, aber da ich viel schreibe und abends regelméf3ig mit der Funke und
dem Pactor kdmpfe, bleibt mir einfach weniger Zeit. Aber ich habe gerade ein neues
Buch angefangen, genauer gesagt, ich lese es zum zweiten Mal: ,Der Freisegler von
Peter Nichols. In ihm kommt ein Limerick vor, der in deutsch ziemlich flach ist. Aber
Limericks lassen sich schlecht Ubersetzen. Jedenfalls lese ich gerade an dieser Stelle,
als Anke auf dem Klo mit Mucken kadmpft. Bin spontan inspiriert und dichte meinen
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ersten selbstverfassten Limerick. Und weil es Spall macht kommt gleich

noch einer dazu. ,Tom’s Limerick®. Habe ihn schon weiter oben in das
Tagebuch eingefugt. Es werden wohl noch mehr folgen.

Die Tage vergehen wie im Fluge, und es wird schwierig, sie im Kopf zu
behalten. Jeden Tag arbeiten wir am Boot oder versuchen etwas zu

Zur See fuhr ‘ne Anke aus Bremen,

LieR den Gang zum Kilo sich nicht nehmen.
Da salR ein saugendes Untier

Das sie mit Verve zerdriickte.

So’n Schiet - dachte die Miicke.

organisieren. Anfangs sind wir uns auch unschlissig, ob wir zligig weiter

sollen, oder ob es besser ist, die uns wichtigen Arbeiten hier zu erledigen. Ein
Gesprach mit dem hiesigen Raymarine-Handler gibt schliellich den Ausschlag. Wir
bleiben hier. Ob es in Uruguay oder Argentinien viel giinstiger ist, ist fraglich, und ob
die Arbeiten zigiger erledigt werden ebenso. Hier bei Santos hat man immerhin die
Maoglichkeit, an alles Bendtigte mit relativ begrenztem Aufwand heran zu kommen. So
arbeiten wir jeden Tag am Boot, schleifen, malen, installieren, planen und skizzieren.
Ganz nebenbei warten wir vergeblich auf versprochene Schweil3er, kaufen ein und
versorgen uns mit den Dingen, die wir fir das Boot brauchen. Soweit es sich nicht um
Importwaren handelt sind die Preise giinstig. Und als wir in einem kleinen Lokal Mittag
essen sind wir wirklich tGberrascht, zwei Hot Dogs (cachorro quente) mit einer grol3en
Cola und einem grof3en Bier kosten sagenhafte 2,50 EUR.

Bei der Installation der LED-Dreifarbenlaterne auf dem Masttop geht es sonderbar zu.
Klebe die neue Lampe mit Epoxy auf die alte und habe zunéchst die Verkabelung mit
etwas Gliick zusammen. Konnte sogar auf das Ziehen neuer Kabel verzichten, da sich
unbelegte Kabel nutzen lieRen. Als alles verbunden ist tut sich nichts. Rauf in den
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Mast, runter vom Mast. Insgesamt dreimal. Finde auch eine
lose Kabelpressung unmittelbar hinter der Schaltpaneele,
aber auch nachdem das behoben ist, tut sich nichts. Als ich
zum dritten Mal im Masttop stehe féllt der Groschen. Hatte
Anke nicht gesagt, dal? die Lampe einen Sensor hat? Am
helllichten Tag kann sie danach gar nicht leuchten. Und siehe
da, nach ein paar Stunden Geduld, mit Eintreten der
Dammerung, leuchtet sie wie geplant. Tatséchlich, die Lampe
ist sensorgesteuert.

Als wir mal wieder die Nachbarmarina besuchen fallt Anke ein
Aero-Rigg auf. Da ich etwas grof3er bin, kann ich auch einen
Teil des darunter liegenden Aufbaus sehen. MR
,Du, das ist bestimmt die PARATIL.® Amyr Klinks PARATII
Nichts wie hin. Und tatsachlich, hier am Steg der Marina Pier
26 liegt die urspriingliche PARATII. Ein ziemlich solider Kahn. Alles schlicht und einfach
gehalten. Die Steuerseile fur das Ruder sind beispielsweise Uber dem Deck gefihrt.
Also jederzeit zuganglich. Wegen des Aero-Riggs gibt es an Deck kaum Beschlage,
Blocke und Umlenkrollen. Wanten und Stagen fehlen auch. Das Ruder ist trotz der
BootsgroRe achtern angehangt. Dem Schiff sieht man an, da’ es harte Reisen hinter
sich hat. Leider wird es wenig gepflegt. Amyr Klink widmet sich wohl mehr seinen
neueren Booten, mit denen er vermutlich auch seinen Lebensunterhalt verdient.

An einem der Abende haben wir unsere personliche
Grillpremiere. Zum ersten Mal nutzen wir unseren Grill ganz
fur uns alleine. Haben preisginstig Wurstchen erstanden und
wollen uns mal ohne fremde Hilfe versuchen. Sind ja beide
keine geubten Griller. Anfangs hat Anke, die das Feuer
startet, einige Probleme, dasselbe in Gang zu bringen. Die
Kohle die wir gekauft haben ist auch wirklich schlecht. Véllig
unterschiedliche StiickgrofRen und anscheinend auch noch
feucht geworden. Erst mit Hilfe von reichlich Grillanziinder
kommt die Sache ein wenig in Schwung. Offenbar fehlt
unserm Grill auch ein wenig der Luftzug. Es herrscht
Windstille und laut Anleitung ist fir unseren Grill ein wenig
Wind forderlich. Ein Brett leistet Abhilfe und wir wedeln )

. . . Premiere:
munter drauf los. Nachdem wir zweifelsfrei und [EYSFTRSRR
Ubereinstimmend Glut festgestellt haben Gbernehme ich die
Aufgabe, die Wiirstchen zu betreuen und zu wenden. Um an die einzelnen Wrstchen
besser ran zu kommen drehe ich den Rost ein wenig, er ist auf einem zentralen
Schraubengewinde drehbar gelagert, und verursache eine Wirstchen-iber-Bord-
Katastrophe. Gott sei Dank bleiben einige auf dem Rost. Spéater bedauern wir das
Malheur nicht mehr so, denn die Wirstchen sind arg fetthaltig. Hatten vielleicht auf
das Sonderangebot verzichten und stattdessen an der normalen
Fleischtheke einkaufen sollen. Ein paar Tage spater erfahren wir, dal | Ayts Meer zog's “nen Knaben aus Peine,
dieses Katastrophenszenario den Brasilianern durchaus vertraut ist. hatte Appetit auf Fisch nicht alleine.
Nicht umsonst ist der heimische Nachbau unseres original US- | Drum drehte den Grill er lebhaft im Kreise
amerikanischen Magma-Grills mit einer Grillrostreling versehen. Tja, gesc.h'e“"'g.te e S T2 -

. . . . a gingen dieselben auf Reise
manchmal ist die Kopie besser als das Original.

326. (Fr. 05.08.05) Gestern hatten wir mit dem Schweiauftrag immer noch keinen
Erfolg, aber wir konnten immerhin eine Holzarbeit an den Mann bringen. Aufgrund der
unvermeidlichen Verstandigungsprobleme sind wir uns aber nicht einig, ob der gute
Mann gestern gerne unser altes Steckschott als Vorlage mitnehmen wollte oder nicht.
Vorsichtshalber suchen wir gleich heute den Zimmermann auf. Ja, in anderthalb
Stunden kommt er an unser Boot. Und er kommt tatsachlich, misst noch ein wenig,
nimmt das alte Steckschott mit und sagt wenn wir es richtig verstanden haben zu, daf
er morgen das neue bringt. Dann machen wir uns mit unseren Radern auf zur Asturia-
Werft, einen der drei von unserem Werftchef empfohlenen ortsansassigen SchweilRer
aufsuchen: Chileno. Nein, er ist nicht da. Wir sollen bei Pier Vintisete fragen. Sind
Uberrascht, da? ein Pfortner eine solche Auskunft nach einem Blick in seine
Unterlagen geben kann. Nun gut, wir radeln einen Teil des Weges zurtick. Der
Pfoértner an Pier 26 kennt uns mittlerweile und die Schranke 6ffnet sich unaufgefordert.
Schlau wie wir halt sind fragen wir ihn aber nach Chileno. Nein, der sei nicht da. Aber



man habe uns gesagt, er sei hier zu finden. Nein bestimmt nicht. Wir sollen es bei Pier
Vintisete probieren. Anke ist verwundert, der erste Pfortner hat doch ganz bestimmt
Pier 24 gesagt.

~Wieso Pier 24, wir waren doch eben bei Pier 26!“

.Pier 26?7 Oh dieses Portugiesisch.*

Wir radeln noch ein wenig weiter. Das Gelande von Pier 27 ist mit einem Gitterzaun
umfriedet, also einsehbar. Und was erwartet uns? Eine Bootswerft, die sich ganz
offensichtlich auf den Bau von Stahl- und Aluriimpfen spezialisiert hat. Hier sind wir
richtig, hier muf3 es sein. Das Tor wird uns gleich gedffnet, und Chileno ist auch da.
Alles wirkt organisiert und aufgerdumt. Neben diversen im Bau befindlichen
Stahlkaskos, die teils noch Uber Kopf liegen, nimmt ein groBer Alurumpf Formen an.
Chileno steht unmittelbar davor und ist damit beschaftigt, Alurohre zu biegen und
diesen Vorgang einem Lehrling zu erklaren. Ja, der Alukasko ist fiir eine Reise vom
Amazonas in die Antarktis geplant. In zwei Jahren soll das Projekt starten. Chileno
weil’ bereits grob tber unser Anliegen Bescheid. Er will in 30 Minuten zu unserem
Boot kommen. Wir radeln zurtick. Und nicht viel spéater trifft auch Chileno ein. Wir
erklaren ihm unsere Vorstellungen
und kénnen uns ganz  gut
verstandigen. Chileno spricht
Portugiesisch und Spanisch und kann
auch ein paar Brocken Englisch und
Franzdsisch, was die Sache
erleichtert. Er versteht wirklich was
vom Schweilen wund hat eine
ausgezeichnete technische
Auffassungsgabe. Wenn er diese
Zeilen lesen wirde, ware er bestimmt
beleidigt. Jedenfalls ist die
Anfertigung des Schiebeluks mit
seinen Details zur Dichtsetzung kein
Problem, und fir das Elnschwelﬁen des Ofenrohrs brauchen wir seiner Meinung nach
nicht einmal das Teakdeck abnehmen. Er wird nur in kurzen Stiicken schweil3en und
zwischendurch werden wir das Deck mit Wasser kihlen. Er fragt nhach dem Woher
und Wohin und erzahlt seinerseits, dal’ er eigentlich Peter, also Pedro, heif3t und aus
Punta Arenas kommt. Dort leben seine Mutter und funf Brider. Wir sollen sie
besuchen, wenn wir dort sind. Ein paar Boote weiter liegt das Stahlboot seines besten
Freundes, das wir bereits bewundert haben. Alle Edelstahlarbeiten an Bord dieses
Bootes hat Pedro gemacht. Und die zeugen in der Tat von erstklassiger
Handwerkerarbeit. Er will noch prifen, welches Material er hat, denn dann kénnen wir
die Details der Arbeit festlegen. Morgen frih will er mit einem Helfer kommen und die
Arbeiten vorbereiten.

Als er geht, haben wir das Gefuhl, in guten Handen zu sein. Mit der Wahl von Santos,
besser Guaruja haben wir bestimmt keinen Fehler gemacht. Mittlerweile fihlen wir uns
wirklich wohl hier und speziell ich fuhle mich ein wenig an eine Ruhrgebiets-
(Industriebrachen-) idylle erinnert, also heimisch.

Auftjagsgesprach mit Pedio

327. (Sa. 06.08.05) Wir sind noch gar nicht richtig mit dem Frihstiick fertig, da steht
Pedro bereits an der Pier. Er hat seinen Freund mitgebracht und will auch noch
Marcello als Ubersetzer holen. Marcellos Boot SERENATA, ein sehr (berzeugend
gebauter Stahlknickspanter mit vielen guten Details, haben wir bei unseren
Spaziergangen Uber den Steg schon mehrfach bewundert. Ich versuche Pedro dazu
zu bewegen, an Deck zu kommen und will ihm den Schritt an Bord erleichtern, in dem
ich ihm die Plastiktite abnehme, die er in der Hand hélt. Sie ist mit diversen Kuchen
gefullt.

,Um presente.”

Sagt er. Ich bin ganz verblifft und will es nicht glauben. Aber er bestétigt. Ich bedanke
mich. Zum ersten Mal seit ich mich erinnern kann, bringt ein Handwerker dem
Auftraggeber ein Prasent. Ich werde allerdings den ganzen Tag das Gefuhl nicht los,
dall der Beutel gar nicht fir uns gedacht war, und ich ihn nur in eine Situation
gebracht habe, in der er nicht nein sagen konnte. Vielleicht kann ich das ja noch
erfahren. Als wir vollzéhlig versammelt sind erdrtern wir unsere Vorstellungen. Pedro
meint, dal3 alles so gemacht werden kann, wie ich es geplant habe. Er wird mit dem
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Schiebeluk anfangen, da ihm fir den Ofenrohrdurchbruch noch das Material fehlt.
Marcello ist von unserem Entwurf ebenfalls angetan, da er bei seinem Schiff die
gleichen Probleme I6sen will. Dann erhalten wir von Marcello noch ein Angebot, dald
sich ein Deutscher wohl kaum vorstellen kann. Wir kénnen sein Auto benutzen, um
unsere Einkaufe zu erledigen. Schlissel steckt, Papiere liegen im Aschenbecher.
Aber zundchst kommen wir gar nicht dazu. Kaum ist Pedro mit seinem Freund
gegangen, taucht der Zimmermann auf und bringt eine fertig zugeschnittenes Schott.
Prufen gemeinsam die Passgenauigkeit, dann macht er sich daran, das gute Stiick zu
Uberarbeiten. Zwischen Anke und mir herrscht Uneinigkeit, ob das Schott, das er
mitgebracht hat, ein Modell oder das endgultige Stlick ist. Aber wir halten uns nicht
lange auf und machen uns auf den Weg. Marcellos Auto ist ein Volvo 850. Bekomme
richtig heimische Gefiihle, erinnert er mich doch an meinen geliebten V 70. Im
empfohlenen Laden, Portmar, kann man fast alles, was sich aus Edelstahl herstellen
lasst, bekommen, Und noch ein paar zusatzliche Dinge. Zwar haben sie
Spannschlésser in der Art, die wir wollen, nicht, aber kein Problem, am né&chsten
Dienstag kénnen wir sie abholen. Bis dahin sind sie angefertigt.
Wieder am Boot beginnen wir mit ersten Vorbereitungen fur die
SchweilRarbeiten.  Z.B.  Ofenrohr  abbauen, stillgelegten
Drehzahimesser ausbauen usw. Anke vergnlgt sich wieder mit
Malerarbeiten. Am Nachmittag kommt der Zimmermann und hat
sowohl die Schotten als auch die Holzer fir die Rahmenverstarkung
des Niedergangs dabei. Die Schotten passen nicht ganz genau, da

: ihm ein kleiner Denkfehler
Unterlaufen ist. Kein Problem, er
schneidet zwei neue, er hat ja jetzt
schonste Schablonen. Die
Rahmenverstarkung setzt er gleich
mit Epoxy und N&geln an unserem
Niedergangrahmen an. Bin vdllig erschuttert, da ich
sofort erkenne, dall die N&gel die Leisten nicht
ausreichend am Platz halten und sich Spalten 6ffnen.
Wasserdichtigkeit war aber unser Hauptziel' Ich warte,
bis er gegangen ist, um ihn nicht vor den Kopf zu
stof3en, und dann reif3e ich die Holzer so schnell es geht
wieder ab. Und runter mit dem Epoxykleber. Er ist
gliicklicherweise nicht schnell hartend angemischt.
Gerade noch einmal gut gegangen. Da habe ich ja
morgen eine schdne Aufgabe.

Am spéaten Nachmittag kommen Marcello und Dieter, um uns zu einem Churrasco
(Barbecue) einzuladen. Sie haben gerade an einer Regatta teilgenommen und
gewonnen — selbstredend, Dieter fuhrt in der Meisterschaft - und im Apartment eines
der Segelschiler Dieters soll gegrillt werden. Ratseln, wie wir uns am besten
anziehen. Ob es ein grof3er oder ein kleiner Balkon ist, ob man sich mehr drinnen oder
drauBen aufhélt. Am frihen Abend machen sich neun Personen vom Steg aus auf
den Weg. Die Fahrt geht in einen von Hochhdusern gepragten Stadtteil von Guaruja.
An einem der Hochhauser machen wir Halt. Vorbei geht es am Pfértner und ab in den
Aufzug. Als wir im 17. Stock ankommen und die Fahrstuhltir sich 6ffnet, bin ich
verwundert, nur zwei Wohnungstiren und ein ganz kleiner Flur. Wahrscheinlich gibt
es noch mehr Aufziige. Dann 6ffnet Marcello die Tur — unser Klingeln hat offenbar
niemand gehort — und wir treten ein. Ein groRer Raum empféangt uns. Rechts geht ein
langer Flur ab, mit diversen Tiren zu weiteren Rdumen und zur Kiiche. Zur linken ein
Balkon. Fluchtig schatze ich die Wohnflache auf mindestens 120 gm. Von oben
kommt Ronaldo, der Gastgeber, herangeeilt. Von oben! Dort gibt es noch eine weitere
Etage, kaum weniger grof3, aber einschlieBlich Dachterrasse mit Swimmingpool,
AuRendusche, fest eingebautem Grill und Arbeitsplatte mit Waschbecken gleich
neben dem Grill. Aussicht inklusive. Gleich hinter der néchsten Hochhauszeile ist
bereits der Strand. Swimmingpool mit Penthouse und Strandblick. Nicht schlecht. Ich
mul3 meine Plane, in Deutschland eine weitere Eigentumswohnung zu erwerben wohl
Uberdenken. Vielleicht doch lieber ein bescheidenes Apartment in Brasilien.

Marcello nimmt sich sofort der Aufgabe des Grillmasters an. Als ,Gaucho® aus dem
Sliden Brasiliens muss er es ja wissen. Es gibt diverse Wurstchen, scharf und mild,
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verschiedene Sorten Rindfleisch, Rippchen und Schweinefleisch mit Limone. Gewiirzt
wird lediglich mit grobem Salz. Nur das Schweinefleisch macht mit der Limone eine
Ausnahme. Wir unterhalten uns mehr oder weniger flieBend mit den Gasten. Das geht
recht gut, da die meisten Englisch sprechen und verstehen, und Dieter sowie Luzia,
Ronaldos Frau deutsch kdnnen. Es erstaunt uns auch, dal3 viele der Gaste davon
trAumen, mit einem Boot um die Welt zu segeln. Graca, Dieters Frau beeindruckt
ebenfalls. Sie stammt aus Mozambique, hilft ihm tiichtig bei der Uberholung von
Yachten, und segelt haufiger auch einhand. Weiter fallt auf, daf? die meisten haufiger
im Ausland waren. Deutschland ist erstaunlich oft besucht worden. Und Claudio war
ein Jahr in Italien und drei Jahre in den Vereinigten Staaten, in New York. Wir haben
den Eindruck, daf3 junge Leute hier viel mehr Welterfahrung haben als bei uns.

328. (So. 07.08.05) Schlecht geschlafen. Bis
nachts um drei sorgt eine Disco in der !
Umgebung fir néachtliche Unruhe. Je weiter
der friilhe Morgen voranschreitet, desto lauter
wird die Musik. Als endlich Ruhe eingekehrt
ist, wache ich plétzlich von Windgerduschen
und einem Scheppern auf. Raus aus dem
Bett, drauRen hére ich Stimmen, Mist, auch
noch rinn in die Hosen, und dann raus aus
dem Schiff. Der Wind hat offenbar unser auf
dem Steg deponiertes, gefaltetes Banana-
Boot umgeworfen und auf das davor gelegte
Ofenrohr geschmissen. Die aufmerksamen
Marineros oder Nachtwéchter der Werft haben
Beiboot, Ofenrohr und Zubehorteile bereits
geborgen und sicher gelagert. Sehe sie
gerade auf dem Steg von dannen ziehen. Sie
winken mir zu. Wirklich gute Leute hier. Klare
noch das Vorschiff auf und verzurre alles sturmsicher, dann wieder ins Bett.
Auch wenn heute Sonntag ist, es wird gearbeitet. Schleife von den gestern
.geretteten” Holzern den Kleber ab und passe sie noch ein wenig genauer an. Dann
klebe ich sie mit Epoxy an den zugedachten Ort, zur Aul3enseite setze ich aber
sicherheitshalber noch einen Streifen Sikaflex vor den Kleber. Und statt der Nagel
werden die Holzer angeschraubt. Das zieht wenigstens verninftig. Wenn erst mal
alles klebt, kann ich die Schrauben ziehen und die Lécher mit Zapfen verschlieRen.
Anke bringt dagegen eine erste Lackschicht auf die neuen Steckschotten und
funktioniert unser Sonnensegel in eine Regenplane um. Die Ankunft einer Front wird
fur morgen vorhergesagt.
Bei mir S|egt mittlerweile die Faulheit und ich (berrede Anke zu einem
Stegspaziergang. Nicht ohne Folgen. Auf halber Strecke
stoRen wir auf Marcello, Claudia, Dieter, Graca, Rinaldo
und Luzia, Ronaldo, x unc y und Claudio. Sie beschlieRen
gerade, am Abend gemeinsam in einer Pizzeria zu gehen.
Ob wir nicht mitkommen wollen. Vorher besichtigen
Ronaldo und Claudio noch unser Boot. Beide trdumen
ebenfalls von einer solchen Reise. Claudio ist sowieso von
der Sudsee infiziert. Seine Freundin hat auf Tahiti eine
zeitlang gearbeitet und ihn mit Fotos von traumhaften
Inseln verzaubert. Brenne den beiden eine CD mit meinem
Tagebuch. Sie wollen Dieter mit der Ubersetzung betrauen.
Der Arme.
Wir treffen uns im Restaurant der Werft, und nachdem die
Biere und Caipis geleert sind geht es mit einer
: Autokarawane in das Stadtzentrum. Die Pizzeria besteht
aus einem langgestreckten, hellerleuchteten Raum. Vielleicht 8 x 25 m. Zur Straf3e hin
ist sie in der ganzen Breite vollig gedffnet, nur die eigentliche Backecke engt den
Zutritt ein. Am jenseitigen Ende befindet sich eine weitere Kiiche. Wéande, Decke und
FuBboden sind blendendweil3 bzw. hell. Alle Tische mit weiRen Tischtiichern. Die
Einrichtung ist schlicht und nichtern. Hinter der Pizzabackecke tirmen sich
Pappkartons fur den Lieferservice. Der Patron, etwas rundlich und stets um seine
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Gaste bemdiht, sieht aus wie ein Italiener und ist wahrscheinlich auch einer. Oder
zumindest italienischer Herkunft. Wir sind zu neunen, und es gibt zunachst mal Oliven
und feingehackten, gertsteten Knoblauch. Dann werden grob gehackte Hihnchen
(Frango passadinho, wortlich Ubersetzt: Huhn kleiner Vogel) mit Pommes serviert. Die
Unart, Hihnchen grob zu hacken, kann ich nicht verstehen, macht sie doch das
Aussortieren der Knochenstiicke nur schwierig. Aber sie sind herrlich knusprig und
schmecken tun sie. Dann kommt die erste Pizza. Formate gigante. Sie wird vom
Kellner in etwa zwolf Teile geteilt, und jeder bekommt ein Stiick. Ich natlrlich zwei.
Dann kommt die nachste Gigante. Ergattere wieder zwei Stiick. Ob ich unangenehm
auffalle? Und zum finalen Endschlag folgt ein Zitronenkuchen der allerfeinsten Sorte.
Leider gibt es nur ein Stiick fur jeden. Auch fir mich. Waren wohl abgezahlt. Auf
besonderen Wunsch von Anke muR ich hier noch mal erwéhnen, daR die Pizzen
superlecker waren, und der Zitronenkuchen auch. Beides mit ganz diinnem Teig und
viel drauf. Unsere Gastgeber sind auch stolz, hier gibt es die beste Pizza aufRerhalb
Italiens. Wir kénnen nur zustimmen. Ronaldo bringt uns mit seinem S-Klasse
Mercedes zuriick. Besichtigen noch sein Boot AubAz. Der Name bedeutet wortlich
Ubersetzt kiihn. Und er ist treffend gewahlt. Franzésischer Ri3, 52 Fuf3, Aluminium,
sehr flaches Unterwasserschiff, pfiffig ausgebaut. Am meisten beeindruckt mich der im
Salontisch verborgene Motor. Die Franzosen sind erfrischend unkonventionell und
innovativ. Immer wieder begeisternd. AUDAZ ist aber in Brasilien gebaut, in Sao Paulo.
Das einzige Boot seiner Art in Brasilien. Es lauft bis zu zwanzig Knoten, ist aber
zwangslaufig etwas nervds. Ronaldo wird Ende des Monats nach Recife segeln, um
an der Regatta Recife - Fernando de Noronha teilzunehmen. Gemeinsam mit Dieter
und Graga. Dieter wird Skippern und ist Garant fiir eine gute Platzierung.

329. (Mo. 08.08.05) Die Front ist endguiltig da. Wie Ublich ist der
Luftdruck gestiegen. Der Barograph zeigt zwar immer noch die
tropentypischen Tagesschwankungen, aber seit gestern Abend ist
das generelle Niveau des Luftdrucks um etwa 4-5 hP gestiegen.
Bei tribem Wetter arbeitet es sich um so leichter. Beginne, die
Holzer am Niedergang zu schleifen und dann zu streichen. Anke
schleift und malt die neuen Steckschotten und putzt die
Verblendbleche des Ofenrohrs. Spater mache ich mich tber die
Halterungen der Posis her. Wurden in schéner RegelmaRigkeit von
den Schoten der Genua aus ihren Halterungen gerissen. Am
Nachmittag macht sich Anke per Rad auf, um einzukaufen. Ich
werkele weiter und fertige aus 3 mm starken Alublechen Rohlinge
an, die jetzt nur noch im rechten Winkel gebogen werden missen. Dann sitzen die
Posis weiter innen und werden vom Bugkorb geschitzt. Zwischendurch klingelt das
Handy und Nicole ist am Apparat. Mitten im Gespréach ist es plétzlich weg. Habe einen
doppelten Erkenntnisgewinn. Obwohl es ja ein aus dem Ausland kommendes
Gesprach war, wurde eine Rufnummer aus Rio angezeigt, und, wichtiger noch, wenn
das Handy aus dem Ausland angerufen wird, werden wir auch zur Kasse gebeten.
Das Gesprach wurde unterbrochen, als das Kartenguthaben aufgebraucht war. Jetzt
ist auch klar, warum neulich das Gesprach mit meinem Vater unterbrochen wurde,
und weshalb Ankes Eltern uns nicht erreichen konnten.

Gelange fast zwangslaufig mit meinen Gedanken zu den Interviews mit Katrin. Sie
bemiht sich, die Interviews jeweils in das Thema der Sendung einzupassen. Sie
kundigt die Themen in der Regel per email an. Dadurch stellt sie Fragen, die nicht
immer einfach zu beantworten sind. Zumal wir beide, Anke und ich offenbar eher
pragmatisch-prosaische Naturen sind. Wir bemiihen uns natirlich schon im Vorfeld
des Interviews um gute und ehrliche Antworten, aber es ist nicht immer leicht.
Interessanterweise bekommen die Fragen in dem Moment, in dem Katrin sie dann am
Telefon stellt eine ganz andere Qualitdt, als in der email. Und meist fangt erst
angeregt durch das Interview ein Denkprozess an, der richtig SpalR macht und
vielleicht zu den Antworten fihrt, die sie sich erhofft hat. Mul3 sie mal fragen, ob sie
mir ihre bisherigen Themen und Fragen geben kann. Im Grunde finde ich es sehr
spannend, mich auf diese Gedankenspiele einzulassen.

330. (Di. 09.08.05) Haben gestern vergessen den Wecker zu stellen. Sind heute also
etwas spater dran. Schadet aber nicht, denn kein Handwerker lasst sich blicken. Der
Tag ist grau, und die Arbeiten ahneln den gestrigen. Schleifen und néachste
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Lackschichten aufbringen, Putzarbeiten. Das alte Steckschott, das wir noch mit den
Klapptiren weiter benutzen wollen, bringen wir noch mal zur Nacharbeit weg. Es
passt nach der Verstarkung des Niedergangrahmens nicht mehr und mul3 ein wenig
abgefrast werden. Dann radelt Anke mal wieder in die Stadt, wahrend ich
vorsichtshalber am Boot die Stellung halte. Heute ist es ungemdutlich frisch, und ab
und zu kommt ein Schauer vorbei. Sind wir eigentlich noch in den Tropen? Jedenfalls
mache ich mich Uber den Ofen her. Setze das Ofenrohr, das ich wegen der
bevorstehenden SchweilRarbeiten abgenommen habe wieder zusammen und ziinde
den Ofen. Er startet auch, aber nach 20 Minuten geht er wieder aus. Kein Diesel!?
Wieso denn das? Will prifen, ob die kleine Dieselpumpe Strom bekommt und stelle
fest, daR sie kochend heil? ist. Strom bekommt sie offensichtlich. Aber sie pumpt nicht.
Hm, hm. Eine neue Aufgabe, auf dal3 uns nicht langweilig wird. Na, besser wir
entdecken das Problem hier als bei Feuerland.

Dann mul3 eben ein gutes Abendessen wéarmen. Anke, die zwischenzeitlich
wiedergekommen ist, bringt ein paar wunderbare Beschlage mit. Sie wurden von
Portmar (sprich: Portimar) in hervorragender Qualitat und fur einen giinstigen Preis in
Edelstahl gefertigt. Wirklich traumhafte Metallarbeit. Aber zuriick zum Essen, es gibt
heute ein Bananen-Wok-Gericht: 3 ERI6ffel Knoblauch in Scheiben schneiden und im
Wok mit Sesamdl anrésten. Rausnehmen. In grobe Rollen geschnittene Schalotten in
den Wok, anbraten, nach 1 Minute 4 kleine in Scheiben geschnittene Mohren, eine
gestickelte Paprika, fein gewdrfelten Ingwer, 1 fein gehackte rote Chilischote dazu.
Weitere 2-3 Minuten anbraten. Mit Kokosmilch aufgief3en, 1-2 EL Currypaste dazu, 2
EL Austern- oder FischsoBe dazu (unsere war leider schlecht und musste
weggeworfen werden). Dann 4 in Scheiben geschnittene Bananen und eine Handvoll
halbierte Minimaiskdlbchen unterheben. Kraftig mit Zitronengraspulver wirzen,
salzen, aufkochen und drei Minuten mit Deckel kdcheln lassen. Zeit héangt vom
Zustand der Bananen ab. Weiche kurzer, hartere etwas langer garen. Vor dem
Servieren den gerdsteten Knoblauch driberstreuen. Dazu gibt es Rosinenreis. Und
passen tate ein fruchtiger WeiRwein, aber ein leichter Roter geht auch.

331. (Mi. 10.08.05) Sind am Morgen unschliissig, was wir tun sollen. In
jeder Hinsicht. Anke hat mit Marcellos Hilfe erfahren, dafl3 der Schweil3er
unerwartet viel Geld will. Sollen wir absagen? Und kommt er heute zur
Probe mit unserem Niedergangsluk vorbei, und wann? Und der
Zimmermann hat das alte Steckschott, das wir ihm zur Nachbearbeitung
gegeben haben, auch nicht wie versprochen gestern zurtickgebracht. Und
was ist aus unserem Tagestank geworden? Da wollte doch auch jemand
vorbeikommen. Wir diskutieren gerade Uber den Tagestank, da néhern sich
auf dem Steg zwei Leute, die ein silbern glanzendes Gebilde unter dem Arm
tragen. Der Tagestank. Sind freudig Uberrascht. Der Tank ist fertig, jetzt
geht es nur noch um das Anpassen der Halterungen und das Austentern
der Anschlisse. Die beiden sind recht plietsch, und wir kénnen uns gut und
schnell verstandigen. Wir sind noch Uber den zukinftigen Einbauort des
Tanks gebeugt, da taucht Pedro mit seinem Freund auf. Wollen das Luk
anpassen. Haben auch den Schornsteindurchbruch mit, nicht aus Rohren
zusammengeschweifl3t, sondern aus dem Vollen gedreht. Machen Palf3- und
Funktionsproben und beratschlagen noch kleine Anderungen. Dann ziehen
sie ab. Morgen vormittag gegen 10:00 wollen sie wiederkommen. Und das
nachgearbeitete Altschott haben wir auch noch bekommen. Durchleben
spontan die ,in-Santos-ist-alles-bestens-Phase“. Es bleibt sogar noch
genugend Zeit, die nachsten Lackschichten auf den Schotten aufzutragen und die
Umgebung des Ofenrohrdurchbruchs freizulegen. Haben uns nach reiflicher
Uberlegung entschieden, dort das Teakdeck wegzunehmen. Das hat den Vorteil, da
das Rohr von oben eingeschweil3t werden kann. So entsteht keine Sicke, in der sich
Wasser sammeln kann. Beim wegschneiden finde ich nasses Holz an den bekannten
verdachtigen Stellen, aber woher die Nasse kommt vermag ich nicht zu erkennen.
AuRerdem fallt auf, dal das Teak unmittelbar vor dem
Mastful3bereich lose ist. Das ist unmittelbar nicht schlimm,
weist aber darauf hin, daf3 der Teakbelag auf dem Salon
Uber kurz oder lang auch auf der Abschussliste steht.

Nachdem also das Tagewerk getan ist, sitzen wir im
Cockpit und trinken ein Bierchen. Ich entziinde spontan den

Ein Loch fur das Ofenrohr
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Rest der gestern nicht aufgerauchten Zigarre. Bekommt mir auf den nlchternen
Magen gar nicht gut. Schlagt mir auf denselbigen und I6st regelrechte
Schwindelanfalle aus. Zum Raucher werde ich bestimmt nicht!

Und weil es so gut geschmeckt hat, muf3 ich noch das Abendessen erwahnen.
Medaillons vom Filet Mignon, jeweils halbiert, gepfeffert, gesalzen und in Mehl
gewendet, beidseitig zwei Minuten gebraten und im Backofen warm gestellt. Dann
Limonenscheiben in der gleichen Pfanne angebraten und Uber die Filets gegeben.
Den Bratenrest mit WeiRwein und Limonensaft geldscht, Pfeffer, Salz und Zucker rein
und drei Minuten reduziert. Dazu Bandnudeln. Und ein Weil3wein. Lekker, lekker wie
die Hollander sagen. Missen Bob und Anja von der EvVOLUTION mal wieder schreiben.
Und ob die LUNA-Crew wieder zu Hause ist? Im Moment sind wir mal wieder von der
Welt abgeschnitten. Internet-Cafe nirgends, und der Funk-Empfang ist gestort.
Anfangs hatten wir hier zweimal eine gute Verbindung, aber seitdem geht nichts mehr.
Standig massive Stérungen, und kein Durchkommen. Weder per Sprechfunk noch per
Pactor.

332. (Do. 11.08.05) Weil auch nicht, wieso ich so friih nicht mehr
schlafen kann. DrauRen dammert es gerade. Greife nach meinem
aktuellen Buch, dem Freisegler?, und beginne zu lesen. Eine halbe
Stunde spater wird erkennbar, dal3 drauRen die Sonne scheinen
wird. Ein gutes Zeichen. Heil3t das doch, kein oder wenig Wind.
Gut fur Schweil3arbeiten. Vorsichtshalber stehen wir frih auf. Man
weil3 ja nie. Erwartet man die Handwerker mit Verspatung kommen
sie meist zu frGh. Das morgendliche Startprogramm ist immer
ahnlich, aber heute besonders zeitoptimiert. Der erste Gang fuhrt
zur Sicherungstafel. Trinkwasserpumpe aktivieren. Dann zum
Wasserkessel und Kaffeewasser aufsetzen. Dann Zwischenstop
auf der Toilette, dies und das erledigen, Zéhne putzen. Brdtchen
vom Vortag in den Backofen. Logbuch nehmen,
Tageseintragungen. Uhrzeit (07:50), Windrichtung und -stérke
(N'1), Seegang (gibt es hier nicht), Barometerstand (1020,4),
Temperaturen (23° C im Cockpit, 21° im Salon). Teller, Tassen und
Besteck aufdecken. Noch ein Schneidbrett, Wurst- und
Brotmesser. Dann an den Kihlschrank. Marmelade, Kése, Wurst,
Butter, Mayonnaise. Fir meinen Kaffee noch Zucker, fir Anke
noch Nutella. Kann man auch in Brasilien kaufen, genauso wie
Kinderschokolade. Mittlerweile ist das Kaffeewasser fertig. Ab in
den Kaffeebereiter. Brotchen aus dem Backofen. Dann geht es zur
Hauptsache, heute ohne viel Federlesens. Eine halbe Stunde
spater wird abgeraumt. Dann Vorbereitungen am Boot.
Regenpersenning tber dem Cockpit abnehmen, Steuerrad entfernen und Stolperfallen
beseitigen. Im Salon Polster abrdumen und geschitzt verstauen. Vorsichtshalber
wichtige Maschinen greifbar deponieren. Den Winkelschleifer und die Feilen
beispielsweise. Hier und da noch Farbe abschleifen. Und dann warten. Um 11:00
kommt Pedro, mit Freund und weiterem Helfer. Zu dritt schleppen sie Schweil3gerat
und Utensilien und vorbereitete Teile an. Und dann geht es munter ans Werk. Nehme
mir fest vor, mich nicht aus der Ruhe bringen zu lassen. Hier hiipfen zu viele Leute
gleichzeitig rum und wollen was schaffen, und das gibt schnell Chaos. Und Anke
muss immer Uberall Gbersetzen. Aber alles lauft im Grof3en und Ganzen reibungslos.
Das Loch des alten Drehzahlmessers wird geschlossen. Das neue Schiebeluk
angepasst, eine Befestigungsdse fir einen von auflen anzubringenden Spanngurt
zum Schiebeluk am Cockpitboden an- und die neue Schornsteindurchfiihrung
eingeschweil3t. Das klingt alles einfach, ist aber mit viel Kontroll- und Anpassarbeiten
verbunden. Beim Schiebeluk haben die drei sich noch ein besonders raffiniertes Detail
ausgedacht, damit wir es von innen verriegeln kénnen. Ich hatte mir eine einfachere
Losung vorgestellt, aber nun gut. Der Freund von Pedro ist zwar hektisch, entpuppt
sich aber als besonders gescheiter Denker. Schlagt noch durchdachte
Verbesserungen an dem inneren Verriegelungsmechanismus vor. Am frihen
Nachmittag ist alles fertig, und wir sind mittlerweile gerne bereit, den geforderten
hohen Betrag zu bezahlen, da die Arbeit wirklich gut, zuverlassig und schnell erfolgte.

1 Peter Nichols: Der Freisegler
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Hatte urspringlich angenommen, einer Werft oder einem Handwerker eine
Vierwochenfrist zu setzen und innerlich mit sechs Wochen zu rechnen. Und jetzt sind
noch nicht einmal zwei Wochen vorbei, und alles ist getan. Extras wie den
Dieseltagestank inbegriffen. Die drei waren richtig begeistert von der Arbeit fiir uns
Weltumsegler, und Pedro erzahlt uns, da3 er vom Eigner des Alukahns, den er
gerade baut, das Angebot erhalten hat, auf dem in zwei Jahren geplanten Torn vom
Amazonas in die Antarktis mitzusegeln. Wir gratulieren. Au3erdem erhalten wir von
ihm die Adressen zweier seiner Bruder in Punta Arenas (Chile). Sollen wir unbedingt
besuchen. Einer ist Lehrer, der andere Koch, beide Touristenfiihrer, speziell fir den
Nationalpark Torre del Paine. Da missen wir dann natdrlich hin.

Nachdem Pedro mit seinen Mannen gegangen ist, machen wir uns an Aufrdum-,
Schleif- und Putzarbeiten. Anke entdeckt gleich nicht weit dem Schornstein ein Loch,
durch das die Sonne scheint. Was ist denn das? Durch das Schweil3en hat sich ein
Randbereich des Teakdecks gehoben und eine alte Kabeldurchfiihrung freigegeben.
Mache mir Gedanken, wie ich den um den Schornstein freigelegten Bereich gut vor
nachtlicher Feuchte schiitzen kann, damit er sich, falls wir dieses Loch schweil3en,
anschlieBend gut kleben und zukleistern lasst. Anke macht sich mit Eifer an die
Putzarbeiten und flutet dabei das Salondach einschlie3lich des Schornsteinbereichs.
Anschlie3end ist die Stimmung etwas angeschlagen. Aber das gibt sich im Lauf des
Abends. Und wir haben weiter Gliick, im Werftrestaurant ist unser Lieblingskneipier,
und der zaubert uns wieder ganz leckere Capeletti (Tortellini) mit weiRer Pilzsauce,
obwohl die Kiiche offiziell geschlossen ist.

333. (Fr. 12.08.05) Kénnen wir es uns leisten, heute etwas langer im Bett zu
liegen? Kurz vor neun stehen wir lieber auf. Fertigen Schablonen fur die
geplante Edelstahlbeplankung der neuen Steckschotten, markieren noch einen
Anderungswunsch am Schiebeluk und beschéaftigen uns mit diesem und jenem.
Anke malt mal wieder, diesmal ist das alte Steckschott dran. Wollen uns
gerade auf dem Weg machen, um Pedro zu bezahlen und den Tagestank von
Portmar abzuholen, als ein junger Mann auftaucht, den besagten Tank unter
dem Arm. Er ist hochglanzpoliert und statt des vorgesehenen Peilstabs haben
sie ein aul3en liegendes, transparentes Réhrchen, einen Fillstandsanzeiger,
angebracht. Der aus dem Vollen gedrehte und mit einer Dichtung versehene
Deckel des Einflllstutzens ist mit einem Kettchen gesichert. Und die
Ablassoffnung ist mit einer hochglanzpolierten, an allen Ecken gerundeten
Messingschraube verschlossen. Die Schlauchstutzen sind genutet, um den
Schlauchen einen sicheren Halt zu geben. Und das ganze Werkstick ist, wie gesagt,
hochglanzpoliert. Sieht aus wie frisch verchromt. Ich bin hingerissen. Am Abend,
nachdem ich den Tank wie vorgesehen in einem Schapp unter der Sitzbank eingebaut
habe und er unter all dem gestauten Zeug kaum noch zu sehen ist, fragen wir uns,
warum wir ihn nicht fur eine offene Montage neben dem Ofen konzipiert haben. Der
Tank ist viel zu schén, um ich im Verborgenen zu verstecken. Er ware eine Zierde flr
den Salon. Aber wer konnte ahnen, daf3 Portmar ihre kleinen Tanks in solcher Brillanz
herstellt. Wenn jemand das lesen wirde, ware er bestimmt lUber unseren Zustand
besorgt. Haben sie sonst nichts Wichtigeres zu tun, als sich mit hochglanzpollerten
Edelstahltanks zu beschéftigen? Das kann man wohl niemand in
Deutschland plausibel machen. Auf dem Weg in die Stadt geben
wir unser Schiebeluk schnell bei Pedro ab. Wird sofort
nachgearbeitet. Radeln weiter ins wirtschaftliche Zentrum der
Stadt. Vorbei an kleinen, eingemauerten Wohnsiedlungen,
Werkstéatten, Laden, Bars. Dazwischen auch armliche Hauser. Aus
einem tritt eine bildhibsche junge Frau auf die StraRe. Viele
Radfahrer unterwegs. Vor uns fadelt eine Morena mittleren Alters,
ebenfalls auf dem Rad, ein. Hat auffallende Muckis. Nachdem wir
einige 100 Meter hintereinander her geradelt sind bleibt sie vor
einem Fitnesscenter stehen. Aha, daher also die Muckis.
Mittlerweile haben wir Guaruja mit seinen kleinen L&aden und
Werkstéatten und dem Flair einer einfachen, ehrlichen Stadt richtig schatzen gelernt.
Kdnnen gar nicht verstehen, dal andere Reisende so lieblos von ihr und Santos
berichten. Nebenbei bemerkt, Guaruja ist wegen seiner Strande ein beliebtes
Wochenenddomizil der Paulista, der Biirger von Sao Paulo.
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Machen unsere Rundtour zu Portmar, noch ein
paar Kleinigkeiten beauftragen, finden endlich ein
Internet, kaufen noch ein wenig Kleinkram und
stoBen auf ein kleines Restaurant, in dem wir zu
Mittag essen. Wirkt ganz neu. Sauber, nichtern
und klar. Der Kellner kann ein paar Brocken
Englisch und es macht ihm sichtlich Spal3, uns zu
bedienen. Bestellen Spaghetti. Es gibt die Portion
Individual fur 5,50 Reais und Executivo fur 7,50
Reais. Letzteres bedeutet eine Portion fur zwei. Sie
ist jedenfalls so grol3, dalR wir sie nicht aufessen.
Kein Problem. Ob er sie por viagem, also fir dir
Reise, einpacken soll? Wir zahlen fir die Spaghetti,
zwei superleckere Nachtische (Maracujacreme und
Limonencreme), zwei frische Ananasséfte und zwei
Espressi einschlief3lich Trinkgeld 20 Reais, keine 7
Euro.

Holen noch Geld von der Bank und radeln erneut zu Pedro auf die Werft, um ihn zu
bezahlen. Sie haben sich schon Sorgen gemacht, da wir so sehr verspéatet kommen.
Dachten, jemand hat uns beim Geld abheben beobachtet und womdglich tGberfallen.
Besichtigen gemeinsam die Werft und die im Bau befindlichen Boote. Das meiste sind
Stahlboote in der GroBe der JusT DO IT. Pedro arbeitet gerade an der zukinftigen
ENDURANCE. Bauherr ist ein Argentinier, der vom Amazonas in die Antarktis segeln
will. Das Boot hat verschiedene Merkmale der Boote von Amyr Klink. Kénnen den
Kasko ausfiuhrlich besichtigen und sind sehr angetan. Mache mir Abends noch
Skizzen. Man weil3 ja nie.

Wieder auf der Werft Uberrede ich Anke zu einem Gang ins
Restaurant. Will einen guten Caipirinha trinken. Da wenig Betrieb
ist setzen wir uns mit zu den wenigen Géasten an die Theke. Der
Wirt, wieder unser Lieblingswirt, begrii3t uns per Handschlag. Und
als die anderen Gaste einen ImbiR  bekommen,
Bockwurstscheiben, herzhaft gewirzte Hackbéllchen, Brot und —
man glaubt es kaum — Kartoffelsalat, werden wir aufgefordert zu
kosten. Sollen uns keine Sorgen machen, daf? wir jemand was
wegessen. Sind die Vorrate auf einer Platte erschopft kommt eine
neue. Bekommen auf unsere Probierration sogar noch einen
Nachschlag. Spater stehen auf der Rechnung zwar 10 Reais (rund
3 Euro) fur diverses, aber er kiirzt den Rechnungsbetrag um uber
10 %, da kann man auch nicht meckern. Zu guter letzt sind wir beide gut satt, haben
jeder zwei Caipis und einen Espresso getrunken und sind zusammen rund 10 Euro
losgeworden. Wer will da noch meckern. Und als am Abend ganz uberraschend mein
Bruder anruft empfehlen wir ihm ganz spontan, sich fir sein Rentnerdasein eine
Umsiedlung nach Brasilien zu tberlegen.

334. (Sa. 13.08.05) Ein weiterer Arbeitstag. Weitere Farbschichten auftragen,
Tagestank einbauen. Nachdem er an Ort und Stelle sitzt, mdchte ich ihn gerne fllen.
Habe aber keinen Diesel im Kanister. Nun ja, vorgestern hat die Dieselpumpe ja
gestreikt und ich habe sie zerlegt und erfolglos nach einer Ursache geforscht, aber
man kann es ja noch mal versuchen. Verbinde die Leitungen, prife dann die Polung
der Kabel und schlie3e sie wieder an. Schalter umlegen. Sie pumpt! Wunder werden
wahr. Wenn man dann noch den Dieselabsperrhahn geéffnet hat, gibt man ihr auch
die Chance, nicht nur zuriickhaltende Gerdusche von sich zu geben, sondern auch
ernsthafte Arbeit zu verrichten. Sehe begeistert zu, wie im Tagestank der Dieselstand
steigt. Noch zweimal die ersten Liter wieder ablassen, um Restwasser von der
Dichteprufung auszusptlen, dann wird der Tank gefullt. Erfreulich, alle Anschliisse
halten dicht. Auch die beim Segelmacher bestellten Uberziige fir unsere
Ankergurtrolle und diverse andere Dinge werden — termingerecht — geliefert. Operiere
im Mastbereich auch noch ein wenig vom Teakdeck heraus, denn in unmittelbarer
Néhe zum neu geschweil3ten Schornsteindurchbruch sitzt ein kleiner Bereich lose.
Und auRerdem muf ich das von Anke entdeckte Loch stopfen. Und was entdecke ich
da: finf weitere Loécher! Eine ehemalige Kabeldurchfiihrung, noch aus der Zeit vor
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Sowohl die Strandschénheit als
auch die bésen Jungs sind
Snowy Egrets (Egretta thula),
ein deutscher Name ist uns
leider nicht bekannt



dem Teakdeck samt Lochern fiir die Befestigungsschrauben. Kein Wunder, daf3 hier
immer Wasser eingedrungen ist.

Nebenbei vereinbaren wir mit dem Manager der Werft, dal3 wir am Montag aus dem
Wasser kdnnen. Die Preise sind allerdings recht hoch. Hoher als bei uns zu Hause. Er
will noch mal mit dem Eigentimer sprechen, beteuern wir doch, dal} das Abstellen
keinerlei Ristarbeiten bedarf. Ergebnis: 25 % Nachlal3 auf das Liften und 20 % auf die
Standzeit an Land.

Am Nachmittag machen wir eine Cockpitpause und schlirfen ein Bierchen.
Beobachten das Tierleben ringsum. Es ist erstaunlich, was hier alles kreucht und
fleucht. Der erste Eindruck bei Ankunft wirkte eher nach Industriebrache,
Umweltschmutz und totem Gewasser, aber dem ist beileibe nicht so. Der Stichkanal
ist voller Fische. Nahezu rund um die Uhr ist das gegenliberliegende Ufer von Anglern
bevolkert. Und bei uns tauchen die verschiedensten Végel auf. Es gibt einen groRen
und weiRen Reiher, den Snowy Egret, einen blaugrauen Reiher mit schwarzer
Schnabelspitze und einen dammerungsaktiven grauen Reiher. Dann taucht mit
beginnender Dammerung immer eine Art Kiebitz (Vanellus chilensis, Southern
Lapwing) auf und stolziert am trockenfallenden Ufer auf und ab. RegelméRig finden
sich mit kennzeichnendem lautem Geschimpfe krdhengroRe Eisvégel (Chloroceryle
amazona, Amazon-Kingfischer) ein und sitzen teilweise auf den Laternen der Marina.
Eine weitere Eisvogelart, gleiche GroRe wie der unsrige zu Hause, ist heute zum
erstenmal vorbeigekommen. Mit rostbrauner Brust, sehr kraftigem Schnabel, dunkler
oberer Kopfhalfte und dunklem, grinem Rlcken. Daneben kreist regelmaf3ig eine
kleine Schwalbenart Gber dem Wasser, und im Ufergebtisch toben oft hanftlingsgrol3e,
quietschgelb gefarbte Vogelchen. Und der anscheinend allgegenwartige kleine gelbe
Blauschei3er (Pitangus sulphuratus, Great Kiskadee) ist ebenfalls da. Er hat etwa
AmselgréBe und wir haben ihn so getauft, weil er blaue, schwer entfernbare
Kotflecken hinterlasst. Sein portugiesischer Name Bem-te-vi geht auf den Ruf zurtick.
Er klingt wirklich verbluffend wir bemtschivi, was der Aussprache des Namens
entspricht. Auch Kormorane gehéren ins Bild und wie Uberall die im Himmel
kreisenden Geier. Den Vogel schiel3t heute ein Kormoran (Phalacrocorax brasilianus,
Neotropic Cormorant) ab. Stlrzt sich direkt hinter unserem Cockpit ins Wasser und
kommt mit einem erfolgreich erbeuteten Fisch wieder hoch. Der scheint aalverwandt
zu sein. Jedenfalls ist er lang und kringelt sich lebhaft um den Schnabel, um seinem
Schicksal zu entrinnen. Der Kormoran schlagt ihn mehrmals auf die
Wasseroberflache, um ihn sich zurechtzurichten. Denke noch, das ist kaum mdglich,
da hat er den Fisch mit einem Ruck runtergeschluckt. Der Fisch gibt aber nicht auf
und kringelt sichtbar in dem Hals des Kormorans. Was diesem ebenso sichtbar zu
schaffen macht. Er reckt und ruckt mit dem Hals und taucht immer wieder ins Wasser
um den Fisch wohl endgultig in den Magen zu spulen. Das dauert aber eine ganze
Weile.

Am Abend ist uns nicht ganz klar, ob heute das am letzten Wochenende angekindigte
Barbecue stattfindet. Am Steg gibt es keine erkennbaren Anzeichen, die auf eine
Grillveranstaltung schliel3en lassen. Um acht Uhr gehen wir davon aus, dafl3 das wohl
nichts mehr wird und beschlieen, im Restaurant einzukehren. Dort treffen wir
Marcelo und x und y. Bestellen erst mal zwei Caipis. Es trudeln immer mehr Leute ein,
und schlieB3lich ist Dieters ganze Segelschiler- und Regattatruppe zusammen. Im
Laptop werden Bilder und Filmsequenzen der letzten Regatta gezeigt. Es fallt auf, daf
sie bei aller Konkurrenz immer viel Spal3 haben. Wahrend der ganzen Regatta werden
Witze gerissen und die Mitbewerber genauso wie die Crew auf einem Boot nehmen
sich untereinander auf den Arm. Die Brasilianer verstehen es zu leben, zeichnen sich
durch eine angenehme Gelassenheit und eine stets frohliche Grundhaltung aus.

Im Werftrestaurant essen wir heute nicht, stattdessen geht es mal wieder zum
Italiener. Hier gibt es neben diversen Bieren und der beriihmten Pizza nebst
Zitronencremekuchen Caipiroska, also ein Caipirinha mit Wodka statt Pinga
(Cachaga). Die Stimmung ist wie sollte es auch anders eine, lebhaft und fréhlich.
+Wart ihr schon mal in Sdo Paulo?*

,Nein? Da musst ihr aber hin.”

Ronaldo und seine japanische Frau laden uns spontan zu einem Besuch in Brasiliens
Wirtschaftsmetropole ein. Wir merken mittlerweile, dal} es etwas ganz anderes ist,
wenn man sich mit seinem Boot irgendwo alleine aufhélt, oder ob noch viele andere
Fahrtenyachten um einen herumschwirren. Der Kontakt zu den Einheimischen wird
viel intensiver.
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335. (So. 14.08.05) Haben uns fur heute einen freien Tag vorgenommen. Keine
Arbeiten am Boot, was uns auch fast gelingt. Es wird nur ein ganz klein wenig gemalt
und ich fertige aus einem Aluminiumknotenblech einen Hitzeschutz zwischen Ofen
und benachbarter Wand an. Auch schaffen wir es noch, Marcelo unsere
Windsteueranlage zu erklaren und vorzufuhren. Dann ist es aber
aus mit dem ,Pflichtprogramm®. In Brasilien ist heute Vatertag. Ein
Vatertag, wie man sich in Deutschland einen Vatertag wiinscht. Mit
Sonne und warm. An einem solchen Vatertag geht die ganze
Familie mit dem Vater gemeinsam essen. Kurz vor 12 Uhr kommt
Ronaldos Frau an unser Boot, ein Handy am Ohr und driickt es mir
in die Hand. Ich soll mit ihrer Tochter telefonieren. Das Ganze
entpuppt sich als Einladung zum Vatertagsmittagessen. Wenig
spater ist Ronaldos Kinderschar, 3 Tochter, seine Schwester, seine
Frau und seine Mutter am Steg versammelt. Zwei der Tdchter
sprechen englisch, seine Mutter deutsch. Gemeinsam geht es per
Auto quer durch Guaruja. Am anderen Ende der Stadt befindet sich
eine groRe Bucht mit zahlreichen Stranden. Wir sind vom Anblick der Skyline, den
zahlreichen  Sonnenschirmen, dem quirlenden Leben am Strand, den
Brandungswellen mit Wellenreitern und dem Meer
schwer beeindruckt. Sollten doch wenigstens an
einem Tag noch ein touristisches Programm
einschieben. Unser Weg fihrt zu einem
Fischrestaurant direkt am Strand.
Als Vorspeisen gibt es
feingehacktes Krabbenfleisch, in
eine halbe Jakobsmuschel gefullt
und einen Grillspiel? mit kleinen
Shrimps. Sie sind komplett in der
Schale gegrillt und werden auch so gegessen. Mit Kopf, Schale und
Schwanz. Fir uns ungewohnt, aber lecker und knusprig. Liegt wohl
daran, dal3 sie genau die richtige Grof3e haben. Nicht zu grof3, da wird
die Schale wohl zu fest, und nicht zu klein, da ist der Anteil der Schale
am Gesamttier zu grofR. Als Hauptspeise wird uns Moqueca
empfohlen. Haben der Moqueca bisher immer misstraut, aber die
Mocequa hier ist eine kraftige Fischsuppe mit Fischfilet und Garnelen. ... und'Hanna, eine brasil. Schonheit
Mehr wie ein Eintopf, mit auf den Punkt gegarten Gemiisen. Ebenfalls ‘
sehr gut. Und als Krénung gibt es einen Nachtisch, da kann ich gar nicht vorbeigehen,
sondern muf3 ihn beschreiben. Banane in Honig gebacken. Den Honig aber mit
Orangensaft verfeinert. Die Banane wird in einem kleinen, tiefen Teller, reichlich mit
der warmen Honig-Orangensauce Ubergossen, serviert, ganz leicht mit Zimt bestéaubt,
und dann gehoért noch eine groRe Kugel Vanilleeis dazu. Klingt gut, nicht wahr? Das
Rezept mul3 ich mal Siebeck schicken.

336. (Mo. 15.08.05) Der Morgen beginnt mit Windstille, leichtem Dunst bei sonnigem
Himmel und relativer Ruhe. Das andert sich dann schnell. Schlie3lich haben wir uns ja
entschlossen, noch hier aus dem Wasser zu gehen. Luiz, der Manager, weil3 nicht so
recht. Gegen 15:00 kdnnte es klappen. Das ist reichlich spat, und Anke kommt gleich
in Schwung. Sie sieht schon wieder unseren ganzen Zeitplan platzen. Ich beruhige sie
erst einmal und sie macht sich daran, die letzte Farbschicht auf die neuen
Steckschotten zu malen. Ich gehe derweil noch mal zum Birohauschen, warten auf
Luiz. Ja, in einer halben Stunde soll ich noch mal vorbeikommen. Als es soweit ist und
ich mich auf den Weg mache, kommen mir schon zwei Marineiros entgegen. Kénnen
gleich starten. Jetzt bremst Anke.

»50 minute, Moment, bin noch nicht ganz fertig.”

»,INao problemo, senora, facer in calma.”

Die Brasilianer zeichnen sich immer wieder durch ihre gelassene Ruhe aus. Kommen
dennoch schnell vom Steg und tuckern zum Travellift. Dort kommen wir erst einmal
nicht zurecht. Unser Vorstag ist einfach im Weg. Luiz hat’s rechtzeitig gesehen.
Uberhaupt zeichnen sich die Mitarbeiter der Werft durch Ruhe und Ubersicht aus, die
Koénnen und Zuverlassigkeit vermitteln. Also noch mal raus aus dem ,Dock®, Boot
umdrehen, und das ganze riickwarts probieren. Und das klappt. Ein wenig mit dem



Geratetrager zitternd schwebt JusT DO IT in die H6he und den angedachten Stellplatz.
Allgemeine Verbluffung als unsere Kiele zum Vorschein kommen. So lang, so flach,
und dann auch noch zwei. Obwohl Anke dem Manager auf dem Computer Fotos des
Bootes gezeigt hat, so richtig konnte sich niemand unser Unterwasserschiff vorstellen.
»1his is very easy. So easy.”

Luiz ist begeistert, da das Boot einfach auf vier Holzklotzen abgesetzt werden kann.
Niemand wollte uns glauben, dal3 es ohne weitere Abstiitzung an Land gesetzt
werden kann.
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Und jetzt geht die Arbeit los. Das Unterwasserschiff sieht Kein Wunder, daB wir so langsam waren !

schauderhaft aus. Algen, Seepocken, Minikorallen und eigenartige
blalRgelbe, quaddelige ,Gewachse, so was ahnliches wie eine
Entenmuschel. Der Dampfstrahler kann noch nicht bereit gestellt
werden. Also heil3t es, den Bewuchs abspachteln, solange der
Rumpf noch feucht ist. Mord an einem ganzen Okosystem. Und
das uns. Am unangenehmsten sind diese Quaddelviecher. Wenn
man sie ungulnstig trifft, spritz es aus ihnen in alle Richtungen, mit
Vorliebe ins eigene Gesicht. Igitt. Nach einer Stunde ist das
Grobste geschafft. Und dann gelingt es Anke, den Dampfstrahler
fur die Zeit der Mittagspause loszueisen. Die Verbringung und der
Anschlu3 desselben sind allerdings so zeitaufwendig, da’ die
Pause praktisch vorbei ist, als wir ihn endlich anschmeil3en kdénnen. Da er mehr
Wasser braucht, als ihm das Leitungssystem mit einem Anschlul} liefern kann wird er
, von einem Karren begleitet, auf dem sich ein
100-Literfal3 befindet. In das Fal3 werden jetzt
mehrere  Schlauche  von  verschiedenen
Zapfstellen gehangt und der Entnahmeschlauch
des Dampfstrahlers. Ist der Pegelstand im Fal3
zu tief gesunken, missen halt ein paar
Gedenkminuten eingelegt werden. Immerhin,
man ist so freundlich und fordert das Gerat erst
wieder ein, als wir fertig sind. Im GrofRen und
Ganzen ging der Bewuchs gewohnt problemlos
ab. Jetzt zeigt sich, dal3 unser Anstrich schon
arg dunn geworden ist. Hier und da schimmert
blankes Alu. Und wie immer verbliffen die
Befestigungen, die ich vor Jahren fur zwei der
Opferanoden gefertigt habe. Sie bestehen aus
ganz normalem Aluminium aus einem Baumarkt,
keine seewasserbestandige Qualitat, und doch
zeigen sie sich von diesem feindlichen Element
vollig unbeeindruckt. Geraten in richtigen
Arbeitsrausch. Als das getan ist, macht sich
Anke mit einem speziellen Reinigungsmittel Uber die héheren Regionen des Rumpfes
her, beseitigt den Gilb und bringt den Lack wieder zu annehmbarem Glanz. Ich
montiere  dafur die Positionslaternen in  ihren neuen,
selbstgefertigten Halterungen. Zum ersten Mal in ihrem Leben sind
sie jetzt durch Sicherungsschrauben fixiert. So schnell werden sie
nicht mehr von der Halterung springen. Dann montiere ich auch
noch die einzelangefertigten Haken, mit denen das neue
Schiebeluk an den Auflagerahmen gepresst werden kann und feile
und schleife noch ein wenig am Schiebeluk herum.

Dann sind wir beide so rechtschaffen erschopft, daf3 die Kiiche kalt
bleibt und wir erst einmal in das Restaurant der Werft gehen. Hier
ist es ruhig. Es sind nur der Vater des Wirtes und zwei weitere
Gaste da. Erst mal einen Caipirinha trinken. Nach dem ersten Glas

vorher

fragt der Wirt, ob er uns vieren nicht Essen machen kann.
Spaghetti fur alle (fir 7 Reais pro Nase). Eigentlich ist die Kiiche in
der Woche nur um Mittag in Betrieb, aber ein guter Wirt umsorgt
seine Gaste.

Einzig schade war heute die Nachricht, da3 der Ausflug nach Sao
Paulo ins Wasser fallt. Ronaldo ist etwas dazwischen gekommen.

JusT Do IT sicher auf vier Kl6tzen




337. (Di. 16.08.05) Schlecht geschlafen, da irgendwo bis um drei Uhr Nachts die
Musik dréhnte. Und als es dann endlich still war, welch ein Frieden, kam eine Micke.
Mordlust. Und der Wecker klingelt so friih. Ein arbeitsreicher Tag steht an. Erst einmal
das gesamte Unterwasserschiff mit dem Winkelschleifer und Topfburste
Uberschleifen. Das ist viel korperliche Arbeit in unangenehmer Stellung. Erschwerend
kommt hinzu, dal3 es hier zwar 230 V-Strom gibt, aber mit 60 Hz. Damit kommen
einige der Gerate bei groRRer Last offenbar nicht klar. Und auch die kleine Schleifhexe
spinnt immer wieder und dreht unerwartet hoch, um gleich drauf wieder mit der
Drehzahl zurtickzufallen. Das gibt jedes Mal einen Schlag und eine Kippbewegung,
die man moglichst ausgleichen muf3. Arbeite mit Schutzbrille, Staubmaske und
Handschuhe, wie es sich gehért. Den Staubschutzanzug, den Anke vorsorglich noch
in Deutschland gekauft hat, lasse ich lieber weg. Kaum drin, war ich schon kurz vor
dem Hitzschlag. So was kann man im kalten Deutschland vielleicht tragen, hier —
unmdglich. Anke spult und schrubbt den Staub, den ich fabriziere anschlief3end
Schleiferkolonne vofy nebegan =X ‘» ") = wieder V_Om SChiff-

Noch ein  wenig
Dichtarbeiten, versie-
gele rings um den
neuen Ofenrohrdurch-
bruch alle Anschnitt-
stellen und poten-
tiellen Spalten mit
Epoxy, dann ist auch
dieser Tag endlich
rum. (Fazit der
vergangenen Tage:
Fahrtensegeln heif3t,
an den schonsten
Platzen der Welt am
Boot zu arbeiten.
Koénnen auch weniger

schoéne Platze sein.)

Von der Betrieb-samkeit auf dem Werftgelande sind wir schwer beeindruckt. Allein auf
dem Stell-platz, auf dem unsere JusT DO IT steht, befinden sich noch neun weitere
Boote. Auf achten wird standig gearbeitet. Von morgens acht und halb neun bis
nachmittags um funf. Haufig langer. In der rechten Werfthalle hért man noch um 20:30
Kreissdgen und Schleifmaschinen. Und es wird nicht getrddelt. Der ,schlechte Ruf¢,
den Brasilianer bei Manchem haben, kann hier bestimmt nicht bestatigt werden.

Am Abend nimmt uns der Wirt des Werftrestaurants mit in die Stadt zu Rudi’s Bar
(sprich: ,Hud’s Bar®). Sie war uns empfohlen worden. Hier gibt es frisch gezapftes
Bier, deutsches Essen und viele deutschsprachige Kunden. Und was entdecken wir
genau gegeniber: einen Japaner.

338. (Mi. 17.08.05) Der Tag beginnt doch nicht so sonnig wie befurchtet. () Da
konnen wir doch erst in Ruhe frihsticken und dann die erste Schicht unseres
Unterwasseranstriches auf den Rumpf bringen. Das Malen gelingt wie gewohnt
schnell, unkompliziert und ohne groRe Schweinerei. Unsere Hochachtung den
Entwicklern von Inversalu. Da ich den Zinkstaub vor dem Mischen mit dem
Wasserglas siebe, ist die Topfzeit in der hiesigen Hitze langer, und die Farbe ist auch
ergiebiger. Bilde ich mir zumindest ein. Dann wechseln wir noch die Opferanode am
Autoprop, die anderen belassen wir. Anke begibt sich auf Orga-
nisationstour. lhre mittlerweile entwickelten Portugiesischkenntnisse
prédestinieren sie dafiur. Ab Mittag warten wir auf Pedro 2, den wir in
Rudi’s Bar kennen gelernt haben. Als er bis zwei noch nicht aufgetaucht
ist, machen wir uns per Rad auf den Weg, endlich mal einen Blick auf
Guaruja zu werfen. Radeln zu den Strdnden und dann an diesen
entlang, bis wir uns in der N&he des Aquariums bei einem Strandcafe
auf ein paar Stuhle setzen und Sonne und Bier geniel3en. Auf dem
Ruckweg nutzen wir die Gelegenheit beim Japaner einzukehren.
Mittleres Niveau. Um Schluf? gibt es noch ein Bier bei Rudi. Und da man
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uns gewarnt hat und wir mittlerweile schlau geworden sind, nehmen wir ein Taxi flr
die Heimfahrt.

339. (Do. 18.08.05) Gleich nach dem Fruhstick wieder ans Malen
gemacht. Die zweite Schicht des Unterwasseranstrichs aufgebracht.
Der Chefschleifer vom Nachbarboot kommt, um ein wenig mit uns zu
erzahlen. Interessiert sich fir unsere Farbe, denn Farbaufbau,
Kosten in Deutschland usw. Sie bringen einen runtergekommenen
Motorrenner wieder auf Vordermann. Mindestens 15 m lang, lang
gestreckt mit wenig Aufbau, fast schon eine Zigarra, zwei fette
Achtzylinder, aber ziemlich runter. Innen ist alles entkernt, und jetzt
wird der Rumpf innen und aulRen teilweise bis auf die Substanz
runtergeschliffen, gespachtelt und dann wieder eine neue Gelcoat-
und Lackoberflache aufgetragen. Das Unterwasserschiff wird erst
grob mit Spachteln gereinigt, dann mit einer Art Beize behandelt,
dann abgespachtelt und schlie3lich geschliffen. Viele Arbeiten erfolgen per Hand.
Nach vier Tagen ist keine schwarze Farbe mehr zu sehen. Nur noch verschiedene
Grau- und Weil3schattierungen. Wir staunen tber das Tempo, dal3 die Leute vorlegen.
Wenn wir schon trocken gelegt sind, kann ich doch gleich die Lager unseres
Autoprop, des Propellers abschmieren. Denke ich so. Aber meine schone Fettpresse
blockiert. Segler’'s Alltag, immer gibt es was zu reparieren. Ich schraube das
Kartuschengehause mit Mihe auf. Sitzt recht fest, alles andere ist aber fettig, was die
Ubung nicht gerade leicht macht. Aber dem Inschendr is nichts zu schwér. Mit der
letzten Umdrehung des Gewindes explodiert mir das Gehause formlich in der Hand
und quietschgriines, halbtransparentes Fett quillt mir entgegen.

~Aaaankeeeee! Schnell! Seglerserviette!”

Erstmal eine Grobreinigung mit Kiichenpapier vornehmen. Dann fille ich ein paar Liter
AuRenborderbenzin in einen Eimer und entfette grindlich die gesamte Presse.
Reinigungsbenzin treibe ich hier so schnell nicht auf, man mufR improvisieren.
Immerhin, nach anderthalb Stunden ist die Mechanik wieder so fettfrei, dal die Presse
ordentlich funktioniert. Schmiere den Autoprop grindlich ab. Immerhin, in die Lager ist
offensichtlich kein Wasser eingedrungen, aber sie rasten wieder leicht. Eine alte
Krankheit unseres Autoprops. Anke erledigt derweil mit Luiz, des Managers Hilfe,
Organisatorisches: dickes, seewasserfestes Holz fur ein Fenderbrett besorgen (100
Reais), Wasche in eine Wascherei bringen. Letztere ist so teuer, da? Anke einen Teil
der Wasche lieber nicht abgibt. Spater stellen wir allerdings fest, dal3 die Wasche
erstens wirklich sauber und zweitens durch die Bank gebligelt worden ist, was den
Preis rechtfertigt. AuRerdem wird bei der Annahme jedes Waéscheteil ausgiebig
inspiziert, einschlieBlich jeder Socke und jeder Unterhose. Und das vor Luiz Augen.
Anke ist noch bei der Riickkehr zum Boot peinlich berhrt.

Dann taucht Pedro 2 auf. War gestern erst um 3 Uhr zur Werft
gekommen, weil es in seiner Wohnung einen Wasser-
rohrbruch gab. Verabreden uns zu gemeinsamen
Abendprogramm. Zuerst geht es in ein arabisches
Restaurant. Einfach und schlicht, aber mit ausgezeichnetem
Essen und Bauchtanz. Und wie das in Brasilien so ist, die
arabisch aussehende Besitzerin ist italienischer Herkunft, die
Bauchtanzerin stammt aus der Bahia, nun, da kann man ja
tanzen, und der Ober hat immerhin agyptische Vorfahren. Das
Tanzmausi jedenfalls ist sehr hiibsch, eine recht helle
Morena, mit einem faszinierendem Bewegungsrepertoire. Da
muf} sich Anke noch lange was anhoéren. Spater geht es
wieder zu Rudi. KIdnen und trinken. Zum Abschied schenkt
uns Rudi eine Flasche besonderen Cachaca, ,Marisabel® aus
Parati.




340. (Fr. 19.08.05) Auszug aus dem Logbuch: Wer abends
rumsumppfffft braucht sich Ubers morgendliche Befinden nicht
wundern. Huhuhu.

Mit dem Taxi fahren wir zur Fahre nach Santos. Ahnelt ziemlich
unseren Weserféhren. Auf der andern Seite steigen wir ins néchste
Taxi. Unser Ziel: Ein Laden, in dem es angeblich Teflonstreifen zu
kaufen gibt, mit denen wir das neue Schiebeluk ausstatten wollen.
Doch das empfohlene Geschéft ist zwar bestens ausgestattet, aber
Teflonstreifen? Nylonrollen, aus denen wir uns eine Ankerrolle
drehen kdnnen, ja, das haben sie. Aber Teflonstreifen? Wir kénnen
es ja noch mal da und dort probieren. Kurven also noch ein wenig

durchs Viertel, aber ohne Erfolg. Dann lieber zurtick nach Guaruja.
Finde die Streifen im Gegensatz zu Pedro und Anke sowieso
Uberflissig. Das Luk rutscht auch so ausreichend gut. Zu
leichtgangig will ich es gar nicht haben, sonst fliegt es einem
womaoglich mal mit Schwung in den Nacken.
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Wieder in Guaruja gehen wir in die Ferryboat-Mall Mittag essen.
Kleine moderne Welt, mit Kinos, kleinen Laden, ein paar ER- und
Getranketheken und viel Leerstand. Aber mit Blick auf den Rio ...
Kdnnen das geschéftige Hin und Her der kleinen Personenfahren
und der gréRBeren Fahrzeugfahren beobachten. Und ab und zu wird
der Blick auf FluR und Skyline von einem vorbeiziehenden Frachter
verhindert. Santos ist der gré3te Atlanitk-Hafen Stiidamerikas. Das
sieht zunéchst gar nicht so aus, aber wenn man den Funkverkehr mithort und sich
vorstellt, dal3 die Kaianlagen am Flul3 17 km lang sind, bekommt man schon eine
Vorstellung von der GréRe. Immerhin wird hier viel flr Brasiliens grofite Stadt
umgeschlagen, das rund 70 km entfernte Sao Paulo, das je nach
Berechnungsgrundlage zwischen 14 und 18 Millionen Einwohner hat.

Dann spazieren wir ein wenig durch das dagegen recht vertrdumte Guaruja. Laufen
dabei Graga in die Arme. Wie praktisch. Sie nimmt uns mit zum Supermarkt Pao
Azlcar und holt uns nach dem Einkauf auch noch ab und bringt uns mitsamt
Grol3einkauf zum Boot.

Abends sitzen wir wie mittlerweile fast jeden Tag an der Bar des Werftrestaurants.
Trinken unseren Ritual-Caipi, da stellt der Chefe zwei leere Teller vor uns auf den
Tresen. Es gibt wieder ein Uberraschungsessen: Knusprig gebratene Hahnchen-
stiickchen (Frango passadinho) mit Feuersauce und Brot. Superlecker. Das kostet 10
Reais fir beide zusammen, und die Gesamtrechnung wird wie immer in den letzten
Tagen nach unten korrigiert. Da gab es doch einen Spruch? Ja, richtig: Gott muf3
Brasilianer sein. So langsam glauben wir es auch.

341. (Sa. 20.08.05) Ein durchweg erfolgreicher Tag! Den
BerUihrschutz fur das Ofenrohr wieder angeschraubt und zum
ersten Mal seit Wochen ist die Deckenverkleidung Uber dem Ofen
wieder geschlossen. Wie schmuck der Salon jetzt wieder wirkt.
Das Boot aul3en gespilt und innen wenigstens erst einmal gefegt.
Am spéaten Vormittag kommt Paulo, der Chef von Portmar mit den
Blechen, die wir zur Verstarkung der neuen Niedergangsschotten
bestellt haben. Stehe gerade ohne Hose im Salon, als Anke von
unten nach Geld ruft. In der Hektik in meine Hosen zu kommen
verzichte ich aufs Nachdenken und reiche nur das Geld vom
Cockpit nach unten. Gleichzeitig kommt Luiz. Wir kénnen heute
Nachmittag ins Wasser. Und er wird unsere Wasche bei der
Wascherei abholen. Zu spat merken wir, da’ Portimar die Bleche falsch zugeschnitten
hat. Wieso habe ich mir eigentlich die Miuhe gemacht und ihnen eine Schablone
angefertigt?

Zum ersten Mal telefoniert Anke erfolgreich auf portugiesisch und reklamiert die
Lieferung. Und was wir kaum zu glauben wagen, zwei Stunden spéater kommt der
Chef mit seinem Meister, nimmt die Bleche und die Schotten mit und verspricht, dal3
wir sie noch heute zuriick erhalten. Er hat sein Versprechen gehalten, Ehrensache,
und winscht uns noch bom voiagem. Zwischendurch kommt auch noch der

Santos ist der grote Hafen Stidamerikas

Die Arbeit ist getan




Zimmermann mit unserem neuen Fenderbrett. Sehr gut geworden. An beiden Enden
sind Aussparungen, die es erlauben, das Brett zwischen unsere Cockpitwinschen zu
klemmen. So dient es gleichzeitig auch als Werkbank. Muf3 nur noch die Lécher fur
die Befestigung eines Schraubstocks bohren.

Um 16:30 sinkt der blitzblanke Rumpf von JusT DO IT ins Wasser
und eine halbe Stunde spéter liegen wir wieder in unserer Box. Nur
die Leine eines Anglers, der partout meinte wir kdnnten tber seine
Leine driberfahren, was natirlich schief ging, hat fir etwas
Verzbgerung gesorgt. Mittlerweile sind wir Ausflugsziel. Es hat sich
herumgesprochen, dalR im Hafen deutsche circumnavigatores
liegen, und es tauchen immer wieder Leute auf, die uns
besichtigen wollen.

Abends treffen wir uns an Bord der AuDAz. Graca und die Frauen
kochen, die Manner und Anke (obwohl auch eine Frau) sitzen im
Cockpit, trinken, essen und singen Karaoke. Ronaldo hat zwei
Videosysteme, die die Hintergrundmusik liefern, und auf dem
Bildschirm lauft zu meist unpassenden Bildern aus aller Welt der
jeweilige Text. Die brasilianischen Manner singen mit Hingabe, nur
Dieter weigert sich standhaft und Anke und ich versagen mehr oder weniger. Marcelo
aber Uberstrahlt uns alle und singt mit Inbrunst Interpretationen internationaler und
brasilianischer Schlager.

342. (So. 21.08.05) Langer geschlafen
und ausgiebig gefrihstickt. Im Wasser
ist das doch viel schoner als am
schleifstaubgeschwéngerten  Stellplatz.
Fast nichts am Boot gemacht,
stattdessen Marcellos Angebot genutzt
und mit seinem Wagen zu Aqua Mundo
gefahren. Der Schwerpunkt dieses
Aquariums liegt in der Darstellung
brasilianischer Wasserfauna an Kiste,
in den Mangroven und in den
heimischen Seen und Flissen. Die
Menge des gezeigten ist begrenzt, aber gerade daher wird man nicht zu sehr
erschlagen. Uns hat es gefallen. Der Eintritt ist fur brasilianische Verhéltnisse
allerdings sehr teuer. Als wir wieder gehen dricken wir dem selbst verpflichteten
Parkwachter einen Real in die Hand. Das ist eine ganz interessante
Erscheinung. Vielerorts versuchen die Leute, die wenig haben oder
sich etwas hinzuverdienen wollen, mit kleinen Serviceleistungen
etwas zu verdienen. So gibt es uberall freiwillige Parkwéchter, die
auf die Autos aufpassen. Man verstandigt sich mit einem kurzen
Kopfnicken. Kommt man wieder zurtick zum Auto gibt man einen
kleinen Betrag, egal wie viel. Und wenn man nichts gibt, was ein
Brasilianer aber nicht macht, ist es auch ok. Auf dem Rickweg
nutzen wir die Gelegenheit, noch frische Waren und Fleisch zu
kaufen. Der Pao Agucar-Supermarkt hat auch am Sonntag gedffnet.
Wieder am Steg werden wir an Bord der AGAIN eingeladen. Geraten
in ein lebhaftes Gesprach mit dem Eignerehepaar und ihren
Freunden, alle gut Deutsch sprechend. Wie nicht anders zu
erwarten, endet es mit einer Aufforderung zu einem gemeinsamen
Essen in einer Strandbar mitzukommen. Graca, die das Boot
betreut und ihr Mann Dieter sollen auch mit. Aber wie das in
Brasilien so gehen kann, aus unserem beschrénkten Kreis wéachst
eine Gesellschaft von mehr als 20 Personen. Die ganze Truppe
vom Steg ist mit von der Partie.

»20 ist das halt in Brasilien!*

Fur rund 10 Euro pro Person haben alle hervorragend gespeist.
Eine so ausgezeichnete Kiche hétten wir in diesem scheinbar
einfachen Restaurant mit Plastikstiihlen und -tischen nicht erwartet.
Und die Leistung des Kochs ist ebenfalls hervorzuheben, das essen
fur alle Personen ist gleichzeitig und in gleicher Qualitat fertig. Die
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ganze Gesellschaft ist recht fréhlich, und Anke kann sich
mittlerweile schon einigermafl3en auf Portugiesisch beteiligen. Ich
weniger. Heute verschwinden aber alle frih in ihren Lochern, denn
fur die meisten beginnt morgen wieder ein anstrengender
Arbeitstag.

343. (Mo. 22.08.05) Am Vormittag radeln wir noch mal schnell in
die Stadt. Missen unbedingt ins Internet und zur Bank. Wichtige
mails schicken und Geld fiir unsere Rechnung bei Supmar holen.
Wir zahlen insgesamt 1.540 Reais fir Slippen des Bootes und die
Liegezeiten. Luiz verabschiedet uns mit warmen Worten. Noch
schnell einmal die Duschen nutzen, dann Abschiede. Vom Chef

der Schleifertruppe am Nachbarboot, dem jungen Mann im Burohauschen, von

Ronaldo, Dieter und Graga. Den netten Wirt im Werftrestaurant vergessen wir leider.
Wir schicken ihm einfach eine Postkarte. Ronaldo, Dieter und Graga helfen uns mit
den Leinen, als wir ablegen. Und sie stehen noch lange am Steg und winken uns
hinterher. Wie damals in Lemwerder, nur daf3 hier mehr Leute stehen. Das ist einige
der wenig schoénen Seiten des Fahrtensegelns. Man gewinnt neue Freunde, aber jede
Freundschaft birgt bereits den Keim des Abschieds in sich.

Wir motoren langsam los. Spure richtig, da’ der Propeller wieder rund lauft. Und die
Logge zeigt wieder an! Die Maschine dreht mit 1.000 Touren und ich staune fast
kindlich Uber die steigende Digitalanzeige der Logge: 3,0 — 3,6 — 3,9 — 4,2 Knoten. Ich
kann dies gar nicht
glauben wund peile,

wie die Ufer des Liebe Freunde
Kanals an uns vor- Dieter, x, Marcelo, y,
beistreichen. Vor ein Graca. Claudia. Ronaldo

paar Wochen
brauchten wir fir die
gleiche  Geschwin-
digkeit fast 800
Touren mehr. Mit
1.500 Umdrehungen
laufen wir bereits 5,8
kn. Hach, welche
Freude.

Wir laufen zum late

Clube, um zZu
tanken. Anke nimmt
die Zapfpistole und
will den Diesel
einflllen. Es folgt ein
Aufschrei und Diesel
spritzt in alle
Richtungen. Der
Diesel steht unter
enormem Druck und schief3t entspre-chend aus der Pistole. Aus dem grof3en
Steckfilter, den wir gewodhnlich vor die Einfull6ffnung setzen kommt der Diesel gleich
wieder rausgeschossen, aber in die falsche Richtung. Alles ist voll Diesel. Anke, das
Boot, der Steg, das Wasser. Die Zapfanlage ist wohl nur fur die Tanks der hiesigen
Megayachten ausgelegt. Ich bernehme die Pistole und wiirge miihsam 100 Liter in
den Tank, dann hdére ich auf. Ein Liter konzentriert einfillen, warten, bis sich der Filter
geleert hat, nachsten Liter einfullen. Immer wieder ist mir Diesel aus dem Trichter des
Filters gespritzt. Wenn auch in geringen Mengen. Merke bei der Gelegenheit, dal ich
mich sehr erschopft fihle und schlage Anke vor, besser noch einen Tag zu bleiben.
Anke hat aber Sorgen wegen der angekindigten Front und mdéchte lieber heute noch
starten. Mittlerweile ist es halb sechs abends und ich bin nicht sehr angetan. Stehe im
Cockpit und bereite den Start vor, Anke wird sich um die Leinen kiimmern. Wieder
hore ich einen Aufschrei und sehe Anke aus meinem Blickfeld verschwinden. Als ich
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mich nach auf3en beuge sehe ich sie auf dem Steg hocken, mit
Tréanen in den Augen. Trénen des Schmerzes und der Wut. Sie ist
Uber eine der Festmacheleinen gestiegen, die durch den Schwell
im Hafenbecken plétzlich gestrafft wurde. Die Leine hat sie beim
Ubersteigen an einem FuR erwischt und nach vorn auf den extra
rutschfest-rauhen Schwimmponton katapultiert. Und wieder hat es
die gleichen Zehen und das rechte Knie erwischt. Sie ist aul3er
sich.

~Immer die gleichen Zehen, waren gerade erst geheilt.” Und:
~JImmer auf die Kleinen. Wieso passiert mir das immer?*

Ich betrachte das als Zeichen. Anke ist auch angeschlagen und
erschopft. Die letzten Wochen waren nicht gerade erholsam. Wir
bleiben lieber. Der nette Tankwart telefoniert mit dem Yachtclub. Ja, wir kénnen
bleiben, am besten an einem der AuRenstege. Kénnen auch Strom und Wasser
haben. Das ganze unentgeltlich. Brasilianische Traditionen der Gastfreundschaft.

Exkurs Guaruja (eine ganz normale Stadt):

Ort auf der Santos gegeniberliegenden Seite des Rio de Santos. Fir brasilianische
Verhaltnisse eher eine Kleinstadt. Das ganz normale eben, kein touristisches Beiwerk, keine
Highlights, nichts Besonderes. Geradezu wohltuend echt und authentisch. Besteht aus
mehreren Teilen. Dem wirtschaftlichen und kommerziellem Zentrum gegeniiber von Santos,
einer Hochhaussiedlung auf der Atlantikseite und mehreren verstreuten Wohnsiedlungen.
Wochenend- und Feriendomizil der Paulista, der Einwohner des 70 km entfernten S&o
Paulo. Diverse Atlantikstrande mit unterschiedlichem Charakter. Meeres- und
SiRwasseraquarium — AQUA MUNDO. Standige Fahrverbindungen nach Santos. Die
StralRenverbindung bedeutet einen Umweg von 20 km. Mehrere kleine Werften und
Marinas. Zahlreiche Dienstleistungsbetriebe, die sich auf die Wartung und Reparaturen von
Yachten und der Yachtausriistung spezialisiert haben. Hervorzuheben Portmar als Edelstahl
verarbeitender Betrieb, Arbeiten mit dunnen Blechen, Spezial- und Sonderanfertigungen in
Edelstahl zu moderaten Preisen. Pier 27 als Werft fir Alu- und Stahlrimpfe. Supmar als
Werft fir den Refit von Kunststoffbooten. Beispielhafte Preise (bei Supmar, nach
Verhandlung): Liegeplatz 39 Reais/Tag, Stellplatz 40 Reais/Tag, Slippen je 300 Reais aus
dem Wasser und in das Wasser. Wohnen an Bord erlaubt, auch an Land. Wasser und
Strom kostenlos. Anfertigung eines 10-Liter-Tagestanks nach eigenem Entwurf, incl.
Fillstandsanzeiger 360 Reais.

344. (Di. 23.08.05 u. Mi. 24.08.05) Gestern dachte ich noch, ein kleiner Térn ohne
Besonderheiten, die Fahrt von Guaruja nach Paranagua. Ich hatte es besser wissen
missen. Schon die anhaltende Unruhe wegen des angekiindigten Frontendurchgangs
hatte mich stutzig machen kénnen. Aber der Reihe nach. Das urspriingliche Ziel Porto
Belo gaben wir schon gestern auf. Lieber frih aufstehen, unterwegs frihstiicken und
nur nach Paranagua oder vielleicht zum 40 Meilen weiter entfernten Sao Francisco do
Sul gehen, so stellten wir es uns vor. Aber schon mit dem Friihstlick mussten wir uns
gedulden. Um halb sieben machten wir die Landleinen los und nutzten den Ebbstrom,
um im warmen Morgenlicht den Rio hinabzugleiten. Mangels Wind hiel3 es mal wieder
motoren, aber nach etwa einer Stunde waren wir weit genug aus der Landabdeckung,
um brauchbaren Segelwind zu
finden. Motor aus, Segel hoch,
Onkel Heinrich in Aktion setzen
und ... doch kein Fruhstick. Onkel
Heinrich  benimmt sich ganz
storrisch, rattert und vibriert, sobald
das Pendelruder im Wasser ist und
schlagt sofort nach einer Seite aus.
Anke schimpft und ist ganz
unglicklich.

.Ich kann das Ding heute beim
besten Willen nicht einstellen!”

Da fallt mir etwas ein. Sollte ich
gestern etwa die Halterung des
Pendelruders  verkehrt  herum
eingebaut haben? Anke hatte
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Die Lebensader von Guarujas
kommerziellem Zentrum

23.08.05. — 24.08.05
Guaruja — Ilha Bom Abrigo
161,9 sm (8.267,5 sm)

Wind: NNW 3-4, ESE 4, NNE
6, WSW 4, W 4

vor Anker




angeregt, das Spiel in der Aufnahme des Pendelruders zu beseitigen. Ich wollte zuerst
nicht, aber natirlich hatte sie recht. Das unnétige Spiel hétte nur zu schnellerem
Verschlei3 der Anlage gefiihrt. Ja, und da habe ich beim Zusammenbau wohl nicht
richtig aufgepasst. Das Pendelruder taucht mit der falschen Kante in Fahrtrichtung
vorne ein. Das funktioniert natirlich nicht. Also setze ich mich aufs Achterschiff und
baue das Ruder samt Halterung aus, drehe sie um 180 Grad und setzte es wieder ein.
Und schodn aufpassen, dal} der Befestigungsbolzen und die Werkzeuge nicht Uber
Bord gehen. Oder schlimmer noch, das Pendelruder samt Halterung. Als alles fertig ist
zeigt sich Onkel Heinrich von seiner besten Seite. Steuert das Boot mihelos und
Dank des beseitigten Spiels ohne Rattern und Ruckeln. Da kann ich die naf3
gewordenen Fif3e gut verschmerzen.

Der Himmel ist blau, die Sonne scheint, es ist warm und wir hiipfen nackt durch das
Cockpit. Der Wind bleibt méRig und zwischendurch wird wieder etwas motort. Wir
mussen ja vorwarts, die Front droht. Und beide sind wir begeistert, wie schnell das
frisch gemalte Boot wieder lauft. Mit 1.500 Umdrehungen 5,8 Knoten. Als wir zwischen
den Inseln Queimada Pequena und Queimada Grande hindurchsegeln haben wir
30° C im Salon. Wir beobachten den ganzen Tag den Himmel, aber erst gegen Abend
lassen sich erste Zirren entdecken, die sich mit Einbruch der Nacht auflosen. Dafur
nimmt der Wind zu. Aber die Verhaltnisse bleiben vorerst moderat, so daf? mein Salat
mit Streifen von gebratener Hiuhnchenbrust keine Akrobatik bei der Zubereitung
erfordert. Freundlich fordert Rasmus, der Gott der Winde erst nach dem Essen unsern
Tribut in Form einiger Segelmandéver. Die Genua kann weg, und nach kurzer Zeit ist
der achterliche Wind so stark, daf3 wir nur noch unter einfach gerefftem Grof3 laufen
und im Schnitt deutlich Gber 6 kn Fahrt machen. Dazu scheint freundlich der Mond,
allerdings hat er auch einen schénen grof3en Hof. Die Front kiindigt sich an. Da ich
mich recht abgespannt fuhle, komme ich in den Genul3 der ersten Freiwache. Mit dem
mitternachtlichen Wachwechsel reffen wir das Grol3 ein weiteres Mal ein. Auch jetzt
laufen wir bei achterlichen 6 Windstarken (22 — 26 kn) mit rund 6 Knoten Fahrt tber
Grund, trotz Gegenstrom. Und jetzt beginnt Rasmus uns zu fordern. Anke liegt gerade
eine Stunde in der Koje, als ich sie wecke. Der Wind hat abgenommen und etwas
gedreht. Ich will die Fock 1 zum doppelt gerefften Grol3 setzen, wollen ja vor der Front
ankommen. Von jetzt an gibt es keine Ruhe mehr. Der Wind andert Richtung und
Starke im Viertelstundenrhythmus. Erst wird er zu einer Backstagsbrise und lasst
nach. Gut, denke ich, nehme ich ein Reff aus dem Grof3. Wahrend des Reffens nimmt
er auf unter 10 Knoten ab. Wenn ich schon dabei bin, kann ich auch gleich ganz
ausreffen. Wir sind so langsam, dafd ich schon daran denke, die Fock gegen die
Genua zu wechseln. Aber das will ich Anke nicht antun. Gute Entscheidung. Der Wind
lasst plotzlich véllig nach, um eine Minute spater fast um 90° vorlicher einzufallen.
Natirlich wieder stéarker. Also binde ich wieder ein Reff ins Grol3. In Ankes
anschlieBender Wache geschieht nichts Dramatisches, aber der Wind bleibt
schwankend in Richtung und Starke und Anke ist standig damit
beschaftigt Onkel Heinrich neu einzustellen. Da kommt keine
Langeweile auf. Meine Morgenwache beginnt mit einsetzender
Morgendammerung. Finde heraus, daf3 ich mit meiner digitalen
Kamera keine Dammerungsfotos auf dem Boot schiel3en kann und
daR sie auch fir schnell bewegte Objekte wie Delphine zu langsam
ist. Bin kaum eine halbe Stunde auf Wache, als der Wind pl6tzlich
und fast von einer Sekunde zur anderen von Nordost auf Sudwest
umspringt. Gleichzeitig wird die Luft schwilwarm und hellbeige
Nachtfalter flattern um das Schiff. MuR an ein entsprechendes
Erlebnis von Eilco Kasimir! denken. Und wieder habe ich eine
arbeitsreiche Wache. Reffe ein, Reffe aus, nehme die Fock 1 weg
und rolle die Genua aus, dann das Ganze wieder retour. Anke schlaft diesmal so fest,
daR sie von all dem Gekléter und Gepolter nichts hért. Um halb acht stehen wir 15
Meilen vor der als sehr schwierig beschriebenen Einfahrt nach Paranagua. Anderthalb
Stunden spéter befinden wir uns auf 25°28,2" S und 047°58,5" W. Der Wind hat auf
SSW 6 aufgefrischt und der Himmel vor uns sieht bedenklich aus. AuRerdem baut
sich eine hohere See auf. Haben Bedenken, dal} die Passage der Einfahrt nach
Paranagua wegen der hohen See nicht mdéglich ist und beschlie3en zur llha Bom

1 Eilco Kasimir: Abenteuerliche Reise um die Welt
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Abrigo abzulaufen. Wir halsen und unter doppelt gerefftem Grof3 geht's fast wieder
zuriick. Das folgende Programm ist bekannt. Ausreffen, noch mal ausreffen, Genua
setzen, Genua wegnehmen, Grof3 reffen und noch mal reffen. Und dann, knapp 7
Meilen vor dem Ziel kommt der Wind direkt von vorn, aus Norden, genauer NNW, da
wo wir hinwollen. Eben kam er noch aus WSW und sudlicher. Das Programm der

Nicht nur wir suchen Schutz — llha Bom Abrigo

vergangenen Nacht, nur umgekehrt. Haben wir die Luftdruckhirde auf der ,Rickfahrt®
noch einmal dberschritten? Ein Blick auf den Barographen lasst das fast
wahrscheinlich erscheinen. Jedenfalls kommen mir leichte Zweifel an der
Zurechnungsfahigkeit von Rasmus, dem Windgott. Oder haben wir ihn mit
mangelnder Aufmerksamkeit verargert und die Alkoholgaben waren zu selten und zu
karglich? Was hilft das Grubeln und das Lamentieren. Gro3segel dicht, Maschine an
und vorwarts. Dank des glatten Unterwasserschiffs und des wieder sauberen
Propellers kommen wir zlgig voran. Sind zwar etwas skeptisch, da der Ankerplatz
beim herrschenden Wind Legerwall bedeutet, aber jetzt wieder umdrehen kommt nicht
in Frage. Kurz vor der Ilha Bom Abrigo lasst der Wind nach. Runden die Insel an der
Westseite und mit dem sich allmahlich 6ffnenden Blick in die Bucht tauchen mehr und
mehr Fischerboote auf. Bom Abrigo heil3t ,gute Zuflucht®, und offenbar haben sich hier
viele Fischer zum Abwettern des Frontdurchgangs zusammengefunden. Wir gesellen
uns als einzige Yacht dazu. Und weil Rasmus ja wahrscheinlich schon im Voraus
wusste, dald ich Uber ihn lastern werde, hat er uns zur Ankunft gleich eine geldste
Wasserschlauchverbindung geschickt. Immerhin entdecken wir das Ubel sofort, noch
ehe Schaden bzw. die gewohnte Bilgenflutung geschehen kann. Anke schimpft
allerdings wie ein Rohrspatz.

,unsere eigene Dummheit, es gibt passende Schlauchverbinder, und nur um Geld zu
sparen haben wir die nicht gekauft.”

,Da sieht man wieder, geizen lohnt nicht.”

Ich mache mich sofort an die Reparatur. Nachdem die Ursache des Argers eine halbe
Stunde spater behoben ist, hole ich eine Portweinflasche und schenke uns ein.
StoRen im Cockpit an. Ankes erstes Glas geht gleich Uber die Kante. Etwas rollig der
Ankerplatz. Glucklicherweise bleibt das Glas heil, aber der gute Portwein. Die
geschenkte Jubilaumsflasche aus Povoa de Varzim. Durch den Cockpitabfluss ins
Wasser zu Rasmus. War wohl wirklich fallig, so hat er scheint es zur Selbsthilfe
gegriffen.

~Jetzt reichts, jetzt besaufe ich mich mit Portwein.*

Auf nichternen Magen geht das recht flott, und nach recht kurzer
Zeit ist Ankes Absichtserklarung in die Tat umgesetzt. Sie legt sich
in die Bugkoje, ich in die Achterkoje.

Spater tauchen wir noch mal auf. Verlegen an einen frei
gewordenen, ruhigeren Ankerplatz, kochen ein Abendessen und
funken, zum ersten Mal seit Wochen wieder mit Norbert und Antje
von der ANTJE und Michael von der TANOA.

Und als Trostpflaster fur all die Mihsal sieht Anke am Abend einen
kleinen Siddamerikanischen Seebaren (Arctocephalus australis)
direkt hinter unserem Boot vorbeischwimmen und dabei schnaufen.
Die Bestimmung ist recht einfach, handelt es sich doch um die
einzige Robbenart, die hier vorkommt.

Ja, und um Punkt neun legt Rasmus einen Schalter um, und es b6t kraftig aus
sudlichen Richtungen. Nun ist sie da, die Front, die uns alle hier hat zusammenfinden
lassen. In der DAmmerung haben wir 19 Fischerboote gezahlt, aber mittlerweile sind
es noch mehr geworden. Und alle liegen jetzt geschitzt und nicht mehr auf Legerwall.




346. (Do. 25.08.05) Anke hat Durchfall und ich fiihle mich schlapp
und unwohl. Hatten den tUberlagerten Schinken wohl doch nicht als
Grundlage fir die gestrige Pastasauce nehmen sollen. Der Wind
hat mit Tagesanbruch nachgelassen, aber die Boote arbeiten und
rollen heftig. AulRerhalb des Schutzes unserer kleinen Insel geht
eine hohe Dinung die ihre Boten auch in unsere geschitzte
Ankerbucht schickt. Was bleibt ist Ruhe und entspannen.
Verbringe den grof3ten Teil des Tages in der Horizontalen. Mal in
der Koje, mal auf der Cockpitbank. Kann nicht grof3 lesen, auch
nicht schreiben. Dabei hatte man den Tag so schdn nutzen
kénnen. Auch zum Aufbau des Dingis bin ich zu schlapp. Dabei
verlockt die Insel zu einem Besuch. Es ist eine kleine, hohe
Felseninsel. An exponierter Stelle steht ein achteckiger weil3er Leuchtturm, zu dem
deutlich erkennbar ein Pfad fuhrt. An jedem anderen Tag waren wir auf
Erkundungstour gegangen. So bleibt es dabei, an Bord Uber das harte Schicksal des
Langzeitseglers zu sinnieren und die wandernden Sonnenreflexe auf dem rollenden
Bootes zu beobachten. Die Rollerei wird durch zahlreiche Gerdusche untermalt. Der
GrolRbaum, obwohl méglichst bewegungsfrei festgezurrt, knackt und knarrt in seinen
Aufnahmen, immer wieder knarrt es irgendwo im Verband des Bootes, der
schwingende Herd und die Petroleumlampen quietschen gelegentlich in ihren
Aufhangungen, einige Bicher kippen mit einem sanften Gerdusch in ihren
Staunischen, flapp, flapp, ab und zu klappert eine Tasse oder ein Topf oder eine
Vorratsdose in ihrem Schapp.
Habe Zeit, Reflexionen Uber Weicheisegeln. Wir
sind mittlerweile voéllig verwéhnt vom schdnen
Wetter und den geringen Windstarken in den
bisherigen brasilianischen Revieren. Fangen schon
an zu zittern, wenn man plétzlich Windgerausche im
Rigg hort, so ab 4 Beaufort. Geradezu lacherlich.
Bei Ankundigung einer Front machen wir uns in die
Hose, auch wenn die Windvorhersage in unseren
7 e Bereichen noch moderat ist. Lesen auch noch mal
e die Angaben der Revierfuhrer mit kritischen Augen
und kommen zu dem Ergebnis, dal3 die Einfahrt nach Paranagua doch mdglich
gewesen sein muf3. Sieht wahrscheinlich nur spektakular aus, wenn rechts und links
die Brandung auf den Flachs steht und Brecher tber die Einfahrt schickt. Messe noch
mal und stelle fest, das der betonnte Kanal zwischen den Tonnen mindestens 300 m
breit ist. Ausreichend Platz fir uns und Handelsschiffe. Na ja, nachstes Mal.
Andererseits, unsere Entscheidung war schon richtig. Wir fuhlten uns nicht sicher, und
im Zweifel kann es nur eine Entscheidung fiir die sicherste aller Méglichkeiten geben.
Anke ist aktiver und backt einen Aprikosenkuchen. Erst abends laufe ich wieder zu
Schwung auf und stiirze mich auf die Vorbereitung des Essens. Zu den Nudelresten
von gestern mache ich eine dicke Sauce aus angediinsteten Knoblauchscheiben,
Zwiebelwiirfeln und Tomatenstiicken. Nach dem Diinsten kommen Muscheln samt Ol
(noch eine spanische Dose), gehackte Tomaten aus der Dose
dazu und dann wird alles mit Limonensaft, Zitronenpfeffer, frisch
gemahlenem Pfeffer und Salz abgeschmeckt. Dazu gibt es
Eisbergsalat mit Paprika.

347. (Fr. 26.08.05) Der Wecker ist zwar auf sieben Uhr gestellt,
aber bis wir mit Frihstiick und Abwasch fertig sind und den Motor
fur das Ankermandver starten ist es schon Viertel nach neun. Mal
wieder kein Wind. Griibeln, ob wir nach Paranagua gehen. Das
Wochenende steht bevor, und von der Stadt aus soll es am
Wochenende eine schone Eisenbahnfahrt in die Berge geben.
Zirkeln die Meilen, schauen in die Tidenkalender und kalkulieren
unsere Geschwindigkeiten. Es will alles nicht so richtig passen.
Kommen einfach zu spét in Paranagua an. Das Tidendiagramm sieht auch toll aus. Im
Flusssystem von Paranagua gibt es heute im Tagesverlauf 3 volle Tiden, wobei eine
auch noch getreppt verlauft. Gestern waren es nur zwei sehr ungleiche Tiden. Da
staunt der einfaltige Nordseesegler. Wir entscheiden uns direkt nach Porto Belo zu
gehen.
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26.08.05. — 27.08.05

Ilha Bom Abrigo — Caixa
D’Acu, Porto Belo

140,8 sm (8.408,3 sm)
Wind: SW 3-4,E5,NE6, S
1, W 2 usw.

vor Anker




Die Festlandskiste (eigentlich sehen wir eine
groRRere Insel, die durch einen sehr schmalen
Kanal vom Festland getrennt ist) macht bei
Bom Abrigo einen vdllig unberthrten Eindruck.
Bergig und hugelig und bewaldet bis runter an
die Ufer, bzw. bis an die Grenze, an der die
Gischt des Salzwassers das Baumwachstum
an den Felsen begrenzt. Dort, wo es einen
flachen Ufersaum gibt wachsen Mangroven.
Nirgends ein Haus zu sehen. Vor fiinfhundert
Jahren kann es hier kaum anders ausgesehen
haben.

Unser Barograph schlagt Kapriolen. Fallt schon
wieder mit wildem Gehupfe und warnt vor
Sturm. Vor uns zieht es sich Uber der Kiste
schon finster zusammen. Ein lokales Tief mit
enormen Druckspringen und entsprechendem
Wind. Dann beginnt es zu Blitzen und zu
Donnern. Dafur bringt das Tief auch Wind zum Segeln. Wir sind froh, auch wenn wir
zwischendurch auf Fock 2 und zweifach gerefftes Grol3 wechseln missen. Laufen
zeitweise 8 und 9 Knoten Fahrt durchs Wasser. In der abendlichen Funkrunde héren
wir von TANOA, die mit schwachen Winden Richtung Nord unterwegs ist. Neid?

Am Abend gibt es Verlegenheitsessen. Die geringen Reste des vom Mittag
Ubergeblieben Chili con Carne, unsere letzte CcC-Dose aus Deutschland, werden mit
einer Dose Bohnen, einer Dose italienischer Cherry-Tomaten, auch noch aus der
Heimat, Zwiebeln und einer halben Paprika aufgepeppt. Schmeckt sogar erstaunlich
gut. Die Cherry-Tomaten bringen es. Dazu Gurkensalat mit klein gehékseltem
Paprikastickchen und ,Milchpulverdressing*.

Anke Ubernimmt wieder die erste Wache, ich gehe in die Koje. Nicht fir lange.
~Martin.”

»Martin, du musst kommen.*

.Dieser verdammte Fischer blendet mich dauernd an. Ich weil3 nicht was der will und
was ich machen soll. Man sieht Gberhaupt nicht, wo der hin fahrt!*

Direkt vor unserm Bug geistert recht nahe ein kleiner Trawler herum. Wir waren
bereits vor einer halben Stunde auf einen anderen Kurs gegangen, um ihm aus dem
Weg zu gehen. Jetzt ist er schon wieder im Weg. Hore, als ich aus dem Bett springe
und in meine Schuhe schlipfe, daR wir auf portugiesisch angerufen werden.
Ubernehme das Ruder, Anke soll funken. Verstandigung klappt aber nicht. Ich rufe
Anke zurtck.

.Der Bullenstander mu® weg.“

Anke turnt auf das Seitendeck neben dem Salon und
lo6st die Leine, die das unbeabsichtigte
Herumschlagen des Grol3segels verhindert, die jetzt
allerdings auch unsere Manovrierfahigkeit
einschrankt.

»>ag mir, wenn er frei ist.”

st frei.”

-Komm zurick, aber halt den Kopf unten, falls ich
eine Gefahrenhalse machen muf3.”

Der Trawler ist mittlerweile naher gekommen.
Gefahrenhalse, oder in Ruhe schiften. Offenbar fahrt
er jetzt auch einen Bogen. Keine Posis, nur
Arbeitsleuchten, die sich drehen. Wo ist bei diesem
Mistkahn vorn und hinten? Wenn der Idiot wenigstens
nicht mit seinem Scheinwerfer blenden wirde. Ich
entschlieBe mich dafur, dal3 er wie im Autoverkehr
nach rechts ausweicht.

»Wir schiften.”

Sind vielleicht noch fuinfzig Meter entfernt. Anke holt die Grof3schot dicht, ich l6se die
Klemme und steuere einen engen Bogen. Das Segel kommt rum, das Vorsegel stellt
sich back, da wir den Schotwagen in seiner Position fixiert hatten, nicht weiter
schlimm. Im gleichen Moment erkenne ich:

N
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"Nachtliche Begegnung der unerwiinschten Art i/
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Das Baro féllt, was will uns dieser Himmel sagen?
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.Das gibt es doch nicht, der geht nach links!*

Genau dahin, wohin wir ausweichen. Jetzt keine Panik. Schnell Gberlegen. Wenn wir
uns jetzt beide entschlieRen wieder in die andere Richtung zu schwenken kracht es
garantiert. Ich bleibe bei meiner Drehung und fahre eine 180° Kurve, so kann ich vor
ihm herlaufen. Und er weicht doch jetzt tatséchlich nach rechts aus. Gute
Entscheidung. Gehe dann erst mal im rechten Winkel von ihm weg. Das war aber
wirklich knapp. Hore Rufe von seinem Deck und wutendes Geblinke mit einer Lampe.
Anke sitzt genauso wiitend an der Funke:

.Porgue voce nao tem luzes de navigacao?!!”

Sieh da, die Posis des Fischers gehen an!

Wie schon, wenn man Freiwache hat, und sich den Schlaf nicht nehmen kann. Mit der
Geschichte ist es auch noch nicht vorbei. Um 23:00 Segelmandéver. Fock weg und
Genua raus. Und noch eine grobe alte Dinung steht, ist es auch nicht ruhig in der
Koje. Finde keine gute Lage und kaum Schlaf. Anke backt in ihrer Wache ein Brot,
und der Duft zieht langsam auch in die Kojen, des schlaflosen Freiwachters Trost.

348. (Sa. 27.08.05) Ubernehme um Mitternacht meine Wache. Anke weist mich noch
kurz ein. Wieder ein Fischer in der Nahe. Kein Problem, ich werde ein bisschen
Handsteuern und ausweichen. Von wegen. Der héalt vierkant auf mich zu. Gut, also
weg nach Backbord und um ihn herumturnen. Endlich ist es klar, er passiert

uns in 100 m an steuerbord. Wieso dreht er denn jetzt wieder ein? Kriege b
gleich die Krise! Er dreht ein und fahrt 50 m parallel zu uns. Unter Segeln
und bei dem gerade schwachen Wind sind wir gleich schnell. Mist. Wieso
wendet der denn, wenn er vorher in die entgegengesetzte Richtung
gefahren ist? Und jetzt dreht der schon wieder ein und héalt auf uns zu. Ob
ich die Signalpistole hole und ihm einen Schul3 vor den Bug setze? Der wird
ja wohl nicht auf die ldee kommen Pirat zu spielen. Man kommt ja auf die
verrucktesten Gedanken. Da war die Signalpistole nicht schlecht. Damit
l&sst sich an so einem Holztrawler wunderbar ziindeln. Lieber nicht so weit
denken. Endlich fallt er ab und geht knapp hinter uns durch. Idiot.

Auch in meiner zweiten Freiwache bekomme ich kaum Schlaf. Anke macht mehrmals
Segelmandver, was nicht ohne zusatzliches Geschaukel und Larm vonstatten geht.
Meine Mudigkeit nimmt zu, ohne daf3 ich viel Schlaf finde.

Anfangs hatten wir die Regel, dalR es keine nachtlichen Mandver alleine gibt, und
schon gar keine nachtlichen Ausfliige aufs Vorschiff, wenn der andere nicht ebenfalls
an Deck ist. Mittlerweile haben wir die Regel schleichend aufgegeben. Jeder macht,
wenn es die Umstande erlauben, die Mandéver allein und geht, wenn nétig, auch aufs
Vordeck obwohl der andere in der Koje liegt. Wollen uns gegenseitig so viel Schlaf wie
moglich génnen. Werden zunehmend einhandtauglich. Auch ist es nachts mittlerweile
nicht mehr obligatorisch, die Rettungswesten zu tragen. Jeder entscheidet selbst,
wann er seine anlegt, und Anke beispielsweise bevorzugt, so lange es vertretbar ist,
nur einen Lifebelt zu tragen und sich einzupicken. Sie fuhlt sich dann beweglicher und
weniger behindert. Leichtsinn? Ich glaube nicht. Offenbar halten wir es eher mit
Leuten wie Erdmann und ahnlichen, die der Auffassung sind, daR es eine Art
natirliches  Sicherheitsverhalten und Vorsicht gibt, die durch zu Vviel
Sicherheitsausriistung verkimmert. Man verliert das Geflhl fur die wirklichen
Gefahren. Fuhlen wir uns unsicher und halten die Bedingungen fur zu rauh tragen wir
in jedem Fall Rettungsweste und Lifebelt, egal ob Nacht oder am Tage.

Als ich die Morgenwache Ubernehme bin ich etwas desorientiert und abwesend. Kaum
geschlafen, schlieBlich doch, und dann vom Wecker aus dem
Tiefschlaf rausgerissen. Hocke erst mal eine Zeitlang auf der
Sitzbank im Salon und starre das Display des GPS an. Immer wenn
ich ins Cockpit gehe, um einen Rundblick zu machen schérfe ich
mir ein, ganz langsam, festhalten, Vorsicht. Dann raffe ich mich auf
und setze den Kessel firs Kaffeewasser auf den Herd. Mit der
ersten Tasse im Thermobecher, mit einem Deckel zusétzlich vor
Auskihlung geschiitzt, setze ich mich ins Cockpit. Beobachte
Wolken und Meer. Der heile Kaffee rinnt in kleinen wohltuenden
Schlucken durch die Kehle, die Tasse warmt die Hénde. So
allmahlich kehren die Lebensgeister ein. In den flockigen Wolken
entwickelt sich ein schwach orange leuchtender, senkrechter Strich,
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dessen Farbe und Leuchtkraft immer intensiver wird. Dann
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entwickelt sich an seiner Basis ein leuchtender Schwerpunkt und | Foto Morgenkaffee

nach einiger Zeit lassen sich schemenhaft die Umrisse der Sonne
erkennen. Der Strich beginnt, sich auf der Meeresoberflache zu
spiegeln. Die Sonne erinnert mich an die Sonne auf einem alten
Schlachtengemalde, aber ich kann mich nicht mehr erinnern, wer
der Maler war.

Mein Blick wandert Gber JusT DO IT. Priife dies und das. Bleibe an
den Segeln, Genua und Grof3, hangen, die uns im Moment mit
etwas mehr als bescheidenen 3 Knoten vorwarts ziehen. Immerhin
segeln wir. Vor einer Viertelstunde erst habe ich den Motor

gestoppt, die Genua gesetzt und das Grol3 ausgerefft. Unter

Maschine fahren wir das GroR3 fast immer als Stlitzsegel; wenn wir es dicht mittschiffs
halten reffen wir es ein, damit es nicht am Achterstag schamfilt. Nickel hat uns schon
gute Segel geliefert. Die Profile sind nach wie vor einwandfrei, bei dem leichten Wind
krauselt sich das Tuch (Hydranet) leicht an den Nahten. Diese Krausel verschwinden,
wenn der Wind etwas zunimmt. Das Material scheint recht gut zu halten. Allerdings
bleibt der Schmutz an der Oberflachenstruktur des Hydranet auch gut hangen. Genua
und Grol3 sind mittlerweile unsere schmutzigsten Segel. Sind allerdings neben der
Fock 1 auch die meist genutzten. Sollte ihm mal einen Erfahrungsbericht mailen,
vielleicht mit einer Nutzungsstatistik zu den einzelnen Segeln. Nehme an, er ist daran
interessiert.

Kurz nach Mittag ein Schnauben, ich drehe mich um.
LAnke, komm schnell, ein Wal, keine 20 Meter!”
Direkt hinter unserem Boot streicht der Riicken eines Wals durchs Wasser. Man kann
die Bewegung gar nicht richtig beschreiben. Es ist kein Walzen, kein Rollen, kein
Schwimmen. Es ist mehr wie eine einzelne Welle, die sich erhebt, in sich selbst nach
hinten verlagert und mit einer gebogen Bewegung durch die Oberflache der See
bricht, sich eine Zeit lang zeigt und dann in einer Vorwartshewegung verschwindet.
Und alles in einer Art getragener Anmut. Eine andere Beschreibung féllt mir nicht ein.
Dann ist er weg, der Wal. Minuten spater taucht er wieder auf. Zuerst die Schnauze,
der Kopf, dann der Ricken und die beschriebene Bewegung wiederholt sich. Unter
der Kehle sind beim Auftauchen deutliche Langsfurchen zu sehen. Im Maul zeigen
sich deutlich die Barten. Die weit hinten angesetzte Finne ist deutlich sichelférmig
ausgebildet, dunkel wie der ganze sichtbare Rickenteil. Noch zweimal taucht der Wal
auf, dann ist er verschwunden. Wir ziehen unsere schlauen Biicher zu Rate und
stellen fest, da es sich um einen Zwergwal, einen Mink-Wal (Balaenoptera
acurostrata) gehandelt hat. Die Bestimmung ist anhand physiologischer Merkmale und
bestimmter Verhaltensauffalligkeiten einfach. Und nur wenig spéter paddelt unser
erster Pinguin am Boot vorbei. Kaum zu glauben, ein Magellan-Pinguin (Sphenicus
magellanicus). Ein hibscher Anblick. Spater erfahren wir allerdings, dal Pinguine, die
es hierher verschlagt in der Regel kranke Tiere sind, die sich nicht
gegen die nordgerichtete Meeresstrémung behaupten kénnen, und
die hier schlieBlich sterben.

Der Wind bleibt uns treu, raumt sogar ein wenig, so dal3 wir Porto
Belo direkt anliegen kénnen und kommt schlie3lich sogar achterlich.
Laufen unter Segeln bis vor den Yachthafen. Da es uns hier aber
nicht so richtig gefallt, fahren wir eine Meile zurtick und tasten uns
in die Enseada Caixa D"Ac¢o. Das ist eine kleine, nahezu rundum
geschitzte Bucht. Hier liegen ein paar Motor- und Segelyachten
und drei schwimmenden Restaurants. Eines ist sogar geoffnet.
Nach Geschaftsschlu3 kommt der Eigentimer per Schlauchboot
vorbei und heif3t uns in Porto Belo willkommen. Auf Deutsch.

349. (So. 28.08.05) Bin ganz verblifft, als Anke friih und ziigig aufsteht. Aber sie hatte
im Kopf, dal3 um 9:00 die Funkrunde des Brasiliennetzes on air ist. Und tatsachlich,
punktlich auf die Minute meldet sich ein Funker und ruft die einzelnen Stationen an.
Es dauert auch nicht lange, bis ein charakteristischer Pfiff ertént und Tom sein Stand-
by kundtut. Horen schnell raus, das der beteiligte Funker, den wir am besten lesen
koénnen, Peter sein muf3, der hiesige TO-Stltzpunktleiter. Stellen in einer Mischung
aus Interesse und Amisement fest, wie dartber spekuliert wird, wo wir wohl gerade
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sind, und ob wir noch hinter Bom Abrigo liegen. Da wollen wir lieber aufklaren und
melden uns in einer Gesprachspause.

-Mir sind allhier.”

Kommen uns schon vor wie bei der Fabel vom Igel und dem
Hasen.

Die Enseada Caixa D" Aco ist auch bei Tage betrachtet eine nette
kleine Bucht. Ringsum von Higeln umgeben, an der Westseite
besiedelt. Vor der Bucht liegen einige Trawler, in der Bucht neben
einigen kleineren Motorbooten drei, vier Segler. Das mittlere der
Schwimmrestaurants wird bereits friih gedffnet, und wenig spater
folgt das hinterste.

Ich baue JusT DO-LITTLE auf und bringe es ins Wasser, wahrend
Anke noch mit den Eltern telefoniert.

Dann rudern wir zu Edgars Restaurant. Das ist das mittlere und gehort dem Mann, der
uns gestern willkommen geheien hat. Am ganzen Restaurantgebdude hat er
Holztéfelchen angebracht, auf denen die Namen
der besuchenden Yachten verzeichnet sind. Er
driickt uns auch gleich ein Gastebuch in die Hand,
damit wir uns eintragen. Auch JusT DO IT wird
demnéchst auf einer Tafel neben all den anderen
ihren Platz finden. Wir essen Garnelen mit
Knoblauch und Ol und in Teig gebackene, gefiillte
Tintenfische und bekommen als Courtesy noch
einen Caipirinha mit Erdbeeren.

Dann geht es wieder zurick zum Boot. Wollen umlegen und vor dem Yachtclub
ankern. Einmal, um uns dort mit Peter zu treffen und zum anderen, um mal wieder zu
duschen. Das Treffen klappt mit nur einmal aneinander vorbeilaufen, und das
Duschen auch. Kommen zum einstimmigen Urteil, da die Duschen fotografiert
werden missten. Der pure Luxus. Das sollten unsere lieben Daheimgebliebenen mal
sehen. Und weil wir eh auf dem Clubgelande sind und feststellen, dal3 das Restaurant
trotz der wenigen Besucher geoffnet ist, beschlieRen wir, hier auch zu essen. Die
Bediensteten sind wirklich nett. Zwei nette junge Frauen - so daf3 ich gar nicht weil3,
welche ich netter finden soll und Anke was zum L&stern hat - und wie sich spater
herausstellt, der Ehemann der etwas &lteren, verwéhnen uns. Erst schiichtern, dann
immer aufgeschlossener. Sie fragen nach dem Woher und Wohin und Wie und
verflihren uns, wirklich leckere Varianten des Caipis zu proben, mit Erdbeeren und mit
Kiwi.

350. (Mo. 29.08.05 — Do. 01.09.05) Tage ohne Besonderheiten. Wir
erkunden etwas den Dunstkreis von Porto Belo, bleiben aber im Ort bzw.
auf der Pendelroute zwischen Boot und Anleger. Haben einen netten
Parkplatz fur JusT DO-LITTLE gefunden. Wieso so wenig besonderes?
Zunachst haben wir Tage im Internet-Café verbracht. Einiges wollten wir
sowieso regeln, aber es gab noch mehr zu tun. Wie kam’s? Nun, noch am
Abend des netten Essens im Yachtclub habe ich per Pactor die aktuellen
Emails runtergeladen, da ich unbedingt die Wetterdaten einsehen wollte.
Leider war eine bitterbdése mail dabei, Giber die ich mich so geargert habe
und die mich derart beschaftigte, daf ich praktisch die ganze Nacht nicht
geschlafen habe. Heute ist man auf Blauwasserfahrt einfach nicht mehr fern von der
Heimat. Nichts zu machen. Die ganz andere Welt, in die man eintaucht und in der
man untertauchen kann gibt es nicht mehr. Und das Problem ist, zu Hause kann sich
niemand vorstellen, daf? man fir ein paar Tage tatsachlich nicht erreichbar ist.

Jedenfalls hat mir die kleine Episode den letzten Kick gegeben, ein bereits mehrfach
angedachtes Vorhaben in die Tat umzusetzen. Nehme mir Papier und Bleistift, nein,
ehrlich, nehme einfach den Computer und tippe drauf los. Mit Schwung und dem
inneren Drang nach Gerechtigkeit. Irgendwann muf3 den Daheimgebliebenen ja mal
erklart werden, warum es mit dem Kontakt zu einem armen Blauwasser-
seglerwirmchen nicht so klappt wie man es sich vorstellt. Die angedachte kurze,
fachliche Erlauterung ist dann eher etwas episch geraten, aber nicht minder
schwungvoll. Hier das per mail verbreitete Ergebnis:



Immer wieder gibt es aus der Heimat Beschwerden, das wir uns auf dringende
Fragen nicht melden und das Wwir einfach hicht erreichbar seien. Gerade gab es mal
wieder eine solche, was mich zu diesem Kleinen Aufsatz angeregt hat.

Die Nichterreichbarkeit des Blauwasserseglers

Man und |ogisCherweise auch wir geht ja auf eine solche Reise, weil mah sich in der
Welt umschauen méchte, aber auch, um mal weit weg zu sein von all dem
teutonischen Alltag mit seineh Problemen und Problemchen. Mah traumt Von
fernen Gtradnden, einsamen Buchten, warmender Sonhhe und und und, und das ganze
ganz allein. Als Mahn ertraumt mah sich Vvielleicht hoch etwas exotische Schdnheit
dazu, was frau sich ertraumt weiB iCh nicht genau, aber das gehort nicht hierher.
Und dann ist mah oder frau oder beides eines Tages doch tatsachlich unterwesgs.

Und dann?

Was waren das Vor ein paar Jahren noch herrliche Zeiten! Mah schmis in
irgendeinem deutschen Hafen die Leinen |0s uhd war weg. Rjchtiggehend weg und
verschwunden. Flr niemand erreichbar. Nach einem halben Jahr konnte man an
einem vorher vereinbarten Ort ein paar Kilo Briefe abholen (hoffentlich) und
[oswerden. Manche der Briefe wurden Von einem vereinbarten Ort zum hachsten
hinterhergeschickt, unhd hoch einen weiter, richtig abenteuerlich. Unhd selbst
Brieftonnen gab es hier und da, in die man seine Briefe reinsteckte, ein anderer
Segler auf dem richtigen Kurs nahm sie dann mit. Dem HOrensagen nach soll es so
was sogar nhoch geben. Na ja, und in all der Zeit war man von und £lr niemanden
erreichbar. Nicht einmal fUr das Finanzamt.

Nun schreitet die Welt aber immer voran. {Jnd der [auf der Dinge auch. Das Y2K
ist vorbei, und alles beschleunigt sich mehr und mehr und wachst zusammen und
globalisiert sich. Die Elektronen jagen nahezu mit Lichtgeschwindigkeit durch
Kupferadrige Netze, Photonen, oder sinds nur Lichtwellen (ich bin keih Physiker,
aber ich glaub, Sanz genau weik sowieso keiner was Licht eigentlich ist) jagen mit
ebensolcher Geschwindigkeit durch Glasfaserblndel und elektromaghetische
Wellen mit nicht minderer Vmax rasen zu Satelliten und wieder zurlick. Und all das
blindelt sich, um mich armes, alleines, in den Weiteh des Ozeans treibendes
Seglerwlrmchen in den Fokus zu hehmen, auf mich einzustlrzen und zack, eh ich
mich verseh, mit all der Welt zu verbinden, die ich doch so weit hinter mir lassen
wollte. Das ist ja anh sich schon schauderhaft genug. Aber schlimmer noch, ein
Jeder weiB, dag es so ist uhd hicht anders. Unhd hun?

»Der Kerl mug doch erreichbar sein?*

,Wieso meldet sich der Depp denn hicht?”

,Das ist ja eine Frechheit! ICh maile mir die Finger wund und sChlage mir die Nachte
um die Qhren, und dieser Simpel reagiert niCht!“

Nun, lieber Freund an der Heimatfront und der trlben mitteleuropaischen
Sommerkulisse, in der Theorie geht das alles fix und schnell und simpel, aber inh der
Praxis gibt es da doch eih paar TUcken und die Physik, die ich ja hicht sonderlich
beherrsche, spielt auch noch ein wenig mit. (Jnd aus ist’s mit der ErreiChbarkeit.
Jetzt Kahn ich nicht erfahren, dass Wutz, der Dackel, hicht die Sau, von einer
2eCke gebissen wurde. So ein Pech. Aber warum nur? Warum?

Hier ein paar Anhtwortenh zum warum.
Welche Verbindungen zur Welt haben wir denn?
1. Telefon und Handy.
2 Catellitentelefon, wenn mah eines hat.
3. die Kurzwellenfuhke, wenhn mah eine hat
4 das Interhet

Fangen wir mal mit TeleFon an. TeleFonzellen gibt es an [Lahd, mehr oder weniger
haufig. Man braucht Kleingeld oder Telefonkarten oder einen Telefonierladen.
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Den Gtandort muR man erstens kennen, zweitens finden, drittens erreichen kbnnen,
das Geld oder die Karte hicht vergessen haben, sofernh man eine Karte erworben
hat. Karte und Telefon massen funktionieren, und — man mus Gberhaupt an [Land
und in der Nhe eines bewohnten Ortes sein. Gar hicht so selbstverstindlich. Unhd
danh ist es meist furchtbar teuer.

Fazit: Das Klassische Telefon fallt in der Praxis aus, weil eine der vielen oben
genannten Problemchen den Kontakt unterbinden.

Das Handy verspricht da schon mehr Erfolg. So man ein Triband-Handy hat, oder
mindestens zwei Handys besitzt, die man je hach landestypischem System
abwechselnd nutzt. Jetzt denke mal hur hiCht, mah telefoniere mit einer deutschen
Telefonkarte. Nein, hein, danhh muB die Reise wegen FinahzsChwierigkeiten
drastisch gekuerzt werden. Man benoetigt eine heitmische Karte. Nur welche? So
viele Anbieter, und alle mit anderer Netzabdeckung! (Jnd da ist das erste groge
Handyproblem. Europas Netzabdeckung ist eine sagenhafte Aushahme. Es ist halt
ein altes, dicht besiedeltes Kulturland mit flachig breit gestreuter Kundschaft. Im
TRest der Welt sieht das ganz anders aus. Rjesige, menschenleere Flachen und
Ortliche Ballungen. Da gibt es keihe Flachehabdeckung, erstens, weil es zu
aufwendig ware, unhd zweitens, weil in Vielen Lahdstrichen keine potentiellen Horer
leben. Unhd der arme Segler konhzentriert sich ja hicht auf die Millionenmetropolen
unseres Heimatplaheten, sonderh quf die eher verwaisten [andstriche. Nix
Abdeckung, ist doch logo, oder? Jnd augerdem, die Kueste ist hicht gerade flach,
in Brasilien z.B. von Rjo ab hach Slden, und hattest Du auch eben noch Kontakt,
Ja, das Kleine HUugelchen hinter dir hat ihn dir genommen. Und weiter als 20 Km von
der KUste entfernt erreicht dich die Gtation des Providers meines Vertrauens dann
eh nicht mehr. Aber |assen wir es gut sein, die Verbindung steht.

~Schmusi, das Katzentier hat - - - piep piep piep ...*

Ja wo ist denn die Verbindung? Da war doch eine Anzeige auf dem Display? Wieso
denn kein Guthaben mehr? ICh rufe doch nicht ah, der Anruf kam doch aus
Buxtehude! Ja mein Freund, (wieso eigentlich nicht meine Freundin?) der Provider
TIM hat gerade mein Vertrauen zerstOrt: er berechnet mir Einheiten £r dieses
Auslandsgesprach. {Jnhd nicht zu knapp: 2,5 Minuten flr umgerechnet 15 EJR, Da
lasse ich das Handy lieber aus. Hand aufs Herz, tatest Du doch auch, oder?

Aber wir haben ja hoch das Satellitentelefon. Weltweite ungestdrte Deckung, Tag
und Nacht, mit einer Kommunikationsanmutunhg wie seinerzeit bei den
Mondlandungen. Das ideale Instrument, oder gibt es hier auch ein paar Fallen? Wir
vernachlassigen mal den Kostenaspekt und unterstellen einen reichen OQnkel aus
Amerika, der die Abenteuer|ust seiner Enkel mit Freude sponsort. Daflr kann er
auch ab und zu per mail ah der Reise teilhaben. (Kahn auch ein reicher Onkel aus
Brasilien sein, die sind auch nicht zu verachten.) Nun, dieses Gerat braucht erst
einmal relativ viel Strom, muB ja bis zum Satelliten funken. Kann also hicht dauernd
auf standby sein, sonst zutzelt es die Bordbatterien leer. Dann mug es den
Gatelliten sehen kdnnen. Wie es das macht, weiB ich nicht, habe noch keine Auge
oder was ghnliches an ihm entdeckt, aber wennh zwischen ihm und dem Satellit ein
Hindernis ist, ein Dach beispielsweise, war es das. (Jnd ab und zu halt mah sich ja
unter Dachern auf. Regnet gerade. In den Tropen gar hicht so selten. Das Boot hat
Ubrigens auch ein Dach und befindet sich auch gelegentlich im Regen, und wir
wollen die empfindliche Hochleistungsapparatur doch nhicht den Wetterunbilden
aussetzen. Einspruch der Zensur: es gibt eine Kleine Zusatzantenne, die mah durch
eine Rjtze im Boot raushangen kanh, das Satellitenhandy und der Telefonist bleiben
trocken. OKay, okay, man Kann ja mal versuchen zu flunkern.

Das Grundproblem bleibt. Jnd Hochhauser, augerhalb DeutsChlands Viel
verbreiteter als wir es uns vorstellen und hohe steile Berge konnen die
gichtbeziehung der beiden Parther genauso unterbinden wie ein Dach. Was hoch?
Das Ding ist grog und schwer. [LaBt sich nicht in eine Hosentasche stecken und
weckt am Glrtel getragen Begehrlichkeiten. Also flhrt manh es nur in
Aushahmefallen mit. Aber, keine sChlechte Alternative, Vor allem, wenn Du lieber
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deutscher Freund weigt, das du mir liber die Homepage des Providers Iridium per
Internet kostenlose sSmS auf das Gerat schicken kannst.

Fazit: Gar hicht so schlecht, wenhn manh von den Kosten absieht und im Hinterkopf
behalt, daB es trotz allem hicht immer Klappenh mus mit unserem connect.

Jetzt kommt der Knaller. Mickey Mouse, Kurzwelle, SSB, alles meint das gleiche,
die Amateurfunke. Stop! Halt! Das geht hicht, das ist illegal. Um sie als
ordentlicher deutsCher oder us-amerikanisCher oder sonstiger Staatsblrger
weltweit hutzen zu dlrfen, braucht es eines Berechtigungsscheines.
Funhkbetriebszeugnis Klasse 1 heigt dieser im deutschen [Lande. (Jhd erfordert eine
eingehende Beschaftigung mit der HoCchfrequenzmaterie einschlieglich Erwerbs
vielfaltiger hochfrequenter Fertigkeiten und einer abschliegenden
bundesbehordlichen Prifung. Dahach kanhn mabh sich die Funke auch selber basteln.
Das alles braucht Zeit und [erngelegenheit. Beides hatte ich nicht (mehr). Was
nun? Ganz einfach. Die Meere sind frei (was hicht stimmt) und ich funke illegal.
Deutschland ist weit. {Jnd in einem Land, wo es die Erlaubnis einfach zu Kaufen
gibt, erwerbe ich gleich einh halbes Dutzend. Mit dem Fuhken ist es aber so eine
Gache. Irgendwann ist mah flr die bescheidene [eistung so eines Bordflinkchens
einfach zu weit weg von der Heimat. Jnhd Hanhd aufs Herz, die Sache hat hoch
einen Haken: Bist Du Amateurfunker, oder wenigstens Deine Tante? Oder Dein
Nachbar? Das kénnte sogar sein, es gibt mehr als Du denkst. GuCk mal, wer in
Deiner Jmgebung eine ungewdhnliche groge Antenne auf dem Dach hat, oder
sogar einen Mast mit Antennen im Garten? Den frag doch mal ob ... Stop! Schon
wieder! Jetzt darf Dein Nachbar nhicht. Das heigt, anh sich darf er schon, er hat
schlieglich als braver Germane das vorgeschriebene Erlaubnispapier. Aber er darf
wiederum hicht, weil /ch so ein Gesetzesbrecher bin. Redet er mit mir, bricht er
seinerseits das Gesetz und sieht sich schon hinter sChwedischen Gardinen. Mist.
Was nun. Nun, die Zeit schreitet Voran und der Mensch ist findig. Datentransfer
erfolgt heute Uberall, warum hicht auch per Funke. ICh brauche ja nicht reden, es
gen(igt doch, wenn ich bits und bytes Uber den Ather sende. Hat sich ein findiger
Mensch gedacht. (Jnd so gibt es doch eine [L6sung, Von der Wir seit heuestem
wissen. Emails Giber die Funke. Per Pactor. So nennt sich das Modem, daB - Kaum
glaublich deutscher (1) Erfindergeist (! SO was gibt es hoch, machen doch sonst die
Japaner, neben kostlichem Sushit!) - das Ganze weltweit moglich macht. Die Frage,
weshalb ich die Funke jetzt nicht mehr ganz so illegal nutze, lasse ich im Raum
stehen. Habe ich noch hicht verstanden.

Gut. Wir kénhen jetzt also Daten funken. Heigt: ich. Aber nur, wenh es dammert
und dunkel wird, hicht am Tage. Bei mir. {Jnd bei der Gegenstation. Weil sich die
stisen Kleinen Hochfrequenzschwingungen dann anders verbreiten. Jetzt gibt es
leider flr mich halblegalen Datenfunker hur wenige Gegenstationen in der Welt. 15
oder 20. Die sind aber verteilt. Meine sollte aber tageszeitlich mbglichst genauso
dunkel liegen, also moglichst hahe am gleichen geographischen [Langengrad. So
konnte ich hier im Slden von Brasilien, wo ich gerade tippse, die hdchstgelegene
Gtation (in Chile) trotz theoretisch bester Yoraussetzungen nicht erreichen. Daflr
aber Luhenburg in Neuschottland. Das ist inh Kahada. Geradezu am anderen Ende
der Welt. Also es Klappt, und die Daten flutschen. Wenn die Sonnenflecken
mitspielen. Die beeinflussen hamlich die Jonosphare (s. [exikon) und damit auch die
Ausbreitung der Funkwellen, so war s, glaube ich. Nix Verbindung mit Lunenburg.
Qder ganz schlecht. Jnd liege ich in eiher Bucht mit steilen Bergen oder neben
Hochhausern geht auch nhix mehr. Hatten wir ja schon. Ein starker Sender in der
Nahe (Radio), da geht auch nix mehr. Viele Masten von Segelschiffen in der
Umgebung, in einer Marina Vielleicht, richtig: nix.

Aber heute geht es. Nur wie schnell? Zu Hause mit der Internetsteckdose dauert
es einen Lidschlag deiner hlbschen braunen Augen, und die KB rauschenh nur so
durchs Kupfer. Dat is hier hu mal anders min Jung, wlrde Onkel Hein sagen.
Ummer hlibsch sachte. 1.000 Bytes, das ist 1 KB, also £ast hichts (guck mal, wie gros
diese Textdatei ist), die kOhneh per Funhk, wenn es ganz sChlimm kommt sChon mal



10 Minhuten brauchen, bis sie (ibertragen sind. Hat man GlUck, geht’s in 30
Sekunden. {Jnd das bedeutet Probleme. Weil Viele Leute diesen Datenfunkdienst
nutzen wollen, aber nur wenige Frequenzen zur Verflgung stehen, steht dem
Einzelnen nur wenig Funkzeit zu. Flr uns etwa ¢5 Minuten in der IWoche. Klingelts?
Eine mail von 20 Minhuten frisst ein Flnftel der GesamtFunkzeit. Jnd wir brauchen
den Datentransfer auch und vor allen Dingen, um an unsere Wetterproghose zu
kommen. Lebenswichtig. Jnd diese Dateien sind auch hicht gerade Klein. Jnd
wenn gerade Viele Menschen ihre Daten funken wollen, ist der Provider hart. Ganz
hart. Er 18sst mich nach Verzehr meiner ¢5 Minuten einfach nicht mehr rein. Kein
connect. Das war s dann £lr die ndchsten Tage. Aber es gibt auch anderes. Die
Atmosphare spielt Verrlickt. Gewitter. Kein connect. Der Klhlschrank hat das
Bordstromniveau zu weit runtergezogen. Die Spahhung ist Zu hiedrig, die power zu
schwach. Keinh connect. Die Gegenstation Wird gewartet. Kein connect. Ist
besetzt. Keinh connect. Der Betreiber hat gesoffen, kein connect. Manchmal
verzweifelt man, aber es gibt eben keinen connect.

Und dann kann noch der Horror schlechthin passieren: Du bekommst, heigt ich
bekomme, eine mail, hoffentlich warst Du das nicht. Wehe. Nicht nur, dag Du Dich
nicht gewdrzter Klrze sondern epischer Breite bedient hast, neih, Du Schussel
(das war sehr zurlckhaltend), Du hast den Re-Button in deiher Bedienoberflache
gedrlickt. DU SChickst mir also meinen Text, auf den du antwortest, Vollstandig mit
zurlck. Jnd wenn Du Wert auf einen Mord legst (how to hire @ contract Killer, Du
erinnerst Dich) £lgst Du hoch ein paar Bilddateien an. Die mail kann ich in der
verfligbaren Zeit hiemals runteriaden. Das merkt quch die sendende Gegenstation
und bricht nach 20 Minuten ab. Aber sie [6sCht Dein Gesums hicht. Und am
nachsten Tag will sie ihn mir wieder schicken. Jnd wieder und wieder. Nichts hilft.
Der Datenfunk ist bis auf weiteres blockiert. [L8st sich hur wenn per Zufall eine
megaschhelle Verbindung moglich ist, oder ich an Land im InternetCafe das
Entstdrkommando aktivieren kann. Jetzt sagte ich ja, das wir den Datenfunk £0r
die Wetterberichte brauchen. {Jnd flr wichtigen Nachrichtenaustausch mit
voraussegelnden oder folgenden Yachten, die wichtige Informationen und
Warhungen geben koennen.

Fazit: Eine theoretisch interessante [Losung, aber zu langsam. (Jhd da Wetterdaten
und Warhungen £lr uns lebenswichtig sind, ist der Funk zumindest bei uhs auch nur
flr diese Funktionen freigegeben. Alles andere wird ausgefiltert. Jnd deshalb
verrat ich diese Bord-mail-Adresse nicht. Keine Aushahmen. Keine. Nein, keine
heigt auch keine. Das war das letzte Wort.

Ok, war doch nicht das letzte Wort in diesem Aufsatz. Wieso so umstandlich die
bytes durch das hachtliche Himmmelsblau jageh, wenn es doch die besagten
Kupfrigen und lichtwellendurchlassigen Nachrichtentransportsysteme gibt. Jnd
damit sind wir beim Internet. {Jberall auf der Kugel mit jedem beliebigen anderen
Ort in Sekundenbruchteilen verbunden sein. Nachrichten und Daten, Texte und
Bilder in vor wenigen Jahren ungeahnten Grogen vom Zirkumnavigator ins
heimische Computerzimmer. Keine SChheckenpost, highspeed-flatrate-mails. Jetzt
haben wir ihn, den arbeitssCheuen Aussteiger. Ab ins nachste InternetCafe und (oS,
komm zur Sache, wir wollen hews, und vor allem, wir haben was fur Dich!

., Das Finanzamt droht mit goldener Kette £lir Dein Boot, wenn nicht ...“

Nur nicht weiter denken. Blauwasserseglers Alptraum. AlSo hoch mal an den
Anfang. Ab ins nachste Internet-Cafe. Nur, wWo ist es? Mit grogem GlUCK brauchst
Du es nicht, sondernh Du Kannst im Sekretariat deiner gastfreundlichen Marina
unentgeltlich das Internet nutzen. Groges GlUck gibt es gelegentlich. Aber oft,
meist, ist es anders. Weit weg. Das Boot liegt ah einem Ende der Gtadt, Ihterhet am
anderen. {Und das kahn geschlossen sein, weil es ganz erstaunliche Offnungszeiten
hat. Qder es sind alle Computer besetzt, wenn Du vorbeischaust. Oder die
Rechner sind hoch echte Schhecken, was allerdings hicht so haufig ist. Da hat sich
die Welt nivelliert. Oder die Stromversorgung ist gerade am Kippeln, das Cancelt
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auch schon mal die Rechner. Auch ist schoh mal das Cafe-interne Netzwerk bei der
Totalgratsche, hur weil Du deinen Memorystick in den (JSB-slot gesteckt hast.
Oder es gibt kein Internet. Ganz schlimm. Qder es gibt eins, aber wo? Bei
McDonalds! Etwas Verzehr, 20 Minuten Zugang, alle drei Minuten von einer
Werbetotale unterbrochen. Behalte da mal einen Klaren Kopf, wenh Du ih den
verbleibenden Minuten die wesentlichen mails und Inhalte in deinem
Empfangsordner erfassen willst. Klar, dag Du bei McDoof keine Dateien
runterlfaden Kannst, was es ja einfacher machen wlirde. Schnell laden, ah Bord
lesen. Qder der langgesuchte InterhetComputer befindet sich in einer wahren
Spielhdlle. Rjngs um dich herum Knallt, ballert, blitzt und heult es. Die Nutzer
sChreien und rufen durcheinander, du wirst angerempelt ... Wolltest Du eben hoch
sensible mails versenden? Du [4sst es und hoffst auf eine glinstigere Gelegenheit.
Pubh. Bloe raus. Erst mal frische Luft. Tja, SO ist das.

Und dann, alles hat geklappt, bist Deine mails l0s, hast alle Anfragen und Eingange
(dieses Wort, Klingt ja hach BehOrde, 0 Graus) beantwortet, und dann kommt Deine
mail hicht an. Weg. Im elektronischen Nirwana verloren. Ist ja Vielleicht auch eine
Art Hitmmelreich. Aber Du dlnkst Dich gllcklich und tlchtig und ahnst gar nhicht,
was sich zusammenbraut, da, an der Heimatfront, die deine verfllichtigte mail
dringendst erwartet.

Nun, mein lieber, treu durchhaltender [esefreund, und Du meine liebe Freundin
mit den hlibschen braunen Augen und den traumhaft langen Wimpern, (sorry,
waren Deine Augen etwa blau?) ja, hunh kehren wir noch mal zurdck. Ich, wir, alle
wir Aussteiger, Vagabunden, Blauwassersegler und Taugenichtse, wir sind ja
unterwegs auf dem Meer der Freiheit (s. dazu auch Schiussklappe Piraten der
Karibik, Captaih Jack Sparrow, flinftletzter und letzter Gatz, sehr treffend) und
da stecken wir schonh mal hinter einer Insel, weit ab von jedem [Land, jeder
Handykontaktstation, jedem InterhetCafe, jeder Telefonzelle, und die Insel hat
leider auch “nen Berg, der im Weg ist, die Sonneflecken toben (oder mlssen sie
ruhen, ich Kapier es einfach nicht) und eine stige Kleine Zyklone halt uns hier fest
und beschneidet diese unsere Freiheit der Meere. Eh hur ein Mythos. Kein Kontakt
Zur modernen Welt, zur Heimat, zu Dir. Ja, da geht danhn eben nichts. Nicht zu
andern, nichts zu machen. (Jbe Nachsicht und habe Geduld mit mir, ich melde mich
doch, auch wenh es etwas dauert.

Und jetzt will ich noch ganz ehrlich sein. Manchmal ist es keine Z2yklone. Die Insel
ist die gleiche, die Bedihgungen die gleichen, hur der kleine JnhtersChied: die Sonne
scheint, das Wasser ist sauber und Klar, und warm, es gibt einen feinsandigen
Strand, in meiner rechten Hand funkelt eih Caipirinha, die linke .... (Eingriff der
2ensur). Wirdest Du den Anker lichten und an eihen belebteren QOrt segeln? Zum
Telefonieren und Mailen? Jetzt? (zerade jetzt? Nur wegen der TWelt, der Du flr
eine gewisse Zeit den RUcCken kehrst? Sei ehrlich zu Dir selbst. Mir brauchst Du
nicht antworten, ich kenne die Antwort.

1ch hoffe, lieber Freund zu Hause, Du kannst die Schwierigkeiten der
Kommunikation hun etwas besser verstehen. Du bist hicht vergessen. Nie und
niemals. Aber hun weist Du, manchmal Will es einfach nicht gehen. Aus hunderten
Grlnden.

Und Dir, lieber Segelkamerad auf hoffentlich immer blauer und selten grauer See,
Dir habe ich hoffentlich aus dem Herzen gesprochen.

So denn
Allzeit fair winds

Martin
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gY Just do it
‘Porto Belo, Santa Catarina, Brasilien

im Gewitter und in Erwartung der hachsten frente frio, die auch einhe Kleine
Sturmzyklione werden kénnte. Keine Angst, Boot liegt ih sicherem Hafen vor
Anker.

So, das war’s. Wie gesagt, es wurde viel Zeit
an den Rechnern verbracht. Unterstltzung der
heimatlichen Freunde in Sachen
Mieterwechsel in einer meiner Eigentums-
wohnungen, in Sachen Einkommensteuer
(schluck), Bestellungen und einfach Austausch
mit Freunden und Verwandtschaft. Sonst gibt
es wenig festzuhalten. Die angedachten
Ausflige und Wanderungen in der Umgebung
fallen aus wegen Regens und bedecktem
Himmel. Am Dienstag nimmt der Wind zu und il
weht in Béen mit bis zu 27 Knoten. Das ist o
nicht wahnsinnig viel, aber es beunruhigt. ' %QIEE
Zumal Gerlchte umherschwirren, dal3 sich
eine neue Sturmzyklone bilden kdnnte. Und es
fallt zumindest auf, dal3 um uns herum immer
mehr Fischerboote vor Anker gehen. Sie
werden sich sicher nicht umsonst verkriechen. Der Wetterumschwung kiindigt sich an — Strandsportplatz in Porto Belo
So wollen wir unser Boot auch nicht gerne langere Zeit unbeaufsichtigt lassen. Die

Hoffhung, dafld der Wind wenigstens fir ausreichend Energie sorgt, trigt leider auch.

Die produktiven Windgeschwindigkeiten sind nur selten und nach jeder Nacht sind die

Batterien weiter geleert. Es hilft nichts: Honda Ubernehmen sie. Schliel3lich bekam ich

auch noch einen Migraneanfall, den ersten seit Uber einem Jahr. So war das.

351. (Fr. 02.09.05) Wie in den Tagen ublich
verbringen wir den Vormittag im Internetcafe. Kaum zu
glauben, welch ein Organisationsaufwand pl6tzlich
getrieben werden muf3. Na, auch das geht vorbei.
Immerhin schaffen wir es, noch am frihen Nachmittag
wieder ins Freie zu treten und angesichts des
strahlend blauen Himmels beschliel3en wir noch einen
kleinen Ausflug. Fahren mit dem Bus nach Canto
Grande und steigen am Wendepunkt des Busses aus.
Von hier aus kdnnen wir den kleinen Naturpark Morro
de Macaco — wortlich Ubersetzt heifl3t das Affenfelsen -
erwandern. Affen gibt es hier leider nicht mehr, aber
daflir eine lebhafte Vogelwelt und eine interessante
= N, o~ s Vegetation.

? ik 4 Ursache ist sicher
die
Beschaffenheit
des Berges. Er
wirkt als ware er aus Hunderten grofRer und
grofRter Findlinge angehauft. Aber fast der ganze
Berg st (Uppig Uberwuchert, nur nahezu
senkrechte Felsflanken sind vegetationslos. Man

staunt, welch mastige Pflanzen auf so wenig
nahrhafter Grundlage gedeihen konnen. Leider
blihen nur wenige der Pflanzen. Und die Vogel
sind mit Ausnahme der allgegenwartigen Geier
auch eher scheu. Wir horen sie zwar, aber sehen
kdnnen wir sie nicht.

Morro de Macaco



Der Weg ist steil und gelegentlich
beschwerlich. Die Regenfélle der letzten
Tage haben den Pfad an einigen Stellen
fortgesplilt. Aber es lasst sich trotzdem
vorankommen und nach einer halben
Stunde erreichen wir den Gipfel. Hier hat
man eine herrliche Aussicht auf Santa
Catarina, auf die Berge von Porto Belo,
das Meer, und das flache Festland.
Wieder zurilick reicht die Zeit sogar fir
eine kurze Ruhepause auf dem Boot,
dann steigen wir erneut ins Dingi.
Nochmal in das Dorf. Wir haben uns mit Peter und seiner
Frau Eide (sprich: &idi) zum Pizzaessen verabredet.
Treffen uns in der Pizzeria Sol de Verdo. Stellen fest, wie
Brasilianer in einer Kleingruppe Pizza essen. Zuerst wird
eine Pizza Grande, die grofite Form, geliefert, mit zwei
Geschmacksrichtungen belegt. Dann  folgt die
nachstkleinere Dimension, erneut mit zwei verschiedenen
Beldagen. Und als Nachtisch gibt es eine sii3e Pizza. Heute
Erdbeere mit Schokolade. Klingt erstaunlich, aber
schmeckt. Brasilien ist kein Land fur korperbewusste
Menschen. Und zum Abschlul3 gibt es einen Kaffee,
cafesinho genau genommen. Wir sind erstaunt. Vor zwei
Tagen hie3 es doch, es gibt keinen Kaffee. Na,
wahrscheinlich haben wir unseren Wunsch nicht richtig
ausgedriickt und der Kellner hat nicht mitgedacht.

352. (Sa. 03.09.05) Wir interneten wieder. Auch heute schéner Sonnenschein. Sowohl
der brasilianische Wetterbericht als auch Wetter-Online verheiRen nach der
Windvorhersage, dal® wir morgen oder Montag starten konnen. Das ist erfreulich. Wir
stellen fest, dal’ einige unserer mails mit Bestellungen in Deutschland offenbar nicht
ankommen. Das ist weniger erfreulich. Dafir klappt es mit Hilfe des Argentiniers, der
das Cafe betreibt, eine Skype-Adresse einzurichten. Jetzt kénnen wir von Computer
zu Computer kostenlos telefonieren, sofern unser Gesprachspartner auch am
Computer sitzt, diesen angeschaltet hat und tber Kopfhérer und Mikrofon verfugt.
Machen auch eine Testverbindung und erreichen tatsachlich Tom und Tatjana. Tom
hat meine Rund-mail zu den Verbindungsproblemen viel zu ernst genommen und
macht gleich Vorschlage, wie wir unsere Funke gfs. verbessern kénnen. Er hat gar
nicht verstanden, dal3 wir es eigentlich geniel3en, nicht immer erreichbar zu sein, aber
unseren lieben Mitmenschen erkléaren
mussen, warum eine standige
Erreichbarkeit  nicht  mdglich ist.
Anschlie3end klappt es zwar nicht, uns
einen skype-account zu verschaffen, mit
dem wir auch normale Festnetztelefone
quasi zum Ortstarif anrufen koénnen,
aber es wird schon werden. Wir geben
nicht auf.

Internet fertig,
raus aus der
Ballerhdlle. Wie
jeden Tag ist auch heute das Internetcafe von Kindern und
Jugendlichen bevdlkert, die hier auch Videospiele spielen.
Was nun? Schnell eine Kleinigkeit in einem der
StralBenrestaurants essen. Sind Uberrascht, denn die
bestellten gefillten Teigtaschen werden frisch zubereitet.
Keine vorgefertigte Ware. Wer hétte das erwartet? Dann
fuhrt der Weg zu Peter, sein TO-Heft zurlick- und eine CD
mit unserem bisherigen Tagebuch hinbringen. So kommen
wir mal durch ein Neubaugebiet von Porto Belo. Viel
Wohlstand und viele schicke Anwesen. Dazwischen auch .Eineeinfache Bar

nfaches Restaurant
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einfachere Hauser und an anderer Stelle auch mal einfache kleine Hauschen. Aber
alles macht einen guten Eindruck. Die meisten Straf3en sind nicht befestigt. Wer auf
sich halt, befestigt aber den Gehweg vor dem eigenen Grundstiick. Die meisten halten
was auf sich. Peters Haus kbdnnen wir bereits von weitem erkennen: die
Amateurfunkantenne weist den Weg. Wir werden freundlich Willkommen geheil3en
und Peter fihrt uns durch seine Pousada und sein Wohnhaus. Alles sehr
beeindruckend. Peter hat friher tGberall in der Welt fir Siemens gearbeitet, bis er in
Brasilien hangen blieb. 1985 wurde seine Gesellschaft von einem anderen Konzern
Ubernommen und er verlor seinen Job. Da muRR er ungefahr 50 gewesen sein. Was
tun? Zunéchst versuchte er sich als Distributor und verkaufte Waren von S&o Paulo
aus in der weiteren Umgebung. Hyperinflation und der chronisch schwache Cruzeiro,
die damalige Landeswahrung, machten das ganze aber wenig lukrativ. Nach einem
Monat Arbeit waren im Grunde nur die Spesen gedeckt. So konnte es nicht
weitergehen. Da gab es bessere Mdglichkeiten. Mit seinem Ingenieurwissen und
einem Lotkolben begann er, elektronische Geréte fiir Yachten zu reparieren. Gegen
inflationssichere, harte Dollars. Das lief gut, und so reparierte er nicht nur Gerate
sondern brachte auch die damals noch schwéchelnden Anlagen des Yachtclubs auf
Vordermann. (Heute ist der Club Uber jeden Zweifel erhaben. Alles top, die Anlagen,
die Installationen, Sauberkeit und Sicherheit.) Vor etwa 10 Jahren begegnete er Eide,
und in Porto Belo boomte der Tourismus. Und da Eide aus dem Hotelfach kam, was
lag da néher, als in die Hotelbranche einzusteigen. Das Wohnhaus wurde erweitert -
Land hatte Peter glucklicherweise reichlich gekauft — und die ersten Zimmer konnten
vermietet werden. Heute stehen auf dem Grundstick das mehrfach erweiterte
ehemalige Wohnhaus, mit zahlreichen Zimmern, zwei separate H&auschen, die als
ganzes vermietet werden, ein Churrasco-Haus und das neue, grof3ziigige Wohnhaus.
Mir erscheint Peters Weg ein typisch ,brasilianischer Lebenslauf. Das Land bietet
einem Menschen, der findig und tlchtig ist viele Méglichkeiten. Und die Menschen
gehen ihren Weg auch in einem Alter, in dem man in Deutschland in den
Vorruhestand wandert. Der Lebensweg von TO-Klaus in Angra wére bestimmt ahnlich
faszinierend.

Wir werden gebeten zu bleiben, es gibt Kaffee und Kuchen. Zwei von
Eides Tochtern sind da. Die eine arbeitet bei Feuerwehr und
Militarpolizei, die andere studiert Rechtswissenschaften. Letztere
erzahlt stolz vom gemischten Blut in ihren Adern. Sie betont
besonders, dal} die vaterliche Seite auch etwas Indianerblut
beigemischt habe, was man an ihrer Gesichtsform und den Haaren
sehe.

Im Peters Garten kdnnen wir noch ein paar Naturbeobachtungen
vornehmen. Ein hilbscher griner Kolibri flattert fotogen vor unserer
Nase herum. Nur, daf3 ein Modell auch mal still halten muf3, hat er
noch nicht begriffen. Ansonsten scheinen es richtige kleine Racker zu
sein. Wie anderswo auch, so haben auch Peter und Eide ein paar
Zuckerwasserampeln aufgehangt, um die Kolibris anzulocken. Und
die sind so schlau, dal} sie genau wissen, wo das Zuckerwasser her
kommt, bzw. wer die Ampeln beflllt. Ist eine leer, fliegen sie zur
Kiche wund beschweren sich lautstark, so lange, bis das
Zuckerwasser wieder aufgefillt ist. Ich betone, dal? heute der 3.9. ist,
also kann es kein Aprilscherz sein! Unter dem Dach entdecken wir
ein kugelférmiges Bienennest. Es wird von kleinen, schwarzen
Bienen bewohnt, die nach Peters Aussage aber ganz gemein
stechen.

Und dann gibt es noch den Jaque de terra, den Hans auf der Erde.
Wenn sich ein Paar gefunden hat und der Zeitpunkt der Eiablage
kommt, mauert der Hans seine Gretel samt Gelege regelrecht in ein
kleines Erdhduschen ein. Sieht aus wie ein Lehmiglu und ist auf
kraftigeren  Asten  angelegt. Moderne Jacks  bevorzugen
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das Weibchen und nachher auch die Brut gefiittert und die kleine
Wohnung gereinigt werden.

Machen noch einen Umweg Uber den Supermarkt, um frisches Fleisch zu kaufen. Daf3
wir noch Brot und Butter brauchen, tbersehen wir. Dann folgt noch ein Abstecher zum
Yachtclub. Unser Olzeug aus der Wascherei holen. Wir sind wirklich erstaunt. Ankes




Zeug sieht aus wie neu, meins fast. Die ganze gute Handarbeit fur einen wirklich
fairen Preis. Anke hatte schon vorgestern, als ich mit Migrane in der Koje lag, eine
Fuhre Wésche dorthin gebracht und sich geérgert.
,Hatte sich das vorher gewusst, ich hatte keine Wasche in Guaruja waschen lassen.*
Alles war sauber, gebigelt und zusammengelegt, fur wenig Geld.

I Noch einmal der Waschfrau und den
_»-~--<H npetten Médels aus dem Restaurant
zuwinken, dann geht es wieder zum
Boot und Anker auf. Tuckern in die
Caixa D" Aco. Abends kommt Eric
vorbei, der in ein paar Jahren mit seiner
TRYLIM ebenfalls auf groRe Tour will. Wir
tauschen uns aus und bekommen ein
paar wertvolle Informationen  zu
Imbituba und Laguna. Ersteres ist eine
gute, nach Suden hin geschutzte Bucht,
ahnlich wie die von Porto Belo, und in
Laguna kann man noch in der Einfahrt Schutz suchen oder auch
durch gehen bis zum Jachtclub, weit hinten am Ortskern. Er findet
Laguna aber nicht reizvoll. Anderes sagen dagegen Ute und Horst
von der NEMO. Sie beschreiben Laguna als hibsches Stadtchen,
das ein besonderes Schauspiel bietet. Regelmafig kamen
Flussdelphine vorbei und trieben den Fischern den Fisch in die
Netze. Das ginge so lange, bis es einer Partei zu langweilig werde.
Das wollen wir uns unbedingt ansehen und so steht fest, wir
machen auf jeden Fall einen Halt in Laguna. Eric ist sehr witzig, und
die Unterhaltung, teils auf englisch und teils auf brasilianisch macht
viel Spal3. Als er kommt hat er schon reichlich Bier intus, ist ja
Wochenende, und er unterstreicht seine Geschichten mit lebhafter
Gestik. Ich beobachte fasziniert, wie er dabei immer sicher um das Weinglas vor ihm
herumgestikuliert. Bei mir wirde das schief gehen, so viel ist sicher.

2 Auf Edgars u. Erics schWIm}'ﬁnder Kneipe

353. (So. 04.09.05) In der Nacht gibt es Schlafanzugeinsatz. Der Wind hat plétzlich
zugenommen und gedreht und eine kurze, rauhe Welle steht in die Bucht. Der
AulRenborder des Dingis mul3 geborgen werden, bevor das Boot kentert. Mittlerweile
sind wir auf solche Situationen trainiert, und nach drei Minuten ist der Motor sicher an
Deck der JusT DO IT. Freundlicherweise regnet es gerade nicht. Das tut es dann aber
den ganzen Tag, immer wieder untermalt von ein paar Gewittern. Morgens ist es so
kihl, daB3 ich schon zum Friuhstick den Ofen starte. Erst am Nachmittag machen wir
ihn wieder aus. Ein Regentag, wie zu Hause. Also gibt es Raumarbeiten und ruhige
Beschaulichkeit.

Zum Abendessen winscht Anke sich ein Curry mit dem gestern gekauften
Rindfleisch. Ich drénge sie darauf hin, sich ein Rezept auszusuchen. Sie blattert in
einem unserer Wok-Kochbucher. Findet das gesuchte Rezept, aber:

»Ah, das Rezept ist so lang, bestimmt ganz kompliziert, besteht aus 5 gegliederten
Absatzen.” (Wie fast jedes Rezept in diesem Buch, Anm. d. Verf.)

~Ja und? Ist ganz einfach,

viel schnibbeln,

kurz kochen,

schnell auf den Tisch.

Zigig essen,

zack zack zack.”

Das war meine Sicht der Dinge, geradezu klassisch. Martin wei? sowieso alles
besser! (Anm. der unautorisiert zensierenden Instanz, d. Verf.)

354. (Mo. 05.09.05) Hatten wir vorgestern erst in die Caixa D" Ago verlegt, verlagern
wir heute schon wieder vor den Yachtclub. Wir sind noch gar nicht richtig aus der
Bucht raus, da hore ich Pfiffe. Beziehe ja sonst alles auf mich, die Pfiffe ignoriere ich
dagegen. Glucklicherweise passt Anke aber auf und entdeckt Eric im Schlauchboot.
Wir stoppen auf und Eric kommt langsseits.

.Bad news for you. Weather forecast.”
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Er wedelt mit einer handvoll Ausdrucke in der Hand. Alles Wetterinformationen der
brasilianischen Wetterdienste. Aulerdem hat er eine CD mitgebracht, alle
brasilianischen Karten als Rasterdatei einschlie3lich OziExplorer, einem Programm,
das die Karten nutzen kann. Vielen Dank Eric.

Nach dem obligatorischen Besuch im
Internetcafe beschlieRen wir, den Rest
des Tages zu nutzen und in ltajai
auszuklarieren. Kaufen am Rodoviaria
zwei Fahrkarten und eine halbe Stunde
spater sitzen wir in einem komfortablen
Volksbus und schaukeln nach Itajai. Als
der Bus in der Stadt einfahrt, fragen wir
genau im richtigen Moment, wo wir wohl
aussteigen sollten, wenn wir zur Policia
Federal wollen. Genau hier. Nur der
StralBe nach. Nach einiger Zeit fragen
wir aber doch lieber den freundlichen Taxifahrer vom Taxenstand. Policia Federal? Ja
ja, Policia Federal. Nicht weit. Taxi lohnt nicht. Kann man zu Ful3 hingehen. Dort Uber
die StralBe, in der FulRBgangerzone immer geradeaus, an der Apotheke rechts und
dann nicht weit. Wir wandern, finden die Apotheke, biegen rechts
ab. Fragen erneut. No, weil3 er nicht, Moment mal. Ein Auto wird
angehalten, der Fahrer gefragt. Ja, einfach die Straf3e noch ein
wenig weiter, dann rechts. Ein wenig weiter fragen wir
vorsichtshalber in einem Kopierladen. Parallelstraf3e, links, gar
nicht weit. Dort nichts zu finden. Fragen in Reiseblro. Vorige
Stral3e, rechte Seite. Ob wir die Frau im Kopierladen falsch
verstanden haben? Wieder zurtick. Hm hm. Nichts zu sehen. Noch
ein Haus weiter, noch eins, und da, in einer alten Villa sitzt sie, die
Policia Federal. GroRRes Schild. So was. Aber es ist die falsche.
Wir missen zur Dienststelle am Hafen. Gar nicht weit. Zurilick zur
FuBgangerzone, diese bis zum Ende, dort gibt es den

Touristenpier, und dort sind wir an der richtigen Adresse. Sieht so
zu aus. Aber noch wahrend wir so unschliissig am Tor stehen,
kommt ein Pfortner und lasst uns ein. Der freundliche Beamte
spricht leider kein Englisch. Wir radebrechen, er radebricht. Nein,
eine Verlangerung kann er uns nicht geben. Wieso Verlangerung,
wir wollen ausreisen. Mit unserem Boot. Con nosso veleiro. Nach
einiger Zeit ist unser Begehren klar. Wir sind falsch. Dafur ist eine
andere Dienststelle zustandig. Sitzt glucklicherweise auf der
anderen Seite des Hofes, nur 10 m entfernt. Hier geht alles ganz
schnell, und funf Minuten spéater haben wir das ersehnte Papier.
Fragen noch, wo der Zoll sitzt. Dahinten, hinter dem roten
Gebaude, Eingang von der Seite.

Das mit dem Eingang verstehen wir falsch. Laufen einmal um den gesamten
Hauserblock, um dann bei eben diesem Gebaude zu landen. Ich jammere schon, weil
ich den Zoll am liebsten Zoll sein lassen wiirde. NEMO hatte auch berichtet, daf3 sich in
Argentinien niemand fir ihre Zollunterlagen interessiert hat. Aber Anke bleibt hart. Wir
betreten den Hof des roten Gebdudes. Fragen den Wachmann vor der Tir. Ja, der
Zoll ist hier. Prima. Wir rein. In den linken Flur. Dort sitzt eine junge Dame.
Verstandigung schwierig, aber wir verstehen, ein wenig warten, dann wird’s gehen.
Nach ein paar Minuten, Anke ist Richtung Toiletten verschwunden, driickt sie mir ein
Passiersignet in die Hand. Ich soll in den vierten Stock. Fahre mit dem Fahrstuhl und
lande in einem kleinen Schalterraum. Hier sitze ich zunachst einmal tatenlos, weil
noch Leute vor mir anstehen. Dann taucht auch Anke auf. Und wir sind dran. Versuch
einer Erklarung. Schwierig, schwierig. Chefe nicht da. Dann erbarmt sich die Dame
hinter dem Schalter und verschwindet fir einige Zeit in einem anderen Geschol3. Als
sie wiederkommt, erfahren wir zunéachst einmal nichts. Sie macht dies und das. Dann
wendet sie sich uns zu. Wir missen in eine andere Dienststelle. Dort erhalten wir ein
Papier und dann missen wir erneut kommen. Sie haben bis Viertel nach Finf
geoffnet. Sie zeigt uns am Fenster wo wie hin missen — wir sehen nichts — und
schreibt uns die Bezeichnung der Dienststelle auf. Nur zwei Minuten mit dem Taxi. Es
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ist kurz vor vier. DrauBen finden wir einen Taxenstand. Der Taxifahrer, der an der
Reihe ist, mu3 zuné&chst seinen Kollegen fragen. Ah ja, gar nicht weit. Besser wir
gehen zu Ful3. Wir verstehen die Erklarung des Weges aber nicht. Sein Kollege fragt,
wieso er uns denn nicht fahrt, wenn wir doch wollen. Ja, wieso eigentlich nicht. Zu
nett, die Brasilianer. Aber jetzt sieht er es auch ein und fahrt uns. Wenige Augenblicke
spater sehen wir auch ein, weshalb er uns nicht fahren wollte. Stau an Stau. Nach 15
statt nach 2 Minuten sind wir scheinbar an der richtigen Stelle angelangt. Wieder ein
Wachmann. Anke fragt nach der Receita Federal. Der Wachmann weist in die
Richtung, aus der wir kommen. Einiges Hin und Her. Anke fragt, und er meint immer
wir seien hier falsch. Ich bin sowieso schlechter Laune, weil ich mir den
Behordenkram schenken wollte.

»Zeig ihm doch den Wisch, Mensch!*

Anke ziickt den Zettel, und siehe da, wir sind hier doch richtig. Nur den kleinen Gang
lang und dann links. Auf dem Zettel stand Receita Federal no Porto. Der kleine
Unterschied. Wir landen wieder in einem Schalterraum. Auf der einen Seite geht es
um importdo, auf der anderen um exportdo. Wir beginnen bei der falschen. Kein
Problem, auf der anderen spricht sogar jemand Englisch. Und der cliente, der vor dem
Schalter steht spricht ebenfalls englisch und dolmetscht gerne. Sim, sim, nur ein paar
Minuten. Der zustdndige Chefmensch ist gerade nicht da, kommt aber in wenigen
Minuten. Vielleicht in einer halben Stunde? Er kommt tatsachlich (nach einer halben
Stunde), heildt Herr Wagner, und nimmt sich auch dank der schnellen Hilfe unseres
Dolmetschers unseres Problems an. Nur 5 Minuten, dann ist alles geregelt. Nach 25
Minuten taucht er wieder auf und braucht unsere Passe, weil irgendetwas nicht
funktioniert. Die werden kopiert, und dann verschwindet er wieder im Hintergrund.
Sehen ihn ab und zu, d. h. eher eine Armbewegung, mehr ist von unserem Standort
nicht zu erkennen. Und er telefoniert offenbar. Standig. Nach etwa einer Stunde —
einige seiner Kollegen und Kolleginnen sind bereits im Feierabend verschwunden —
kommt er wieder. Ja, alles fast fertig. Hier unterschreiben. Ich unterschreibe, leicht
verunsichert.

»Warum unterschreibst Du auch so schnell? Du kannst doch nicht einfach einen Wisch
unterschreiben, den Du nicht gelesen hast. Da stand was von 100.000 Reais drauf.
Und er hat was von Kasse gesagt!®

sVielleicht bekommen wir ja die 70% Einfuhrsteuer erstattet, die wir nicht bezahlen
mussten.*

Ich bin wie immer optimistisch. Leider bekommen wir keine 70.000 Reais. Aber das
ersehnte Papier. Herr Wagner entschuldigt sich. Yachten haben sie selten, da mufl3
erst einmal geklart werden, was zu tun ist. Normalerweise geht die Abfertigung
schneller. Aber jetzt kdnnten wir nach Argentinien reisen. Bom viagem. Wir haben
wirklich alles? Ja, ja. Gut nicht weiter nachfragen. Sonst miissen wir morgen
wom@oglich wieder kommen und zu dieser anderen Zollbehdrde. Wenn er sagt, das
war’s, wollen wir das gerne glauben. Stratzen zu Fuld zurtick. Bis zur Bushaltestelle,
an der wir ausgestiegen sind. Grof3es Glick, kaum angekommen kommt auch schon
der Bus. Und wir ergattern die letzten beiden

freien Sitzplatze. Anderthalb Stunden spater

sind wir wieder in Porto Belo. Selber Kochen

wird abgesagt. Gehen lieber wieder in unsere

Pizzeria und schlagen uns da den Bauch voll. ‘g
Das Essen wird noch ein wenig untermalt v
durch eine Art Umzugsmusik. Ich spekuliere
auf Schitzenfest. Aber die Kapelle biegt ab
und gerat nicht in unsern Gesichtskreis: was
das wohl war? SchlieRen noch ein Fazit: Die
Menschen haben uns eigentlich gut geholfen.
Fur sie war nur nicht erkennbar, daf3 wir
natdrlich nicht die normale Policia Federal
oder Aduana suchten, sondern die
entsprechenden Hafendienststellen. Anderer-
seits: auch uns war nicht klar, dal3 es jeweils
zwei derartige Dienststellen gab, und wir
jeweils die no Porto-Ausfiihrung aufsuchen Reste des atlantischen Regenwaldes — Mata Atlantica
mussten. )




355. (Di. 06.09.05) Mehr oder weniger den ganzen Tag im Internetcafe verbracht. Wie
war das doch? Der Traum von der Nicht-Erreichbarkeit. Wir missen unbedingt die
Skype-Telefonierei ausnutzen. Vor allem muf3 ich Birgit zum Geburtstag gratulieren.
Hatte ich doch letztes Jahr ihren Vierzigsten vergessen. Und gestern, an ihrem
eigentlichen Geburtstagsdatum hat es nicht geklappt. Heute jedenfalls Glick und
geniel3e es, eine dreiviertel Stunde fur nur ein paar Reais nach Deutschland zu
telefonieren. AufRerdem will ich meine Kamerabestellung auf die Reise bringen, wir
wollen das Seewetter abchecken, was wir prompt aus den Augen verlieren, noch
prufen, ob unsere SVB-Bestellung auch beim Handler angekommen ist und und und.
AuRerdem gibt es da noch ein paar familidre Thermiken, die beruhigt werden miissen.
Um der Fille der Aufgaben gerecht zu werden, besetzen wir sogar zwei Rechner.
Endlich wieder drauf3en habe ich ernste Sehprobleme. Mein Optiker hatte doch recht,
ich habe doch schon deutlich Ansatze zur Altersweitsichtigkeit.

356. (Mi. 07.09.05) Nachdem wir
gestern fast den ganzen Tag im
Internetcafe verbracht haben, soll es
heute eine internetfreier Tag werden.
Auf Empfehlung des Touristenburos
stehen wir frih auf und fahren bereits
kurz nach neun per Dingi zur llha de
Porto Belo. Dieses kleine Inselchen
schitzt den Ankerplatz beim Yachtclub
vor nordlichen Winden. Es befindet sich
in Privatbesitz, ist aber teilweise fur
Besucherverkehr geoffnet. Man darf
einen Strand und einen Okopfad
besuchen, letzterer kostet 3 Reais
Eintritt. Als wir kommen ist die
Eingangstir noch abgeschlossen. Wir
sind wohl die ersten Besucher. Wie gut,
da konnen wir die Naturbeobachtung
ungestért von larmenden Mitbeob-
achtern machen. Nach dem Faltblatt,
das uns in die Hand gedrickt wird
dauert die Wanderung Uber den
Okopfad eine Stunde. Um es
& @ vorwegzunehmen, wir brauchen drei.
i3 i M Alle 25 Meter bleiben wir
AR @  stehen, lauschen und
beobachten. Viele Vogel héren wir leider nur, bekommen sie aber nicht zu
Gesicht. Auch sind wir nicht zur idealen Jahreszeit da. Wir sehen viele
Fruchtstande, aber nur wenig blihende Pflanzen. Und da es vorerst bedeckt
ist, bleiben die Eidechsen, von denen es auch ein paar geben soll, unter
anderem eine quietschgelbe Variante, in ihren Verstecken. Schade ist auch,
dal’ wir bei den Vodgeln nicht wissen, was wir da sehen. Eine Art braunes
Waldhuhn, ein etwa amselgrof3er, dunkelbrauner Vogel, der sich im
bodennahen Gestripp aufhalt, ein auf etwas mehr als Buntfinkformat
vergréRertes Rotkehlchen mit rostbraunen Bauchflanken und weil3em Bauch,
und vieles mehr. Ein kleiner Kerl beeindruckt mich besonders. Ebenfalls
finkengroR3, dunkelgrau, der Kopf mit schwarzer Kappe. Die Fliigel zeigen
zwei weild gepunktete Bénder. Und ein Geier, der sich im Wipfel einer Palme
mit ausgebreiteten Schwingen sonnt. Wie ein Kormoran. Leider klappt es mit
dem Foto nicht. Die Kamera fokussiert immer irgendeinen Zweig im
Vordergrund, nicht aber den Geier. Und als ich ihn endlich scharf habe, legt
er seine Fliigel zusammen. Argerlich. Am Strand setzen wir uns auf ein Bier
in die Strandbar. Beim Zahlen wird uns lachend erklart, dal wir heute nicht
nur die ersten Tagesgaste, sondern die ersten Gaste der Saison seien. Na,
dann haben wir ja auch das erste Bier der Saison getrunken. Fréhliches
Gelachter.

Was das friihe Aufstehen doch so alles bewirkt. Jetzt haben wir einen ganzen
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Ausflug hinter uns, und der Tag liegt immer
noch zur Halfte vor uns. Motoren in den Ort.
Wollen doch noch mal auf die Schnelle ins
Internet-Cafe, sofern es uUberhaupt getffnet
hat. Der Wetterbericht. Erstaunlicherweise ist
es sogar geodffnet. In einer halben Stunde ist
garantiert ein Rechner frei, denn die meisten
der Jugendlichen nehmen an einem Umzug
teil. Schliel3lich feiern die Brasilianer heute
ihren Unabhangigkeitstag. Im Ort ist auch
schon alles fir den Umzug vorbereitet.
Sanitater und Krankenwagen sind
aufgezogen, die Strafl3en sind abgesperrt, der
Verkehr wird umgeleitet, und uUberall sieht man Gruppen von Jugendlichen in
Uniformen oder Teamkleidung. Klar, dal3 wir auch zuschauen wollen. Zunéchst
Uberbriicken wir die Wartezeit aufs Internetcafe allerdings mit Quibe, Erdbeerkuchen
und Kaffee in einem richtigen Cafe. Das ist ein kleiner Laden mit zwei Tischen, einer
kleinen Theke, in der zwei Kuchen und ein paar Platten mit Sandwiches, Quibe und
Quiche angeboten werden und einer kleinen Anrichte. Hinter der Theke geht’s direkt
in die Wohnung. Alles pieksauber. Die Chefin und ihr Mann sind sehr freundlich, und
es macht ihnen sichtlich Freude, mit uns zu sprechen, die wir doch nur ein paar
Brocken Portugiesisch kénnen.

Nur wenig spater, nach Sichtung des Wetterberichts allerdings werfen wir alle Plane
Uber den Haufen. Heutiger Aufbruch nach Rio Grande ist angesagt. Rein ins Dingi, am
Boot angekommen Motor starten und Anker hoch. Auf dem Weg in die Caixa D” Ago,
wir missen Eric noch seine CD-Rom mit dlen brasilianischen
Seekarten zurtickbringen, nimmt der Wind erheblich zu. Kommt
natdrlich aus Sud. Hm. Vielleicht den Aufbruch doch verschieben?
Habe den Eindruck, dal3 das lange Liegen und wenige Segeln uns
trdge und angstlich macht. Wir werden noch zu Kaninchenseglern.
Jedenfalls lassen wir in der Caixa erst mal wieder den Anker fallen
und fahren zu Edgars schwimmender Kneipe. Anfangs sitzen wir
noch mehr oder weniger fiir uns, trinken ein Bierchen und essen ein
wenig, aber als der Betrieb nachlasst gesellen sich die beiden zu
uns. Unser Namensschildchen ist schon fertig, und wir kdnnen auch
schon den vorgesehenen Platz bewundern. Aber der Lack ist Edgar
ausgegangen, deshalb ist es noch nicht angebracht. Eric macht
heute den Koch und ist schon ganz schon angeheitert. Immer wenn sein Vater nicht
hinschaut, ergénzt er sein Bierchen durch ein wenig pur genossenen Cachaca. Sehr
zum Leidwesen von Edgar. Es entwickelt sich ein netter Abend, wir sprechen fast nur
Portugiesisch, und Anke kommt im Gegensatz zu mir schon recht gut klar. Schlie3lich
wird es zu kalt und wir l6sen die Runde auf. Die beiden verabschieden sich ganz
herzlich und selbstverstandlich ist unser heutiger Verzehr frei.

357. (Do. 08.09.05) Fruh aufgestanden. Die Bucht ist glatt wie ein Ententeich. Eric
kommt trotz der frihen Stunde mit dem Beiboot vorbei, um noch einmal ,Gute Reise*
zu winschen. Das kénnen wir fur diesen Abschnitt der Reise wirklich gebrauchen, und
Anke meint, doppelt halt besser. Starten ziigig. Das gestern schon zerlegte Beiboot
wird verzurrt, dann kommt auch schon der Anker aus dem Grund und los geht’s.
Fruhstuck gibt es erst anderthalb Stunden spater. Fast bis Mittag wird per Hand
gesteuert. So kdnnen wir unter
Maschine schneller laufen. Unter dem
Autopiloten, d.h. der Tillerpilot ist an der
Windfahnenhalterung angelenkt und
steuert statt der Windfahne die
Windsteueranlage, also Onkel Heinrich,
missen wir langsamer fahren. Bei zu
hoher Fahrt belasten die Verwirbelungen
des Propellers die Anlage zu stark, und
sie beginnt merklich zu vibrieren.
Bestimmt nicht gut fur die Lebensdauer.
AuRerdem wird der Ruderdruck wegen

Am Abend vor dem Start, Anke checkt unsere Einkaufe
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des leichten Propellerversatzes gegeniber dem Ruder zu gro3 fur die Anlage.
Steuern wir selbst, ist es leichter, vom geplanten Track abzuweichen. Jedes Inselchen
und jeder Felsen wird wo immer moglich geschnibbelt. Das summiert sich zu
gesparten Meilen. Wir fahren schlieBlich gegen die Zeit und gegen die néachste
anriickende Front. Um 15:00 Uhr haben wir uns schon eine ganz brauchbare
Zeitreserve geschaffen. Aber der Wind, der Wind. Er fehlt. Wir rechnen hin und her.
Was ist, wenn der Wind die ganze Strecke schwach bleibt? Dann reicht der Diesel
nicht. 100 Meilen missten wir schon segeln,
um auf der sicheren Seite zu sein. Wieso
waren wir auch so damlich und haben in Porto
Belo nicht getankt? Lagen doch die ganze Zeit
vor dem Yachtclub, der eine eigene Tankstelle =
hatte. SchlieRlich ringen wir uns durch, nach
Imbituba abzulaufen. Dort wollen wir die Nacht
Uber ankern und morgen in Laguna tanken.
Die nachtliche Ansteuerung von Imbituba ist
spannend. C-Map schweigt sich aus und
unsere Karten sind nicht unbedingt die
aktuellsten. Nach einigen spannenden
Phasen, kénnen lange Zeit die (gewaltige)
Mole und das Feuer, das die Einfahrt
kennzeichnet nicht ausmachen - Kennung und
Farbe stimmen nicht mit den Angaben in der
Seekarte Uberein, haben wir Gliuck. Ein
Fischer taucht auf und lauft vor uns ein.
Schon, wenn jemand die Einfahrt zeigt. Im
geschutzten Areal von Imbituba irren wir noch ein wenig herum. Suchen einen
brauchbaren Platz zum Ankern. Denn dummerweise, jetzt ist plotzlich Wind da.
Naturlich aus Norden, der fur uns richtigen Richtung. Aber hier ist es leider die
Richtung, fur die die Bucht am wenigsten Schutz bietet. EntschlieRen uns, unmittelbar
hinter der groRen Steinmole zu ankern. Dort liegen bereits zwei kleine und ein grol3es
Fischerboot. Unmittelbar hinter dem mittleren féllt unser Grundeisen. Weiter hinten im
Hafenbecken habe ich Bedenken; die Frachter, die hier ein- und auslaufen bendétigen
ja Raum zum Mandvrieren. Spater kommt ein weiterer Fischer und hat da viel weniger
: Hemmungen, legt sich
mitten in den Mandvrier-
raum. Offenbar haben
die dicken Potte bzw.
deren Kapitane hier ein
Herz fur die kleinen
Fische(r). Die abend-
lichen Versuche, per
Funke und Pactor einen
aktuellen  Wetterbericht
zu bekommen scheitern.
Mist.
Der Tag hatte auch seine
schénen Seiten: zeitwei-
P Se fast spiegelglatte See,
dann eine See, die zu
atmen schien. Kaum Wellen, aber eine lange, hohe Dinung. Im Westen wie immer
eine lebhafte Berglandschaft. Allerdings nicht mehr so hoch und gewaltig wie weiter
im Norden. Viele Sturmtaucher, Télpel und Pinguine. Letztere waren so zahlreich, daf3
wir uns gar nicht vorstellen kénnen, dal? es sich hier nur um kranke Tiere handein soll.
Mehrmals konnten wir beobachten, wie die Pinguine gemeinsam mit Seeschwalben
gejagt bzw. gefischt haben.

358. (Fr. 09.09.05) Um sechs Uhr klingelt der Wecker. Aber der Wind ist mit Nordwest
5-6 nicht Uberzeugend. Die Richtung stimmt zwar, aber kommen wir bei dem Wind
Uber die Barre von Laguna? Fiur einen Durchstart nach Rio Grande reicht es
wahrscheinlich eh nicht mehr. Irgendwie finden wir auch nicht mehr richtig ins Bett
zurlick, was sich ja nun anbieten wiirde. Aber ich habe wieder Migrane und koche erst
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einmal einen Kaffee. Zum Frihstick bin
ich immerhin schon wieder so lebendig,
dafd ich Rihrei mache. Gestern habe ich
mich die ganze Zeit geéargert, dall wir
nicht am Mittwoch wenigstens bis
Florianopolis gefahren waren. Das héatte
bereits 20 bis 25 Meilen der 400 M
Gesamtdistanz nach Rio Grande
gebracht und das Zeitkorsett weiter
entspannt. Anke argert sich dafir heute,

Nach e
dem Ruﬁfei weil sie nicht darauf bestanden hat, daf3

wir in Porto Belo noch einmal tanken.

Daraus ziehen wir jedenfalls eine Lehre. Der Tank wird grundsatzlich bei jeder
moglichen Gelegenheit gefillt, und wenn es nur 50 Liter sind. Im Lauf des Tages
nimmt der Wind deutlich zu. Wir wéaren ja ziemlich flott vorangekommen! Fast schon
ein bisschen stirmisch. Immerhin brist der Wind bis zu Windstarke sieben auf. Ich
analysiere meine gestrigen Sorgen wegen des Dieselverbrauchs und komme zum
Ergebnis, daR das ein richtiger Kaninchen-vor-der-Schlange-Effekt war. Die
Wahrscheinlichkeit, dal? wir bei dem Wetterbericht die ganze Strecke hatten motoren
mussen war gleich null. Aber von den Geschichten der Einheimischen und den
Erfahrungen der LEOA und der NEMO haben wir uns verschrecken lassen. So bleibt
uns nur der Trost, wer weil3, wozu es gut war. Gegen Mittag wird es rund um uns
herum immer voller. Ein Fischerboot nach dem anderen sucht Zuflucht hinter der
Mole. Einer der Fischer kommt zu uns gerudert und erzahlt ein wenig. Er meint, dal3
der Wind noch in der Nacht auf Sud drehen wird. Wenn das so ist, hatten wir Rio
Grande eh nicht erreichen kdnnen und wéaren auf halber Strecke gescheitert. Wer
weil3, vielleicht war unsere Umkehr doch vernunftig.

Hier in Imbituba scheint trotz des heftigen Windes die Sonne.

Wir stecken zu den 40 Metern Kette, die wir bereits draul3en ||
haben noch weitere 10 Meter (liegen auf 10 m Wassertiefe) | |
und schlagen eine zweite Leine mit einem Schakel an die
Kette. Sie wird erst belastet, wenn die erste Leine schon
starker gedehnt ist und soll diese dann ein wenig entlasten.
Dann bleibt wieder Zeit fir Beobachtungen. Der Ort am
Scheitelpunkt besteht nur aus kleinen Hauschen. Fir
brasilianische Kustenorte recht selten. Direkt am Strand
befindet sich eine lange Reihe kleiner Holzschuppen. Das
ganze erinnert an eine Walfangersiedlung. (Wie wir sie uns
vorstellen, angeregt durch das Buch Uber Amyr Klinks Besuch
in Sud-Georgien.) So falsch muf3 der Eindruck gar nicht sein.
In dieser Gegend haben sich viele ausgewanderte Walfanger
aus den Azoren niedergelassen, und die heimischen
Fischerboote entsprechen durchweg den azorischen
Walfangbooten.

Dann gibt es auch hier Hafenkino. Vor allem auf unserer
Backbordseite. Zwischen uns und der Mole klafft einladend
eine Lucke, die auch regelméaRig einen Fischer dazu verfuhrt,
dort den Anker zu werfen. Und genau so regelmaf3ig geht er
anschlieBend auf Drift. Der Grund ist dort wohl schlecht und
gibt keinen Halt. Da haben wir ja gestern in der Nacht mit viel
Gluck unseren Anker auf Anhieb richtig geworfen.

Zum Abschlu3 des Abends werfen wir das Mausekino an. Es
gibt “The day after Tomorrow”. Keine gute Wahl, wenn man auf
dem Weg in den windigen, kalten Suden ist. ,Ice Age“ ware da doch besser gewesen,
ist ja lustig. Unser Film férdert dagegen das allgemeine Frdsteln, und wir fragen uns,
ob wir jetzt nicht AlbtrAume bekommen werden.

359. (Sa. 10.09.05) Der Wind gonnt sich keine Atempause und blast die ganze Nacht
mehr oder weniger heftig. Als ich zwischendurch aufstehe, weil ich den Eindruck
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habe, es brist auf, zeigt die Anzeige des Anemometers 30 kn'. Heif3t also Windstéarke
sieben, stirmischer Wind. Meist ist es aber eher eine kraftige sechs. Ich aktiviere den
Ankeralarm und lege mich wieder in die Koje. Hatten den Alarm am Abend
ausgestellt, da er ein wenig verriickt gespielt hatte. Wohl eine Folge von
Ungenauigkeiten der GPS-Ortsbestimmung.

Im Gegensatz zu Rasmus gonnen wir uns diesen Ruhetag. Warten lieber auf den
richtigen Wind fur Laguna. Ich muf3 sagen, der Tag tut mir gut. Irgendwie war ich ein
wenig angeschlagen. Vielleicht mit ein Grund fur die letzten Kopfschmerzen. Anke ist
heute flei3ig und backt Brot und Kuchen. Unser CD-Player spielt brasilianische Gute-
Laune-Musik.

Beobachten das Wetter und das Treiben im Hafen. Ab und zu kommt ein Fischer
rein, ganz selten geht einer raus. Haufig beobachten wir Ruderboote, deren
kargliche Mannschaften versuchen, Wind und Welle zu widerstehen und quer
durch das ruppige Wasser des Hafens bzw. der Bucht rudern. Man macht sich so
seine Gedanken. Abtreiben kdnnen sie jedenfalls nicht, der Wind steht in die
Bucht. Tagsiber herrscht sogar erstaunlich lebhafter Ruderverkehr. Offenbar
besuchen sich die Mannschaften gegenseitig, oder man holt sich ab, um an Land
zu kommen. Einmal holt eine Mannschaft sogar den Anker auf und schleppt eine ; .
ermidete Rudercrew mit ihrem =

Fischerboot zum Ziel der Ruderer. Der & + < E
einzige Touristenschoner, der hier | ;L

Zuflucht gesucht hat, legt sich mehrmals la\
um, aber offenbar sind die Leute mit dem e

Ankergrund nicht zufrieden. Sind gestern
allerdings auch schon mehrmals auf Drift
gewesen. Schlie3lich paddeln zwei Mann
mit einem Schlauchboot zu einer riesigen
Mooringtonne und machen sich dort zu
schaffen. Die Tonne dient eigentlich der
Sicherung groRer Frachter, die mit dem
Heck Uber die Kaianlage hinausragen.
Aber es stort sich niemand daran, dal3
die Crew nun ihren Schoner an diese
Mooring legt. Uns ware das zu nahe an
den Kaianlagen und dem dort vertauten
Frachter. '

Wir  resiimieren die
Wochen. Der Siden
anders als der Norden.
allen Dingen. Aulerdem
Ausland hier offenbar
fur uns zwar einerseits
Seglergeselligkeit und Bordparties,
andererseits  wird  der Kontakt zu den
einheimischen Menschen lebhafter und wir werden vielmehr gezwungen, uns mit der
Sprache des Landes vertraut zu machen. Gestern kamen beispielsweise zwei
Crewpeople des Schoners, um nach dem Wetterbericht zu fragen, den wir allerdings
auch noch nicht empfangen konnten. Zu viele Stérungen auf der Funke. Haben uns
ganz nett unterhalten. Sie informierten uns, daf3 hier zur Zeit Wale seien. Kénne man
von der Mole aus beobachten. Oder man fahre mit dem Canu, dem Beiboot raus. Na,
bei dem Wetter ist das nichts fir unser Faltdingi. Aber morgen fahren wir eh, und da
halten wir die Augen offen. Wére toll, ein paar Wale zu sehen. Zum Abschied erbaten
sie sich ein paar Zigaretten. Da konnte ich endlich mal meine Zigaretten aus den
Kapverden unters Volk bringen.

vergangenen
Brasiliens ist ganz
Viel europdischer in
sind Segler aus dem
selten. Das bedeutet
weniger

360. (So. 11.09.05) Um sechs klingelt der Wecker, aber wir bleiben noch eine halbe 11.09.05.

Stunde liegen. Dann aber raus. Wetter priifen. Immer noch kraftiger Nordwind. Nach ~ Imbituba - Imbituba
Peters Wetterdaten soll der Wind zwischen 12:00 und 15:00 drehen. Bis Laguna sind safd_srplgfifs;rg)s_ﬁ
es knapp 20 Meilen. Bei Nordwind kommen wir nicht tber die flache Barre vor der 54 umlaufend, SSW5

vor Anker

1 Anke meint, ich soll Windanzeiger schreiben.



Hafeneinfahrt. Besser noch warten, so daf3 wir in der ruhigen Phase vor der
Winddrehung oder bei Siidwind einlaufen kdnnen. Dann liegt die Barre im Leeschutz
der Wellenbrecher, die den Einfahrtskanal schiitzen. Diese Uberlegungen erlauben
folgerichtig, noch im Hafen von Imbituba zu frihsticken. Gegen acht holen wir den
Anker aus dem Grund und starten. Draul3en ist lebhafter Schwell
aber wenig Wind. Mit dem bisschen, und dann auch noch von
hinten, kommen wir nicht voran. Also wird wieder motort. Das liebe
ich gar nicht. In dem heftigen Schwell rollt das Boot trotz
Stltzsegel heftig und krangt bis zu 30°. Habe immer Sorge, den
Motor sauer zu fahren. Andererseits, dies sind nur kurzzeitige
Extremwerte, und die Bewegungsamplitude ist schnell.
Wahrscheinlich brauche ich mir keine Sorge um die
Motorschmierung machen. Fahren dabei mit etwa 6,5 Knoten und
mehr gegen die grauen Seen unter einem bedeckten, grauen
Himmel. Immerhin herrscht kein Gegenstrom. Ab neun treffen sich
die deutschsprachigen brasilianischen Funker in einer
sonntaglichen Morgenrunde. Auch unser Freund Peter. Anke horcht rein, und
tatsachlich, nach einiger Zeit hort sie deutsche Stimmen, die sich sogar Uber uns
unterhalten. Sie schaltet sich ein. Peter ist auch on air, aber wir kdnnen uns nicht
verstehen. Dafir macht Raoul aus Rio ein Relay und vermittelt die Informationen. Es
liegt eine Starkwindwarnung fur Rio Grande und das sidliche Santa Catarina vor.
Wind bis 40 und 50 Knoten. Bedeutet Windstarke 9 und 10, Sturm bzw. schwerer
Sturm. Noch wahrend Anke funkt springt der Wind um. Innerhalb einer Minute von
Nord auf Sud und legt gleich kraftig zu. Die erste Bo erreicht bereits 30 und mehr
Knoten. Was soll das denn? Die Drehung kommt doch viel zu frih. Und gleich so
heftig. Ich rufe Anke von der Funke.

LAnke, das hat keinen Zweck. Wir missen drehen. Wenn der Schwell noch zunimmt
kommen wir auch bei Stidwind kaum Uber die Barre.*

Wir kdnnten die fehlenden 9 Meilen zwar noch hin Motoren, braucht bei Gegenwind
und —welle auch fast zwei Stunden, und wenn wir dann feststellen es geht nicht,
mussten wir uns vier Stunden zurick nach Imbituba kdmpfen. Und wer weil3, bei
welchen Verhéltnissen. Insgesamt sechs Stunden. Immerhin, Imbituba kann man bei
jedem Wetter anlaufen. Wir beschlieBen, lieber sofort umzudrehen und unseren
Versuch als whale-watching-
Versuch einzustufen. Auf dem
neuen Kurs geht es flott voran.
Der Wind kommt anfangs sogar
mit westlicher Tendenz. Setzen
zum Grof3 die Fock 2 und
kénnen den Motor wegnehmen.
Die Geschwindigkeit reduziert
sich zwar von 8 — 9 Knoten auf
etwa 6, aber das Schiff liegt viel
ruhiger. Ungeféahr far flnf
Minuten. Dann raumt der Wind
und die Fock fallt standig ein,
abgedeckt vom Grol3.
Mittlerweile hat der Windrichtungswechsel eine Kreuzsee aufgeworfen, wir taumeln
nur so dahin. Es ist gar nicht daran zu denken, mit einer Schmetterlingsbesegelung zu
fahren. Aber 5 Knoten nur unter grefftem Grof3 sind auch o.k. Zweieinhalb Meilen vor
Imbituba lasst der Wind nach, es wird fast Windstill. Haben wir die Wetterscheide
wieder eingeholt? Na ja, Motor an und in den Hafen schlipfen. Besser bei Windstille
als bei Sturm.

Es wird dunkel und kalt

Im Laufe des Nachmittags nimmt der Wind stetig zu, und die Fischerboote, E¥EESgei=)

die hier Schutz suchen werden mehr. Als wir das Abendessen vorbereiten B
wollen kommt wieder ein Fischer und legt sich ausgesprochen damlich in
unsere Nahe. Wirft den Anker fast vor (!) unserem Schiff und lasst sich
dann hinter uns zuriicksacken. AufRerdem hat er sein Fanggeschirr nicht
eingeklappt und bedroht damit unser Rigg. Unsere Aufforderungen,
woanders zu ankern, es gibt Platz genug, ignoriert er. Immerhin wird bei
ihm an Bord eifrig diskutiert, und nach einiger Zeit wird zumindest das
Fanggeschirr hochgeklappt. Dann verlangern sie noch ihre Leine -
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unterschwellig hoffe ich, daRR der Knoten nicht halt, und der Khan auf die Mole treibt —
und bleiben hinter uns. Habe anfangs Sorgen, daf seine Ankerleine sich unter
unseren Kielen verféngt, aber die scheint wenigstens unbegrindet.

Dann gibt es auch noch ein kurzweiliges Abendprogramm. Schon seit Stunden ruft der
Frachter MONTEMAR EUROPA draufRen auf Reede den Lotsen und die Port Control. In
der Regel ohne Erfolg. Jetzt aber erhdlt er eine Antwort. Lotsen und
Schlepperbesatzungen sind offenbar da. Aber bevor er in den Hafen kann, muf ein
anderer Frachter auslaufen und ein zweiter etwas verlegt werden. Aul3erdem werden
alle Fischerboote, die sich in den Bewegungsraum der Frachter gelegt haben
aufgescheucht und mussen in entfernteren Bereichen der Bucht Schutz suchen. Und
stéandig meldet sich wieder MONTEMAR EUROPA und will irgendwas.

»imbitiba Pilot, Imbituba Pilot, this is MONTEMAR EUROPA.*

.Please standby on channel 11, | call you in 5 Minutes.*

»,Can we start the engine now, it needs 1 hour preparation.”

,You can start the enigine, | contact you in 5 Minutes.*

Und ein neuer Anruf. Ob er die Maschine wirklich starten kann. Und ein neuer Anruf,
er braucht doch weniger Vorbereitungszeit. Ob er die Maschine wirklich schon starten
soll. Neuer Anruf, ob er schon den Anker aufnehmen soll? Neuer Anruf, der Kapitan
will wissen auf welcher Seite der Lotse an Bord kommt. Die Pilotenstation antwortet
nicht mehr. Sind wohl etwas genervt. Lotsen und Schlepper sind damit beschéftigt
NOVA FRISIA einige Meter nach achtern zu verholen und BALTIC REEFER, die davor
liegt, in Millimeterarbeit aus der Licke zu ziehen. Das alles geht ruhig und konzentriert
zu. Wir verfolgen das Manéver mit Fernglas und auf der Funke. Das meistgebrauchte
Wort ist devagar, langsam. Alles wird langsam und ruhig gemacht. Als der Bug des
BALTIC REEFER weit genug von der Pier absteht und das Heck gerade frei ist, werden
die Schlepptrossen losgeworfen, er gibt volle Kraft und rauscht ziigig los. Braucht
Geschwindigkeit, um nicht vom Seitenwind wieder auf die Kaianlagen und die an der
Mole liegenden Fischer (und uns) gedrickt zu werden. Dann kommt auch schon
MONTEMAR EUROPA und wird am Molenkopf von den beiden Schleppern empfangen.
Sie gehen langsseits an die Bordwand und stiitzen gegen den Seitenwind. Und man
glaubt es kaum, unmittelbar vor dem Liegeplatz wird das nicht gerade kleine Schiff
noch einmal noch gedreht und liegt jetzt mit dem Bug in Richtung Ausfahrt.

In der Nacht ist es teilweise recht boig, und zeitweise schlafe ich schlecht, horche
immer auf den Wind und die Wellen. Aber der Anker halt, und unser ungewollter
Nachbar ist offenbar weit genug entfernt.
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Schiffsregister

AGAIN

ANTARES
ANTARES

ANTJIE

ARGO

ATLANTIS

AuUDAZ

BALU

B. EUROPA

BOOMERANG Il

BREAKPOINT

CAPUCCINO

DOLPHIN

DRALLE DEERN

GEFJON

GOLDEN HIND

ELISE OLDENDORFF

ENDEAVOUR

ESTRADA DEL MAR

Sehr praktische Beneteau mit Mittelcockpit eines
brasilianischen Ehepaares. Er ist 78 und hat die Yacht gerade
vor vier Wochen tbernommen.

(die groRRe) von deutscher Eignergemeinschaft gesegelte
Yacht. In Sines, Nordspanien kennen gelernt.

(die kleine) mit Asmat aus London, in Deutschland
aufgewachsen, segelt schon das zweite mal einhand...

Reinke Euro von Norbert und Antje Wedler, Weltumseglung
ab Mai 2004. Liebe Freunde und Weggefahrten in allen
Lebenslagen. Unsere Wege trennten sich leider auf den
Abrolhos. Wo werden wir uns wohl wiedersehen??
www.maris-navigaris.de

Eigenbau von Ed und Sofia aus den Niederlanden. Ein
ungewohnlich designtes Schiff. Im Innern keine trennenden
Schotten. Viel schrdge Schnitte und optische Diagonalen, um
die Raumwirkung zu steigern. Die Maststitze ist seitlich
versetzt, auf eine Toilette wurde verzichtet. Viele interessante
Details, aber das Finish hat in den Jahren doch sehr gelitten.
An Deck fallt vor allem auf, dal3 der GroRBbaum nicht am Mast
sondern an Deck angeschlagen ist.

Komplett selbst konstruierter Eigenbau aus Stahl von Inge
und Ernst. 14 m Rumpflange, 34 t Gewicht. Also arg ursolide
und mit allem Wohnkomfort versehen. www.atlantis-sail.de
von Ronaldo aus S&o Paulo. Franzésischer Rif3, Grupo Finot,
52 FuB3, Aluminium, sehr flaches Unterwasserschiff, pfiffig
ausgebaut, z.B. im Salontisch verborgener Motor. In S&o
Paulo, Brasilien, gebaut.

altere Albin Balard von |Iko und Maret aus Bremen. Auf
Graciosa kennen gelernt. Auf dem atlantischen Zirkel.

Der erste Frachter mit dem wir auf hoher See Funkkontakt
aufnehmen.

van de Stadt-Kopie von Martin und Mandy aus Manchester,
Spezialist im Organisieren von Barbecues.

Reinke 13 M von Tatjana und Tom, auf dem Weg um die
Welt. Spezialisten fur Sardinenfischer, erstmals auf Sal
personlich kennen gelernt. www.sy-breakpoint.de

Sun Odyssee 44 von Michéle und Francis aus Toulon. In
Vitoria begegnet und in Rio angefreundet. Haben mit
Unterbrechungen allein anderthalb Jahre in Dakar verbracht.
Hamburger Stahlyacht, lag mit uns u.v.a. gemeinsam in
Falmouth. Lief nahezu zeitgleich zum Torn Uber die Biskaya
aus. Wieder getroffen in der Ankerbucht von La Graciosa, in
der Marina Rubicon und in den Bergen von Gran Canaria.
Motoryacht aus Holz von Angel-Dieter, dem begnadeten
Angler von Alvor.

Kleine ,Swan“ von Guido und Regina mit Keno und Hund
Veda, haben ihr Schiff in Puerto de Mogan, Gran Canaria
neben uns dauerhaft liegen und machen hier jetzt 5 Wochen
Urlaub.

Schiff, mit dem Sir Francis Drake im 16. Jahrhundert die Welt
umsegelt hat.

Frachter der Oldendorff-Reederei, der in Angra dos Reis Stahl
fur Jamaica uUbernimmt. Lernen Kapitdn Gerd kennen, der die
Ladearbeiten als Supercargo Uberwacht.

Schiff, mit dem James Cook im 18. Jahrhundert um die Welt
gereist ist. Ein Nachbau kreuzt heute in britischen Gewéssern.
Hospitalschiff, auf dem Weg zu den Kapverden getroffen,
suchten nach einem vermifliten Katamaran
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EVOLUTION

FERNANDO IIl E GLORIA

FRANZIS REGIS
GANGMAKER

GROTE BEER

IRIS

JUPITER MOON

JUST DO-LITTLE

KEFFY

LEOA

LomA

LUNA

LUXBO

LuzIE

MAGIC DRAGON

MERLIN

MORGANE

Victoire 1140 von Bob und Anja, zwei Hollandern. Haben
beide auf der Reise mehrfach gesehen und dann auf La
Graciosa ein wenig kennen gelernt. Auf Atlantikrunde.
Fregatte, der letzte portugiesische Ostindienfahrer.
Rekonstruktion mit originalem Kern, liegt gewdhnlich im Doca
de Alcantara in Lissabon

INFORMATIONEN SAMMELN. NAME KORREKT?

Gabi und Joost aus Holland, erstmals in Marina Rubicon
getroffen. Einjahrige Atlantik-Runde.

Harm und Els, Hollander schweizer Nationalitat
(,Papierlischywzer®). Sind mit ihrem schweren Pantoffel schon
einige Jahre unterwegs und jetzt auf dem Riuckweg nach
Europa. www.grote-beer.ch

Helen, Luke Spike (und Curly, war voriibergehend verschollen
wegen einer hibschen Frau), Fisch-Logger aus Falmouth von
1888. Helen war Mitglied der ,Sex Slaves from Hell“, die wir
in Falmouth horten. Segeln (fast) ohne Geld durch die
Gegend und erzielen ihren Lebensunterhalt durch Musik.

Boot von Janet Buckingham, die das Kochbuch geschrieben
und veréffentlicht hat, das ich schreiben wollte.

Unser Dingi, ein Banana-Boot. 3,25 m lang, faltbar, kann
neben Ruderbetrieb auch mit AufRenborder betrieben oder
gesegelt werden.

Holzyacht, Ketsch von 1985, in sieben Jahren Arbeit
traumhaft ausgebaut von Sue und Brian aus Hull (GB).
(Gehorte urspringlich einem verknackten
Drogenschmuggler). Unsere Pizza- und Wasserschlauch-
lieferanten. Wollen ins Mittelmeer.

Anne und Jochen, auf dem Weg nach Brasilien und
MagellanstralRe und weiter. Segeln auf einer alteren Skorpion
(Feltz-Bau), einer Stahlyacht, ahnlich der, mit der die
Erdmanns ihre gemeinsame Weltumsegelung gemacht
haben. Beide haben bei North Marine gearbeitet und Jochen
verkauft uns den von Anke lang ersehnten Batteriewéachter.
www.sy-leoa.de

Sylvi und Wolfgang, Schweizer auf einem Stahl-Dory ahnlich
der BADGER der Hills. Der Riss stammt auch aus dem
gleichen Konstruktionsburo. Auf dem Weg um die Welt.

Orca 39 aus Stahl von Astrid und Konsorten, Atlantik-Runde
in 2004/ 2005. Unser geplantes Treffen hat nie geklappt. Sie
waren immer schon weg, wenn wir kamen: Oder waren wir
stets zu langsam?

Stahlschiff, Colin-Archer-Typ von Konstantin und Jane, in
Puerto Mogan kennen gelernt. Haben dort mehrere Jahre auf
dem Schiff gelebt und wollen jetzt endlich wieder weiter
segeln.

Reinke 15M von Helmut und Elke, sehr schéner Alubau.
Wollten auf groRBe Reise, aber zweimaliger plétzlicher
Nachwuchs hat sie schon vier Jahre auf den Kanaren
festgehalten.

Oyster 58 aus England. |hr Skipper meint, uns schon mal
begegnet zu sein. Vielleicht in Norwegen? Treffen uns auf
Fernando de Noronha. Er kommt gerade von den Falklands.
Seine Reise: England — Spitzbergen — Kanaren — Karibik —
Panamakanal — Galapagos — Chilenische Kanéale — Antarktis —
Falklands — Fernando — Karibik — England. Die Welt einmal
nicht rundherum sondern rauf und runter.

traditionelleres Boot mit Kanuheck von Bella und Martin plus
Sohn. Auf La Graciosa erstmals getroffen, wollen auch nach
Argentinien.

altere Najad mit Familie Richert on tour (Wilfried, Ute, Janes
und Jennifer). Per Email kennen gelernt und dann auf La
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MORNING CLOUD
NAONDA

NOUVELLE VIE Il

NUSE

ORCHIDD

PARATIII

PAULA JORGE
PEGASUS

PINTUFO

POLLEN

QUEEN ELIZABETH II

SANTA PAZ

SAREI

SEA PRINCESS

SEARCHER

Graciosa erstmals getroffen. Auf Tour solange das Geld
reicht.

Formula von Frank Schirenstedt und Petra Joosten, unsere
Helfer in vielen Lebenslagen.

Eins der typischen Ausflugsboote auf Fernando de Noronha,
mit dem man Insel- und Dolphin-watch-Fahrten machen kann
Alain und Mintu, ein schweizerisch-viethamesisches Ehepaar.
Mit ihrem Catana-Katamaran open end unterwegs. Den Kat
haben sie in Florida Ubernommen, sind von dort ins
Mittelmeer, Rotes Meer, Madagaskar usw. von dort nach
Siudafrika und seit einem Jahr schon in Brasilien. Und eine
vollstandige Weltumseglung liegt bereits im Kielwasser.
hollandischer Pantoffel von Hans-Georg Tafel, segelnder Arzt,
mit Erfahrungen auch auf der CAP ANAMUR

Contest 42 von Saly und Mark, sie haben eine
Weltumseglung vor, sprechen aber vorsichtshalber nur von
ihrer grof3en Reise. Sie sind vor uns Uber die Biskaya und
haben Sturm mit 50 kn Wind gehabt. Ihnen blieb nichts Ubrig,
als nach Gijon abzulaufen. In Tarrafal/Sao Nicolao,
Kapverden wiedergetroffen.

Jungster Kahn von Amyr Klink. Aluminium-One off mit schon
monstrosen Ausmalen. 30 m lang, 8 m breit, 1,50 bzw. 4,00
m Tiefgang. Zwei Aero-Riggs, alles doppelt und dreifach.
Amyr Klink ist in Brasilien Legende. Hat per Ruderboot den
sudlichen Atlantik Oberquert und mit seinen Segelbooten
Arktis und Antarktis besucht, letztere auch umrundet. Die
aktuellen Ausgaben seiner Reisebeschreibungen sind
hervorragend ausgestattete Bicher, kénnten auch in
Deutschland Vorbild sein. Lag zu unserer Zeit in — Parati!
Fischerboot aus Alvor.

Reinke 15M von Wolfgang, auch genannt ,Katastrophen-
Wolfgang“ oder schlicht ,Der Anker®, kollidierte (nicht nur) mit
JDI wegen slippendem Anker.

auf deutsch Schlumpf. Verwegener Eigenbau von Francoise,
einem Franzosen, der unter deutscher Flagge segelt, um den
franzosischen Normen ein Schnippchen zu schlagen. Auf La
Graciosa kennen gelernt.

Eigenwillig designter Trimaran des Osterreichers Johann und
seiner brasilianischen Freundin Joey. Grolie Schwimmer,
schmales Mittelschiff, Aero-Rigg.

auch QE2 genannt, eins der letzten Passagierschiffe, die
zumindest teilweise noch im Liniendienst nach Amerika
verkehren. Nach dem Neubau der QUEEN MARY Il und dem
noch unklaren Schicksal der ehemaligen FRANCE eins der
groten Passagierschiffe auf den Meeren.

Hallberg Rassy 39 von Lukas, einem Brasilianer, den wir auf
Fernando de Noronha kennen lernen und zum Freund
gewinnen. www.santapaz.com

eine kleine altere Contessa von Amrei und Sascha, kaum zu
glauben, dass die Firma einmal solch kleine Boote gebaut hat.
In Salvador kennen gelernt.

Hans-Joachim und Riitta, ein deutsch-finnisches Paar auf
einer &dlteren Mald. Riitta ist von den Kapverden aus nach
Deutschland geflogen und wird erst wieder in Brasilien
zusteigen.

Eigenbau aus Spezialstahl des Schweden Alve. 18 m lang,
knapp 5 m breit, 3,3 m Tiefgang, 250 PS Motor, ein Meter
durchmessender Propeller, alles hypersolider Stahlbau aus
Spezialstahl. Umfangreiche Erfahrungen, auch Kap Horn und
Antarktis. Er versucht das Boot an Universititen zu
Forschungszwecken zu verchartern, tritt jetzt aber kurzer. Auf
dem Weg nach Kuba, ggfs. nach Europa. Das Boot ist mit
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SERENATA

SHow

SKREO

SPIRO

TANOA

TEMERAIRE/TAMAREA

THALIA

TRANQUILLITY

TRYLIM

TWISSLE

VICTORY

WARRIOR

WINDLISE

WINDRUSH

WUNDERBAR

einem zentralen ,Laderaum® versehen, der je nach Absichten
und Winschen umgestaltet werden kann. Platz fur jede Art
von Labor. Gibt uns viele Tips zu den Hohen Breiten und
einen Geheimauftrag. www.searcher.norweb.se
Stahlknickspanter von Marcelo und Claudia. 34 Fuf3, 2004 zu
Wasser, schdne Details und phantastische Edelstahlarbeiten.
In Sdo Paulo gebaut. Liegt in Guaruja und wartet auf die
grof3e Reise.

Soren und Inga, kennen gelernt auf Graciosa. Auf langerer
Atlantikrunde, kiirzen spéater aber ab, das Heimweh...

Ovni 345 von drei Franzosen. Haben uns auf der Strecke La
Graciosa — Marina Rubicon eine groBe Goldmakrele
geschenkt.

Argentinisches Marineschulschiff, wurden in Rio de Janeiro
zur Besichtigung eingeladen.

Privilege 37 (Katamaran) von Silvia und Michael, in
Palmeira/Sal kennen gelernt und liebgewonnene Begleiter in
Brasilien. www.kat-tanoa.de.vu

heutiges Boot von Kitty, Beate Kammlers Weltumsegler-
Freundin aus den siebziger Jahren, in La Sociedad, Kanaren
kennen gelernt.  Benannt nach dem alten Dreidecker-
Linienschiff auf dem beriihmten Gemaélde von William Turner
(?).

Reinke Super 10 von Rolf Schmidt, er segelt bestimmt auch
noch um die Welt

Mary und Scott, US-Amerikaner mit einem schodnen, grof3en
Spitzgatter mit Aircon und wahrscheinlich auch Eismaschine
(?) auf dem Weg nach Hause. Einmal sind sie schon rum, um
die Kugel.

Schneeweil3er Stahlknickspanter von Edgar und Eric aus
Porto Belo. Bruce Farr-Riss, um die 10 m. Eric will mit dem
Boot auf Europa-, vielleicht Weltreise gehen, sobald das
notige Kleingeld zusammen ist.

30 Jahre alter Wharram-Kat von Daniela und Michael, einem
Arztepaar, die bereits seit Jahren im Ausland leben und nun
auf der grof3en Reise sind. Erstmals kurz auf Graciosa kennen
gelernt, und dann in Palmeira und Brasilien wieder getroffen.
LieRRen sich bei Itaparica bei Springhochwasser trockenfallen
lassen und kamen die nachsten 2 Wochen nicht wieder runter.
Haben sich dann gleich ein Grundstiick gekauft...

Nelsons Flaggschiff bei der Schlacht von Trafalgar (1805),
ausgestellt in den Portsmouth Dockyards

Britisches Kriegsschiff von 1860, Dampfer mit noch sehr
ausgepragter Hilfsbeseglung, ausgestellt in den Portsmouth
Dockyards

eine 13 m lange Elvstrom aus den siebziger Jahren von Dieter
und Astrid. Utz Kohlhoffs friheres Boot. In den Achtzigern an
die jetzigen Eigner verkauft. Bei Maragujipe erstmals
begegnet.

ein uriger Kimmkieler von Westerly, very british, von Bernd
Kleefisch und Mecki

Reinke 13 M von Rolf und Jagcinta. Rolf ist schon lange
unterwegs, dann aber erst mal in Brasilien hangen geblieben.
Jetzt soll es allerdings weiter gehen, Richtung Siden. Sehr
schdner 13er mit vielen cleveren Details.
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