Just do it - das Tagebuch

Nachtréglicher Hinweis: das ist ein mehr oder weniger personliches Tagebuch von mir (Martin),
unqualifizierte oder sonstwie kompromittierende Aussagen sind rein subjektiv, entbehren jeder Grundlage
und entsprechen in der Regel und meist immer nie der Wirklichkeit. Ahnlichkeiten mit Lebenden und
Personen, die scheinbar meinem Bekanntenkreis entstammen, sind, insbesondere wenn sie etwas
schlechter wegkommen, nicht beabsichtigt, rein zuféllig und ebenfalls in der Regel frei erfunden. Der Leser
moge dies bei der Lektlre beriicksichtigen und entsprechend korrigierend interpretieren. Auch Schwéachen
in der Orthografie und der Zeichensetzung seien mir verziehen. Schlief3lich bewegt sich das Schiff (mehr
oder weniger).

PS.: Copyright fur alle Formen der Vervielféaltigung und Weitergabe beim Autor (wo auch sonst).

Teil 5217 560 Ciudad Parand bis Corrientes

521. (Mo. 13.03.06) Die moderne
Kommunikationstechnik  fordert ihren
Tribut. Verbringen einen grof3en Teil des
Tages im Internetcafe und im locutorio.
Diverse Anrufe miissen erledigt werden
und da wir jetzt wohl ein paar Tage weg
von der Welt sein durften wollen wir
auch eine Reihe mails verschicken.
Danach besuchen wir den Walmart, den
ich in Deutschland immer boykottiert
habe. Hier ist es aber der grofite
— Supermarkt und wir hoffen, ein paar
Dinge zu bekommen, die wir bisher vergebens gesucht haben. Der Taxifahrer, der uns
zurlckfahrt, fragt, ob der Walmart uns einen Taxengutschein gegeben hat. Typisch,
meint er. Die Leute an der Kasse sagen nie, wenn man gentgend eingekauft hat, um
einen Gutschein zu bekommen. Ich wuf3te doch, weshalb ich diesen Verein noch nie
leiden konnte, denke ich. Der Taxifahrer ist sogar so freundlich, uns beim Tragen der
Einkaufe zu helfen. Die Strecke, die wir vom Parkplatz zum Boot zuriicklegen missen
ist namlich noch ein ganzes Stiick.

Jean-Pierre wird bei unserer Ankunft ganz hektisch. Kanister wandern an
den Steg, der Taxifahrer wird abgefangen. Aha! Sogleich beginnt auch bei
uns fieberhafte Aktivitat. 5 Kanister wandern aus den Tiefen des
Cockpitstauraums ans gleilende Tageslicht. Eine dreiviertel Stunde spater
kehren wir mit vollen Kanistern zurtick. Habe 125,5 Liter zusatzlichen
Diesel gekauft. Wer weil3, wann wir wieder tanken kdnnen. Anke hat
derweil die Einkaufe verstaut. Dann wartet auch noch Ankes Fahrrad auf
mich. Ein Platten. Geheimnisvollerweise zeigt der Schlauch aber kein
Loch, und das Ventil ist auch in Ordnung. Baue alles wieder zusammen,
und siehe, die Luft bleibt im Reifen! Ein Rétsel. Vielleicht war ein bi3chen
Dreck in die Schraubkappe des Ventils geraten und hat dieses beim
Aufschrauben geoffnet.

Dann kommen Henk und Cornelia, um sich zu verabschieden. Vielleicht
sehen wir uns in Neuseeland wieder. Henk schlagt Taranga auf der
Nordinsel vor. Er will mal wieder nonstop nach Australien. Und Mori
kommt, um unser Boot kennenzulernen. Es wird ein netter Abend. Mori
lacht viel und es zeigt sich, dalR er eine ganze Menge Wissen hat.
Vielleicht unkt der eine oder andere gerne mal Uber ihn, da er offenbar
einer der Begutertsten im Club ist. Fir morgen bietet er seine Hilfe bei
einigen Einkdufen an. Eigentlich wollten wir ja nun schleunigst starten.
Aber andererseits ...

522. (Di. 14.03.06) Die Nacht ist herbe. Anfangs ist wegen der hohen Temperaturen
an Schlaf nicht zu denken. Uber 30 Grad. Kein Wind, im Cockpit Miicken. Liegen
mehr oder weniger unter den ungefillten Bettlaken und versuchen, das Beste daraus
zu machen. Anke fallt irgendwann auf, da es drauf3en blitzt. Wenig spéter ist auch
der ferne Donner zu horen. Scheint ja noch eine Abkihlung zu kommen. Aber flrs
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nachst tut sich erst einmal nichts, und das Gewitter kommt auch nicht n&her.
Wahrscheinlich ist der FluR auch eine Wetterscheide. Plétzlich ein Windsto3. Das
Boot legt sich Uber. Wir raus. Das kleine Sonnensegel wird schnellstens geborgen.
Allgemeine Nudisten- und Pyjamaparty. Auch auf den Nachbarbooten herrscht
hektische Aktivitat. Wir holen auch die auf dem Vorschiff gelagerten Segel unter Deck.
Mussen ja nicht wieder nal3 werden. Ich sichere noch die Dieselkanister, und dann
geht es auch schon rund. Windst63e, Schauer, der Wind heult im Rigg. Ein Pampero.
Anke schaltet die Instrumente ein. Die Windanzeige klettert, 25 kn, 30 kn, 25 kn. Das
ist ja ein Witz. Hort sich an wie sonst was, und dann schlappe 25 kn. Hatten wir auf
den Kapverden ununterbrochen. Aber Béen klingen immer schlimmer als konstante
Winde. Vorsichtshalber hole ich die Ankerleine aber noch ein wenig dichter, denn dem
Pfahl, der uns auf der Leeseite halt, traue ich nicht viel zu. Haben es bisher nicht
bereut, dal? wir den Heckanker ausgebracht haben.
Morgens besorgt Anke mit
Alugewebe und noch ein paar Kleinigkeiten, mit denen
wir Moskitoeinsatze fir den Niedergang bauen wollen.
Es sieht schon witzig aus, wenn sich 6 m lange, zierliche
Aluprofile  Uber ein silbernes  Mercedes-Coupe
schmiegen und durch den guten Stern gefadelt sind. Ich
nutze die Zeit, um die Kihlwasserpumpe zu wechseiln.
Die Aneuef scheint mir, al
zu sein. Erhebliche Laufspuren und in die Flanken des
Impellers sind Bronzespéane eingebettet. Das durfte nun
gar nicht sein. Hat uns der gute Mann in San Fernando
eine gebrauchte angedreht? Andererseits ist das die
Gelegenheit, die alte Pumpe an die verdnderten
Gewinde anzupassen. Viel Feilerei. Nehme mir vor, aus
Deutschland ein neues Tragergehduse fur die Wasserpumpe mitzubringen. Dann
kénnen wir die Pumpe wieder mit den Originalschrauben und Bohrungen befestigen.
Den Nachmittag verbringen wir erneut im Stadtzentrum mit den Ublichen Téatigkeiten.
Kriege endlich hin, dal3 ich meine Kreditkartenabrechnungen online anschauen kann.
Nach Einblick in das Visakonto versuche ich diesmal 1.500 Pesos abzuheben, um die
Bankgebiihren zu reduzieren. Und, hatte ich sonst immer Pech und bekam nur 500
Pesos, heute klappt es.

Im Club machen wir einen kleinen Abendspaziergang und sind ganz Uberrascht, einen
funkelnden Rasenteppich zu entdecken. Uberall auf den héchsten Spitzen der Gréser
sitzen ganz kleine Kéferlein die in schnellem Rhythmus ihre Lichtlein ein- und
ausschalten. Ab und zu fliegen sie auch, aber die meisten sitzen auf den
Graserspitzen. Auch in den Bischen finden sich vereinzelte Illuminatoren. Wir sind
ganz bezaubert, stehen und staunen. Bis uns zu kalt (!) wird. Hatten wir gestern Uber
30° sind es heute um die gleiche Zeit bescheidene 18°. Da soll einer auch klar
kommen. Mein Koérper hat jedenfalls so seine Probleme mit der Warmeregulierung.
Den Abend beenden wir mit einer Kochorgie. Da Marta und Alberto nach Buenos
Aires gefahren sind, muissen unsere bei ihnen eingefrorenen Tarouchafilets
verarbeitet werden. Es gibt sie folglich auf zweierlei Art: Einmal auf einem Bett aus
Zwiebeln und Tomaten mit viel Petersilie und Frihlingszwiebelgriin gedinstet, mit
Weilwein- und Essigsauce, etwas Gemusiges fehlt da aber noch, dann mit der
bewahrten Apfel-/Zwiebelgrundlage. Als Nachtisch gibt es Caipi mit den
Resteisbestanden der SHIKANDI. Aber dann geht es weiter. MuR das Hack von gestern
verarbeiten und prépariere Fleischbéallchen mit Knoblauch, Frihlingszwiebeln,
Oystersauce.

Parallel testen wir das neu erworbene Ladegerét furs Notebook. Irgendwie wird der
ganze Abend spat und auch etwas alkoholhaltig, jedenfalls dreht sich das Bett ganz
schon, wenn ich die Augen schliele.

523. (Mi. 15.03.06) Heute wollen wir los. Endlich. Daher ist Aufklaren und Stauen
angesagt. Immer wieder erstaunlich, wie lange das dauert. Aber wir missen am
ersten Tag ja nicht so weit fahren. Verabschieden uns von Marta, Alberto und
Garrucho 1 ich habe letzteren schweren Herzens doch nicht geklaut i die erst mal
nach Buenos Aires reisen. Mit dem Auto. Aber dann, kurz nach eins, entscheiden wir
uns auf Nachfragen von Jean-Pierre hin doch dafir, noch einen Tag zu bleiben. Habe
ein neues Motto entdeckt: BloR keinen Strel3. Nutze den Tag und die Gelegenheit, aus
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den Profilen den ersten Moskitoeinsatz zu bauen. Dauert ganz schén. Aber ich muf3
mich erst einmal mit dem System vertraut machen und erkennen, daf3 die einzelnen
Teile noch ein wenig Nachbearbeitung erfordern. Auch muf3 man erst einmal
herausfinden, welches die beste Technik ist, die vier Seitenteile zu verbinden und den
Aludrahteinsatz zu befestigen. Danach schaffen wir es zum ersten Mal seit
Barlovento, ein Clubschwimmbad zu besuchen. Beinahe hétten wir selbst dort noch
den Weg ins Wasser verpalfit, denn wir wurden wieder einmal angesprochen. Doch
unser Gegenuber, eine nette Familie, Vater, Mutter und zwei quirlige Tdchter, war
einsichtig und gewahrte uns zwischendurch eine Sportpause. Das Familienoberhaupt
verblifft uns mit erstaunlichem Wissen (ber die heimische Tierwelt, die Natur und die
Indianer und genief3t es sichtlich, sich mal wieder im Englischen tiben zu kénnen. Die
altere der beiden Tdochter, etwa vier Jahre alt, redet lebhaft mit Anke, die sogar
teilweise versteht, was da so erzahlt wird. Mit mir gibt es dagegen weniger verbale
Verstandigung, wir tben stattdessen gemeinsame Schwimmpraxis, das ganze Becken
zweimal rauf und runter und dann noch ein Abstecher zu den stolzen Eltern.

524. (Do. 16.03.06) Unsere Fleischvorrate fur die groRRe
Weiterfahrt sind bereits wieder geschrumpft. Bedenklich,
bedenklich. Gestern erst hat es ein Rindfleischwok gegeben. Anke
fahrt daher noch einmal einkaufen und verhandelt gewissermalen
auf dem Wege mit dem Sekretariat des Clubs Uber unsere
Liegegebuhren. Sollen 25 Pesos pro Tag bezahlen, bei 3 Tagen
cortesia. Wie denn das ginge? Schlie3lich sei Henks MATAHARI ja
14 m lang, also zwei Meter langer, und er zahle nur 10,90 Pesos
am Tag. Ja, die Clubregularien héatten sich geandert. Seit dem
28.2. gelten andere Bedingungen, und wer danach komme, misse
eben mehr bezahlen. Ja, das sei ja schon, aber wir sind ja vor
dem 28.2. angekommen. Ach. Der Sekretdr muf3 erst mal mit °
seinen gentes und der capitania sprechen. Anke geht dann erst mal einkaufen. In der
Zwischenzeit habe ich mich wieder tber die Aluprofile hergemacht. Der zweite Einsatz
entsteht, und dann der dritte, dessen Werdegang Jean-Pierre tatkraftig unterstitzt.
Denn neben der Arbeit ist Mate-Trinken
und Pastellito-Essen angesagt.
Schlief8lich kommt der grofe Moment.
Alle drei Blenden, die gemeinsam den
Moskitos den Niedergang verwehren
sollen, sind fertig. Nach ein paar
Biegetbungen sind sie auch an den
StoRen dicht genug. Super. Eine gute
Idee von Anke.

Das Wetter hat sich heute auch sichtlich
gebessert, und so werden wir morgen
starten. Dal3 wir es heute nicht geschafft
haben ist verschmerzbar, haben wir
doch jetzt den ultimativen
Moskitoschutz.

Feinarbeit mit der Nagelschere

525. (Fr. 17.03.06) In der Nacht,

zwischen 04:00 und 06:00 heftige

Gewitter. Ein Blitz folgt dem anderen,

ununterbrochen. Es ist praktisch taghell,

ein flackerndes Tageslicht allerdings.

™ Und es schittet aus Eimern. Aber null
iListo! 4 o Wind.

i ) Heute wollten wir ganz bestimmt los,
aber dieser Regen! Auch am Morgen noch Wolkenbriche und Gewitter, zeitweise
keine Sicht. Dann kommt sogar die Sonne durch und wir hoffen auf einen Start, doch
nach kurzer Zeit zeigt sich Uber der Stadt schon wieder eine neue Wolkenfront.
Diskutieren das Fur und Wieder, beschlieRen dann aber doch zu bleiben. Was soll
man starten, wenn das schlechte Wetter schon erkennbar ist. Im Flul3 mussen wir
nach Sicht navigieren, und das ist bei diesen Wolkenbriichen kaum mdglich.
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Anke hat unseren Liegeplatz am Morgen
bezahlt und nur 150 Pesos berappen
missen. 10 Pesos pro Tag. Und
mehrere Tage wurden als cortesia
eingestuft. Die Hilfe beim Kranen wurde
gar nicht berechnet. Wer weil3, ihre
mittlerweile recht guten Spanisch-
kenntnisse sind bestimmt von Vorteil.
Ich tue mir da nach wie vor schwerer.
C Die Vokabeln wirbeln in meinem Kopf
Der nachste Pampero & durcheinander und wollen einfach nicht
sitzen bleiben. Besonders die Verben
fallen mir schwer. Der Tag bleibt ruhig und gemitlich. Zeit genug also, die
mangelnden Sprachkenntnisse ein wenig aufzupolieren und auch Zeit genug, fur ein
kleines Kino-Event auf dem Notebook.

526. (Sa. 18.03.06) Es ist unfal3bar. Aber wir sind heute gestartet. Tatsachlich! Anke
war auch noch mal beim Sekretariat, um den zusétzlichen Tag zu bezahlen, aber dort
hat man nur abgewunken.

Das Ablegemandver bringt Showeinlage und Schwerarbeit. Unser Heckanker, der das
Boot in all den Pamperos der letzten Tage zuverlassig an seinem Platz gehalten hat,
will nicht begreifen, daf? jetzt kein Pampero herrscht, sondern Herrchen an der Leine
bzw. dem Kettenvorlauf zerrt. Er kommt einfach nicht raus. Auch der Versuch mit
einer der Schotwinschen bleibt erfolglos und geféhrdet
eher unseren Heckkorb. Zu allem Uberlauf produzieren wir
auch noch einen Uberlaufer auf der Winsch. Wir sichern
das Ende des Kettenvorlaufs mit einem Fender, dann
trennen wir Leine und Kette. Haben sogar Glick und
mussen die Kette nicht fahren lassen. Stecken beides neu
zusammen und Anke verholt die Leine zum Bug. Ich
beginne gleichzeitig, das Boot zu drehen. Dann ziehen wir
das Boot per Hand, Bug voran, zum Heckanker, bis er
kurzstag ist. Belegen den Kettenvorlauf auf der
Steuerbordklampe und Anke gibt Gas. Der kleine
Bugelanker zeigt sich jetzt doch schnell einsichtig und
zwei Minuten spater sind Kette und Anker mitsamt einer
hibschen Portion Schlick an Deck.

Die Fahrt fuhrt durch grine Landschaften. Rechter Hand méchtige Steilufer, teils
bewaldet, teils bloBe Abbruchkanten und Schutthdnge. Erstaunlich, wie ich einzelne
Schichtungen kilometerlang unverandert dahinziehen. Immer in gleicher Hoéhe, in
gleicher Starke, in gleicher Farbe. Links dagegen ist es ein flaches Land. Durchzogen
von feuchten Senken, Wasseradern, Tumpeln und weiten flachen Seen. Wiesen,
Rieder, Bruchwalder. Die Ufer teils sanft auslaufend, teils mit flachen Abbruchkanten.
Gelegentlich ragen umgestirzte Baume weit in den Fluf3 hinein, an anderer Stelle
zeigen sanfte Anséatze von Seggenwuchs oder ein paar zarte Geholzstengel, dalR es
flach wird und das Land sich wieder einen Teil seines Terrains zurtickerobern will.
Weit entfernt sehe ich einen Fleck im Wasser, der zu kochen scheint. Besser gesagt,
es wirkt, als ob ein felner dichter Sprihregen nach oben steigt. Die Flache ist scharf
angegrenzt und nicht sehr grof3. Zu
weit weg, leider. Wer weil3, welche
Dramen sich dort wunter der
Wasseroberflache abspielen.

Holen Mori ein, der eine Stunde vor
uns gestartet ist und hartnackig
segelt. Er verfuhrt uns, zum bisher
als Stitz gefahrenem Grol3 auch
die Fock zu setzen. Fast haben wir
danach schon wieder eine Regatta,
aber der Wind ist zu unstetig und
irgendwann hilft alles nichts, die

Mori und DONA MELA
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Maschine muf3 wieder mithelfen. Dennoch erhdéhen die Segel unsere Fahrt (ber
Grund merklich, und das bei reduzierter Drehzahl. Bei der Travesa Chapetdn biegt
Mori ab. Er wird dort ankern und fischen und am Abend zuriickkehren. Zu Hause
wartet seine hochschwangere Frau.

Nicht weit davon entfernt sieht man uns Gber dem Croquis briiten. Kapitdn Barbossa
wirde sagen, es sind Skizzen, wortlich Gbersetzt, also mehr Richtlinien, mehr eine
Idee von dem was sein kdénnte, aber niemand verpflichtet die Wirklichkeit, auch so zu
sein. Worum es geht? Nun, da zeigt sich eine Abklrzung. Dirfte den Weg um glatte
drei, vier Kilometer reduzieren. Die Frage ist nur, wie flach ist die flachste Stelle? Die
Croquis geben nur fir die Hauptfahrwasserachse ungefahre Tiefen an. Dann kann
man noch anhand der 3 m-Tiefenline und der Linie der gelegentlich trockenfallenden
Bereiche interpretieren, wie sich die restlichen Verhdaltnisse gestalten.
Kurzentschlossen interpretieren wir mutig und steuern auf den FluBarm westlich der
Insel mit dem hiibschen Namen Papillon zu. Als wir getreu dem Croquis glauben, die
flachsten Stellen bereits hinter uns zu haben, wird es erst richtig spannend. 3 m, 2 m,
1 m und 90 Zentimeter und achtzig Zentimeter und schlieBlich siebzig Zentimeter
unter den Kielen. Klar, daf3 wir nur noch schleichen. Irgendwann fragen wir uns, ob
der Weg auf’en rum unter dem Strich genau so schnell gewesen sein dirfte, aber
weniger nervenaufreibend. Immerhin, weniger wird es nicht mehr, und irgendwann
nimmt die Tiefe wieder zu. Gott sei es gedankt. Wieder im Hauptarm des Parana
angelangt dauert es nicht mehr lange und wir biegen in einen kleinen Riacho westlich
der Isla Curtiembre ab. Klein heif3t etwa 100 bis 150 m breit. Hier suchen wir uns ein
nettes Platzchen und werfen den Anker. Zweimal. Das erste Platzchen war uns dann
doch zu heftig, Das Wasser stromte mit satten 2,5 Knoten vorbei. Auf der anderen
Seite des Riacho waren es dann nur bescheidene 0,8 kn. Sehr viel angenehmer fir
den Schlaf.

Am Ufer erfreut uns noch eine hiibsche Beobachtung.

ANi mm mal das Ferngl as, hier, und schau
AWas gibt es denn da?hf

ADa sitzt ein relativ groCer Vogel mi t
einenTucan-Ver wandt en halten.

ANee, vwars K°srtper und Verhalten her eher

ASo groC?hn

Hole das Bestimmungsbuch. Und tatsachlich. Es ist eine Seeschwalbenart, aber einer
der groRen Vertreter der Art. Ein Large-Billed Tern (Phaetusa simplex) mit méachtigem
gelbem Schnabel, gelben FifRen, oberseits halftig schwarzem Kopf und fast
dreifarbigen Flugeln: grau, weil3, schwarz. Aus der Entfernung beeindruckt vor allem
der leuchtend gelbe, wirklich gewaltige Schnabel.

Die Gestaltung des Abendessens wird dann eine etwas unterbrochene Angelegenheit.
In der Funke meldet sich ARcos, Jean-Pierre, er ist ganz in der Nahe und sucht uns.
Habe auch vor einigen Minuten die Positionslichter einer Yacht am Eingang des
Riacho gesehen, aber nun sind sie verschwunden. Versuchen per Funk zu einander
zu finden, aber es klappt nicht. Pierre bleibt verschollen und spéter erfahren wir, dald
er vor dem Ort Curtiembre ankert. Pech fur ihn, hatten ihn schon zum Abendessen
eingeplant.

ma |l
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Es ist wunderschon, im Riacho zu liegen. Es ist ganz dunkel, von einem kleinen
Anglercamp abgesehen, der Sternenhimmel ist zum Greifen nah, keine Wolke triibt
ihn, stattdessen laf3t sich die Magellansche Wolke wunderbar sehen. An den Ufern
beginnen die Leuchtkafer zu blinken, und bei einigen bilde ich mir ein, sie imitieren die
Blinkfrequenz unserer LED-Ankerlaterne.

527. (So. 19.03.06) Um halb zehn stauen wir den Heckanker, der noch von gestern
auf dem Vordeck lagert, wieder an seinen angestammten Platz. Dann holen wir den
Anker auf, wenden, und nach wenigen Metern entdecken wir zu unserer
Uberraschung ARcos im gleichen Riacho. Der Trimaran ist ganz ans Ufer gedriickt.
Kein Wunder, dal’ wir gestern seine Lichter nicht sehen konnten. Schén sauber durch
die Baume am Ufer abgeschattet.

Motoren in den Parana und setzen auch
ziemlich schnell das GroR3segel. Recht
Uberflissig, wie sich bald zeigt. Der
wWind kommt immer hibsch von vorn,
und dann schlaft er ein. Jean-Pierre folgt
uns auf dem FuRe. Der kleine Tri, eine
Art haBliches Entlein, lauft erstaunlich
flott, und es dauert gar nicht lange, da er
zeigt er uns seine wahre Starke: ein
halber Meter Tiefgang, nur die
klappbaren Ruder haben einen Meter.
Der AulRenborder a3t sich eh hochklappen. Was das bedeutet? Jean-Pierre fahrt eine
Abkurzung nach der anderen. FluRschleifen, die fur uns 6, 7 oder 8 km bedeuten sind
bei ihm Distanzen von 3, 4 oder 5 km. Kein Wunder, dal3 er gestern von uns
unerwartet schnell unseren Ankerplatz (fast) |

erreichte.

Die Landschaft gleicht der gestrigen. Rechter
Hand Steilufer, linker Hand flaches feuchtes
Land.

An die FluBnavigation nach Croquis und
Satellitenkarten und den Umstand, dal3 wir die
Ortlichkeiten nach unserem eigenen
Menschenverstand interpretieren  mussen,
haben wir uns schnell gewohnt. Hier und da
sieht es halt ein wenig anders aus, und da wir
versuchen, so dicht wie moglich an den Ufern
oder den Flachs und Sandbé&nken entlang zu
streunen, um dem kraftigen Gegenstrom zu
entgehen, hangt ein Auge so gut es geht am
Echolot. Das ist auch wirklich nétig. Kurz vor dem hinreil3enden Puerto Villaroel 7 ein
Haus mit einem Turm, der aussieht, als habe man aus einem Seitenfligel eines
franzosischen Loire-Schléf3chens eine vier Meter breite Scheibe abgeschnitten und
hierher verpflanzt 7 wird es schlagartig flach. Kupple aus und lege hart Ruder nach
Steuerbord. Das Echolot zeigt weniger und weniger Wasser an. Bei 30 cm unter dem
Kiel verharrt es dann endlich. Schummeln uns seitwérts wieder in tieferes Wasser.
Kurz hinter Hernandarias entdecken wir, daf3 unsere Satellitenkarten eine Licke
aufweisen. Sie beginnen erst wieder 400 km weiter stromaufwarts War uns gar nicht
aufgefallen. So wichtig sind sie nun auch ; . :

nicht, da wir nicht wissen, wie alt sie sind, bei
welchem Wasserstand sie aufgenommen
wurden, und da sie ja auch keine
Tiefenangaben enthalten. Andererseits
erleichtern sie schon ein wenig die
Orientierung. So sind wir jetzt ausschliel3lich
auf die Croquis angewiesen. Vorsichtshalber
richten wir im Rechner eine Blankokarte ein.
Sie hat 1 logischerweise 1 keinen
kartographischen Inhalt, aber in ihr wird unser
aktueller Track aufgezeichnet, und wir kénnen
Bojen, Landmarken und was auch immer
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einfigen und benennen. Fir die Ruckfahrt erhalten wir so einen Ariadnischen Faden,
an dem wir uns entlang hangeln kdnnen. Es dauert auch nicht lange und es wird
spannend. Noch in Sichtweite von Hernandarias, nahe der Isla Ardizén, weitet sich
der Parana machtig auf, und wir rétseln, wo zwischen all den scheinbaren Inseln und
den grinen Hintergrundkulissen der rechte Weg verlaufen kdnnte. Diskutieren auch
kraftig, bis wir zu unserer maRlosen Uberraschung eine Tonne entdecken. Eine rote
Tonne. Erst mal drauf zu halten und das Echolot verfolgen. Es zeigt sich, da3 die
Tonne einen wirklich guten Hinweis gibt. Man hatte uns zwar gewarnt, die meisten
Tonnen wiirden fehlen (in der Tat) und ansonsten dirfe man ihnen nicht trauen, aber
die Tonnen, die wir heute antreffen stehen vielleicht nicht am Ort, der ihnen in den
Croquis zugewiesen wird, aber sie befinden sich an einleuchtend verniinftigen
Punkten.

Einige FluBkilometer spater, nahe
der namenlosen Inseln vor der Isla
Denis begegnet uns ein
Schubverband. Nicht der grofite,
aber 3 Schuten breit und zwei
Schuten lang, sehr modern. Ich
staune, wie er um die hier recht
enge Biegung zirkelt. Zwei
Verbande dirften sich an einer
solchen Stelle nicht begegnen. Und
wie das die ganz grof3en Verbande bewerkstelligen bleibt mir ein Ratsel. Sie sind flnf
Schuten breit und lang, also rund 40 i 50 m breit und etwa 300 m lang. Das Ufer
bietet ganz andere Beobachtungsmdglichkeiten. Frohlichen Vogel: Seeschwalben, die
gemeinsam mit Kormoranen am Rande einer Sandbank lagern, ein rotbemutzter
Kardinal, der sich an einem ganz kleinen Sandstrand im Flu badet.

Gegen 18:30 ruft uns Jean-Pierre in der Funke. Hat mal wieder gemein abgekurzt. Wo
wir denn ankern wollen? Wir einigen uns auf einen kleinen Riacho bei Flul3-km 713. Er
ware gerne am Ausgang des Riacho eingeparkt, aber wir befinden uns bereits einige
Kilometer weiter an dessen Eingang. Das einparken ist auch recht spannend. Wir
haben keine Tiefenangaben, und an den Eingangen sind
haufig flache Barren. Steuern zunachst das Ufer oberhalb
des Riacho an und testen die Tiefen des hier anderthalb
Kilometer breiten Flusses. Dann lassen wir uns
stromabwaérts treiben und vorsichtig in den Seitenarm
ziehen. Halte das Schiff quer zur Strdbmung mit einer
Tendenz Bug gegen den Strom. Wenn es zu flach wird
habe ich so die Chance, mit Vollgas auch gegen die
Stromung rauszukommen. Den ersten Bodenkontakt hatte
das Ruder, und das merkt der Ruderganger sofort. Da es
hier keine Steine gibt, ist das eine gefahrlose Methode.
Auf anderthalb Metern Wasser unter dem Kiel fallt der
Anker, und nachdem genlgend Kette gesteckt ist,
schwojen wir auf 1,1 m unter Kiel. Eine Stunde spéter, es :
dammert bereits und wir sitzen beim Sundowner, Cola-Rum, gekuhlt mit Eiswasser in
Ermangelung von Eiswuirfeln und verfeinert mit einer Orangenscheibe, taucht auch
ARrcos auf und ankert eine Kabellange hinter uns.

Unsere neuen Fliegengitter am Niedergang bewéhren sich ganz gut. Wahre
Insektenmassen klettern darauf herum. Neben den besonders unerwiinschten
Moskitos eine Unzahl keilférmiger, bremsengrof3er grau gescheckter Tierchen i
immerhin beiBen sie nicht i ein Nachtfalter, der sich recht ruhig gebéardet und eine
Gottesanbeterin, die auf dem Gitter auf und ab turnt. Hat aber offenbar schon zu
Abend gegessen, denn sie stellt der anderen Gesellschaft nicht nach.

528. (Mo. 20.03.06) Guter Wind zum Segeln. Sidost 4. Verspricht mehr oder weniger
halben Wind auf der ganzen Strecke. Die ersten 10 km genief3en wir denn auch eine
angenehm stille FluRfahrt unter Segeln. ARcCOS zieht uns aber bei schwéacheren
Windphasen immer wieder davon. Was tun. Wir entschlie3en uns, die Genua wieder
anzuschlagen. Motoren zum Steilufer und in dessen Windschatten geht das einfadeln
der Genua in die Rollanlage reibungslos. Mit jetzt fast doppelt so groRer
Vorsegelflache ist es plotzlich ein ganz anderer Schnack. Holen ARCOS ein und setzen
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Eher klein, aber die GréRe der
Schubverbénde lait sich ahnen

Unser Ankerplatz in einem riacho
- aus der Masthockerperspektive

20.03.06.

Parand km 713,01 La Paz
27,7 sm (9.916,8 sm)
Wind: ESE 3 bis SE 2-3
Liegeplatz: Hafenmole, frei
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uns an die Spitze. Leider wird der Wind schwéacher und unstetiger. Sicher auch ein
Tribut an das enger werdende Fluf3tal, das uns stéarker in den Einflu des Steilufers
bringt. Und aufRerdem flaut der Wind nachmittags normalerweise eh ab. Schweren
Herzens schmeif3en wir wieder die Maschine an und lassen nur noch das Grol? als
Stltz stehen.

Jean-Pierre kurzt wiederholte Male ab, wir fahren die
FluBschleifen dagegen immer schén aus und versuchen
nur, dem Hauptstrom aus dem Weg zu gehen.

Was mache ich hier?

Wieso plétzlich diese veranderten Perspektiven

Weshalb liege ich vor dem Herd?

Was ist geschehen?

Anke ist verblufft und verwundert. Spater berichtet sie:

Ich befinde mich auf dem Boden vor dem Herd, die
Kaffeekanne neben mir, auslaufend, Reis, verstreut und
denke das kann doch nicht sein. Véllig unglaubig, dai3
das, was passiert ist, passiert ist. Von 5 Knoten auf null.
Und doch ist das die einzige Erklarung. Der Kopf

schmerzt. Sie mul3 beim Sturz irgendwo angestolR3en sein. Wie soll man da seinen Weg
finden? Diese Tonne kann
doch nicht richtig stehen?

Ein morderischer Schlag und ein dumpfer Knall. Ich sehe nicht mehr klar. Hange auf
dem Steuerrad wie ein nasser Sack. Hére den Motor ungewohnt deutlich und stetig
weiter treibend. Schnell. Erst mal den Gang raus. Das Wort Aufgelaufen schiefl3t mir
durch den Kopf. Aber so heftig?!

Alch sehe nichts, ver dammt noch mal, wo i st meine Bri
Suche meine Brille und finde sie am Gashebel hangend. Klare Sicht: Echolot steht auf

null i was anderes hatte mich auch gewundert i und Anke liegt vor dem Herd.

AAl l es in Ordnung?hi

AWas war das denn?h

AWi r sind aufgel auf en. MuC eine richtige Sandmauer
Sekunde zur anderen!f
ABi st ODdnuimg? Kannst Du hel fen, das GroCsegel wegzune

Das Segel drickt uns gegen den Strom auf das Riff. Nur wenige Augenblicke
nachdem das GrofR3segel unten ist kommt JusT DO IT wieder frei.

Fahren in groRem Bogen vorsichtig und tastend um die verdachtige Stelle herum und
bevorzugen plétzlich ganz auffallend das tiefe Wasser. Erst mal den Schreck
verdauen. Die Bilgen sind und bleiben trocken. Schon mal eine gute Erkenntnis.

Dann haben wir auch mal wieder Glick. An einer besonders unibersichtlichen Stelle
kommt genau im richtigen Moment ein chata und weist uns die richtige Passage. Mit
der Aufzeichnung des Tracks gibt es nach wie vor Probleme. Die Blankokarte des Ozi-
Explorer, angeblich eine Weltkarte, endet nach wenigen Meilen und will sich nicht
vergroRern lassen. Auch der Aufruf einer neuen Karte endet mit dem gleichen
Ergebnis. Dann nutzen wir eben das C-Map. Ist zwar auch kaum besser als eine
Blankokarte, zeichnet aber immerhin den Track auf. Nur speichern laf3t er sich nicht.
Verdammich noch mal. Keine Ahnung warum. Missen mal Michael anmailen. So
fahren wir den Track noch mal mit dem Cursor als Route nach und speichern ihn eben
als geplante Route. Die moderne Elektronik hat so ihre Tucken.

La Paz entpuppt sich bei der Anndherung als kleines, friedliches, hubsches
Stadtchen. Schleichen uns vorsichtig in das Hafenbecken, das allerdings stets sehr
tief ist. Versuchen auch noch den letzten Schlenker in den dahinter gelegenen Arroyo,
aber bei 0,30 m auf dem Echolot passe ich lieber. Missen ja nicht unbedingt in
diesem Mikro-Yachtclub liegen. Gehen statt dessen an der Hafenmole langsseits. Da

T AR A kst e

Kein Krokodil, kann aber méchtig rumsen: ein Baumstamm-
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gibt es eine Stelle mit einer Treppe, die sich fir uns anbietet. Wollen ja nicht zwei
Meter Betonwand hinaufklettern.

Es ist kaum zu glauben, und wir missen es uns erst vergegenwartigen, aber es ist
das erste Mal auf der ganzen Reise, dall wir an einer ganz gewohnlichen Pier
festmachen. Uns wird auch gleich demonstriert, dal wir eine Attraktion sind. Eine
ganze Schar neugieriger Beobachter findet sich ein und steht bei den ersten
Leinenmandvern im Weg rum. Muf3 an die WALKABOUTS und ihre Schilderungen der
internationalen Gaffergarden denken.

Schlie3lich sind wir aber sicher vertaut und unser Boot liegt ganz ruhig drei Meter
unter der Mole und einer niedlichen kleinen Plazeoletta. Werden standig
angesprochen und es ergeben sich nette Geschichten. Abends essen wir mit JP
gemeinsam Hamburgesas und Lomitos, das ist ein Hamburger mit einem Lomo statt
einer Frikadelle, in der kleinen Hafenbar.

529. (Di. 21.03.06) Am Morgen erkunden wir La Paz. Ein
beschauliches, friedliches Stadtchen, La Paz eben. Am N
Hafen findet nur noch Viehverladung statt. Die Tiere —
werden auf die Inselweiden gebracht oder von dort geholt.
Auf dem Weg zum Schlachter oder um sie vor einem
Hochwasser zu bergen. Nur wenige Stral3en ortseinwarts
befindet sich ein kleiner zentraler Platz mit den ublichen
Denkmalern, einer Kirche und einem Amtshaus. Ringsum
meist eingeschossige Bebauung. Viele alte Gebaude,
manches Verfallen, dazwischen auch immer wieder
auffallend moderne und Reichtum zur Schau stellende
Bauten. Erstaunlich ist oft die Nachbarschaft von Verfall
und Wohlstand. Beruhrungsprobleme scheint es nicht zu
geben. Wir schlendern durch die Stral3en, bis wir an =
einem kleinen Strand angelangen. Am Strand entlang fiuhrt der Weg zu den Eine Kleine Viehfahre
Fischerhutten, es gibt einen Ruder- und Kanuclub und ein kleines Strandrestaurant.

ALaC uns doch ein Bierchen trinken!h

Wir sind fast die einzigen Gaste. Nur ein alterer Herr sitzt noch auf der Terrasse und

trinkt sein Bier. Kommen ins Gesprach. Nachher gesellt sich auch die Chefin des

Hauses dazu. Es ist anscheinend noch ganz neu. Ein weiteres, ebenfalls neues

Restaurant haben sie am Hafen eroffnet. Die Speisekarte ist ganz pfiffig gestaltet.

Dicker Wellpappeinband mit einem Fensterausschnitt. In dem Ausschnitt eine

Sandschicht, die den Strand symbolisieren soll, dahinter scheint eine Sonne von der

ersten Seite der Speisekarte. Die angebotenen Gerichte sind nicht teuer und ich kann

e DATAS N YaEe e s nicht widerstehen und

b o/ ' ‘ e Dbestelle Surubi, den hiesigen

Konigsfisch der Angler und

Fischer. Keine schlechte

Wahl. Ein ausgezeichnetes

Filet, ohne drumherum. Art-

gerechter Geschmack pur.

Der dazu gereichte

gemischte Salat ist einer der

besten, den ich in Argen-

tinien bekommen habe.

o —

AN AA

Den Nachmittag verbringen
wir mit Jean-Pierre (JP), der
mich sowohl mit seiner
Erscheinung als auch durch seinem Verhalten sehr an den Professor aus dem Film
AZur ¢ck in di e Zukunftn erinnert . Suchen eine We r
Schraubstock hat. Haben mehr durch Zufall entdeckt, daf3 der gestrige Auflauf (haha!)
doch noch Folgen hatte. Das Steuerrad ist verzogen, die Backskiste der
Backbordsitzbank a3t sich nur mit Mihe 6ffnen, stof3t gegen das Rad. JP telefoniert
fur uns, und dann pilgern wir zu dritt durch die StraBen der Stadt, ich mit dem
Steuerrad auf den Schultern. Kommen durch einfache und randliche Bezirke. Mehr
und mehr einfache Hauser und Hutten, ein kleiner Gemiseladen und ein Kiosk, den
man nur am Schild als solchen erkennt. Aber der Weg ist dann doch der richtige.

]



Finden die Werkstatt des Senior Martinelli, und der
erklart sich schlief3lich bereit, die Reparatur zu machen.
Eigentlich wollte ich selber ein wenig am Schraubstock
biegen, aber na gut. Drei cafe con leche und neun
media luna spéater kehren wir zur Werkstatt zurtick. Das
Rad ist repariert und lauft wieder perfekt rund. Der Preis
betragt i JP ist erschittert und &rgert sich, dafd wir nicht
vorher nach dem Preis gefragt haben i 40 Pesos. Ich
bin nicht ganz so erschittert. Der Mann denkt
wirtschaftlich. Und im Ernst, wer in Deutschland ist
bereit, mal eben fur 12 Euro eine Drehmaschine
umzuriisten, um den Rundlauf des Steuerrades zu
prufen, dann an selbigem rumzubiegen, und die
Maschine anschlielend wieder fur den normalen
Gebrauch zu bestiicken. Unter dem Strich sind wir eher positiv Gberrascht, daf3 wir in
diesem kleinen Ortchen ohne gréReren Aufwand jemanden gefunden haben, der die
Reparatur auf Zuruf und perfekt ausfiihren konnte.

Den Abend verbringen wir dann i dank an JP T in einer Hafenbar bei ein paar
Flaschen Heineken.

530. (Mi. 22.03.06) Hatten den Wecker stellen sollen. Wachen unerwartet spat auf.
Der Wetterbericht hatte schlechtes Wetter vorhergesagt, aber eigentlich sieht es ganz
gut aus. Was tun. Erst einmal montiere ich wieder den elektrischen Autopiloten an das
Steuerrad. Onkel Heinrichs Radadapter kann warten. Prife, und er lauft einwandfrei.
Dann ein Disput. Fahren oder nicht fahren. Habe Bedenken wegen der
Wolkenbildung. Anke wirde lieber fahren. JP wird vielleicht fahren, aber wer weil3?
Und wir missen unsere eigenen Entscheidungen treffen. Sind etwas frustig
miteinander, da héren wir Motorengebrumm. Ein Chata. Ein FluBschiff bzw. ein
Schubverband. Ganz klar. Springen ins Cockpit.

ADa k°nnen wir uns dran h2ngen. f

ADer macht doch zu viel Wellen!A
A | méine nicht abschleppen lassen, hinterherfahren! Er zeigt uns die Passagen an
den schwierigen Stellen. f

Jetzt aber schnell. Schnell zu JP, tschii3 sagen. Er ist aber nicht da. Dann eben nicht.
Konnen ja funken. Zurtick zum Boot. Auf dem FulRweg liegt ein halber Fisch. Offenbar
ein Palometa. Kopf und Gebil3 sind ziemlich intakt. Hier soll man also noch ins Wasser
kénnen? JP ist ja gestern tatsachlich unter seinem Boot getaucht, aber mir kommen
doch arge Zweifel.

Achterleine los, Springs los.

AWer f e di einfavhoan Boedj ichriicke das Boot noch mal an die Mole, dann
kannst du ¢bersteigen. i

Wir starten aul3ergewohnlich zigig. Ran an den Chata. Hangen uns in sein
Kielwasser und lassen uns gewissermaf3en mitnehmen. Das ist aber keine einfache
Geschichte. Anke versucht Uber Funk herauszukriegen, wieviel Tiefgang er hat.
ADi-lés-ocho pul gada. i

Wir verstehen nur Bahnhof. Immerhin finden wir heraus, daf3 pulgada Zoll sind. Aber
mit den Zahlen kdénnen wir nichts anfangen. Rekapitulieren aus unserer bisherigen
Anschauung unbeladener Schuten und kommen zum Ergebnis, er muf3 mindestens
anderthalb Meter Tiefgang haben, eher mehr. Kénnen also unbedenklich hinter ihm
herdackeln. Das geht auch ganz wunderbar, denn er fahrt gar nicht so schnell.
Kdénnen mihelos mithalten und bei Bedarf auch schneller sein.

Trotzdem ist so eine FluRfahrt nicht einfach. Ozeansegeln ist dagegen die reine
Entspannung. Wasser und sonst nichts. Hier gibt es mindestens ein Ufer, daR
ungemutlich nahe ist, Strudel, teils recht kréftige, die das Boot lebhaft vom Kurs
abbringen, schwimmende Inseln, denen man besser ausweicht, Kniippel und hin und
wieder sogar ganze Baume, die fluBabwarts treiben. Standig muf? ein Auge am
Echolot kleben. Das andere an der Karte. Standig muf3 man vergleichen, was man
sieht, Inseln, riachos und arroyos kdénnen sich veréndern. Verschwinden oder neu
entstehen. Die Tonnen kénnen vertrieben sein oder bewul3t an neue Stellen gesetzt
worden sein. Hin und wieder kommt ein gewaltiger Schubverband vorbei. Die grof3ten
sind mehr als 300 m lang, 40 bis 50 m breit. Frage mich, wie sie einige der Engstellen,
die wir bereits kennengelernt haben, meistern. Aber alle diese Schubverbénde sind in
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La Paz i Isla Garibaldi (S)
26,2 sm (9.943,0 sm)
Wind: ESE 3 bis SW 6-7
Liegeplatz: vor Anker



auffallend gutem Zustand. Zuriick zum Thema, FluRfahrt bedeutet standige
Konzentration. Nicht eine Minute kann das Boot ohne Kontrolle bleiben. Sehnen uns
manchmal nach einem richtig gemutlichen Ozeantdrn. Ich fiihle mich auch bei den
Gedanken an Starkwinde oder gar Sturm nicht wohl. Auf dem Ozean hat man meist
eine Richtung, in die man im Notfall ablaufen oder sich treiben lassen kann. Hier ist
Uberall Legerwall! Und ein Notankermandver ist auch so eine Sache. Womdglich liegt
man mitten im Fahrwasser oder aber es ist bis zum Ufer tief und man findet keinen
Halt. Worauf haben wir uns blof3 eingelassen.

Der Tag hat dann auch noch ein paar Kostproben fir
uns. Der Himmel an Backbord, im Westen, wird
dunkler und dunkler. Die Wolkendecke bekommt
zunehmend schwaérzliche Ziige. Erstes Donnergrollen,
einige Blitze, und dann ein heftiger Schauer. Habe
rechtzeitig Gas gegeben, um mdoglichst dicht hinter
ITAIPU, unserem Fuhrungsschiff zu h&ngen. Haben
prompt in der dicksten Suppe einen Entgegenkommer.
ITAIPU ist ein vergleichsweise kleiner Tankverband.
(Daher sprechen wir ihn auch nicht wegen eines
Schlepps an, fur Tanker sicher absolut verboten.) Der
Entgegenkommer ist einer der ganz grof3en Einheiten,
funf Schuten hintereinander, in funf Reihen!
Gespenstisch taucht dieses gewaltige Rechteck aus
dem Regen und zieht an uns vorbei, gewaltig in der
Kurve driftend. Ein Bolivianer. Freundluche Leute, die Offiziere kommen trotz des
Regens auf die Nock und winken.

Unter dem Strich kommen wir gut voran. Aber dann entpuppt sich unser Zielriacho als
Trugerei. Es gibt ihn zwar, aber er ist vollig verkrautet. Ein Probeankerversuch an
seinem Ausgang endet recht schnell:

AHol das Eisen hoch, schnell!nd

Der Strom versetzt uns in den Ausgang (1?), sollte eigentlich andersrum sein, und die
Tiefen nehmen schlagartig ab. Was nun. Haben gerade noch genug Zeit, 6 oder 7 km
stromabwaérts zu gehen und an der Isla Garibaldi zu ankern. Haben in der Funke
gehort, dafld dort noch ein anderes Boot liegen soll. Immerhin laufen wir jetzt mit dem
Strom, und die Strecke, die wir uns eben eine Stunde lang fluBauf gekampft haben,
rutschen wir jetzt in 20 Minuten zurtick. Vom anderen Ankerlieger ist nichts zu sehen,
aber wir tasten uns im letzten Biichsenlicht in einen kleinen Seitenarm und lassen den
Anker fallen. Die hiesigen Mucken freuen sich bereits und stiirzen bei dieser
Gelegenheit in Scharen auf das frische, nicht fellbewehrte Fleisch. Flichten
schleunigst unter Deck und machen uns erst einmal auf die Jagd nach den
Plagegeistern, die mit uns in den Salon geschlupft sind.

531. (Do. 23.03.06) Schon wieder Wasser im Schiff! Sind ganz verblufft. Von einem

Moment auf den anderen macht die Gleitringdichtung Probleme. Lauft gut und dicht,

dann ein horbares Plopp und das Wasser spritzt nur so. Ofter mal Pumpen ist

angesagt. Wirklich argerlich. Ob das Gummi der Dichtung gealtert ist? Blod nur, dald

wir hier sicher nirgends eine neue bekommen koénnen, geschweige denn, wie

wechseln?

Der Anfang des Tages war aber noch harmlos. Verlassen unsere geschitzte Ecke

und kédmpfen uns die gestern bereits erzwungenen und doch wieder verlorenen km

stromaufwarts. Haben uns angewohnt alle Aufféalligkeiten der Umgebung in den

croquis zu notieren und wo notwendig Navigationshinweise einzutragen. Zum

Beispiel:
- dicht an Steuerbordufer halten, 50 m Abstand

plagua an schragem Baum

nicht eingezeichneter arroyo

auffallende Hitten am Ufer

arroyo voller camalotes
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Ein chata weist uns den Weg durch
aufkommendes schlechtes Wetter

23.03.06.

Isla Garibaldi i Riacho
Ingacito (km 829)

19,2 sm (9.962,2 sm)
Wind: SW - WSW 3-4
Liegeplatz: vor Anker
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Fehlende plaquas und Tonnen streichen wir natirlich. Zwischendurch lenken immer
wieder kleine Naturschauspiele ab. Reiher am Ufer, Kihe, die ohne Scheu einen
arroyo durchschwimmen, Geier die Uber unseren Képfen kreisen. Suchen die was?

Heute begegnet uns der bisher grofdte chata: sechs Schuten hintereinander in flnf
Reihen. Nimmt man fir eine Schute 10 x 50 m und fiir das Motorschiff einmal 30 m an
ist das ein Fahrzeug von 330 m Lange und 50 m Breite. Kaum zu glauben, wie diese
Dinger hier manovrieren konnen. Vor deren Kapitdnen und Lotsen ziehen wir
aufrichtig den Hut!

Finden relativ frih den schénen kleinen Riacho Ingacito und
beschlielen spontan, hier zu bleiben. Blo3 keinen Stress.
Dauert ein wenig, bis wir etwas weniger Wassertiefe gefunden
haben und ankern schlie3lich auf 9 m. Sonst haben wir doch
eher zu wenig. Es ist halt immer anders als man es braucht.

Geniel3en die Sonne, den Frieden, die Natur. Klettern auch mal WG D ey

auf den Mast, um das Panorama aus der Vogelperspektive zu : o
betrachten. Herrliche Umgebung, Alles Uppig grin und

dazwischen blaues (!) Wasser. In der Ferne ganz schwach im e
Dunst ahnt man bereits die Silhouette Esquinas. Hinter den : e
Buschen und Baumen des Ufers horen wir Pferde galoppieren, ( y

Rinder rennen und irgendwann auch menschliche Laute. Da Keine Angsiyor PilguSIos: Bagaineul

scheint fir uns unsichtbar ein Viehtrieb im Gange.

\\\ Frithsport 532. (Fr. 24.03.06) Gar nicht schlecht, daf’ wir 24.03.06. _

\ gestern so frith geankert haben. So ist heute nur Téaii?n'"(g?%ﬂf . SE;‘;“'”""
eine kurze Etappe zu fahren und wir konnen den Wind: SE 1 bisE 1
Morgen ruhig und gemitlich verbringen. Liegeplatz: an ehem. Mole,
Naturlich auch ein wenig Schrauberei wegen des frei

Gleitringdichtung. Messe die Vorspannung mit
der Melleere und stelle fest, dalR sie eigentlich
zu hoch ist. Na gut, reduziere ich sie eben.
Vorsichtshalber lassen wir den ganzen Staukram
an Deck und die hintere Motorverkleidung
geoffnet. Genauso wie die Bodenluke des
Cockpits. So koénnen wir die Gleitringdichtung
wunderbar beobachten. Gehen Anker auf und
dackeln gemiitlich aus unserem kleinen Traum-
arroyo. Wieder auf dem Rio gebe ich mehr Gas.
Die Gleitringdichtung ist hiibsch dicht, wie sie es
sein soll, bis sie pl°tzlich h°rbar
das Wasser nur so spritzt. Schweinerei. Kuppeln
aus und da wir genug Platz haben lassen wir
uns treiben und ich turne wieder in die
Niedrigkeiten der Maschinenumgebung und
erhohe die Vorspannung. Danach lauft die Dichtung erst trocken, dann spritzt es
wieder, und dann hort es wieder auf. Wie soll man das erklaren? Vielleicht ist das
Gummi gealtert und gibt bei einem gewissen Druck, heif3t Drehzahl, nach? Immerhin
kann ich durch langsames Steigern der Drehzahl auf 2.000 Touren kommen und
damit fast schon unsere normale Reisegeschwindigkeit erreichen. Nachdem ich
anfangs alle paar Minuten die Bilge leergepumpt habe ist nun erst mal Ruhe. Wie
schon.

Dafur gibt es Unruhe im Ather, aber die bekommen wir erst gar nicht so richtig mit.
Zunéachst haben wir T unwissend wie wir sind i vergessen, uns bei der prefectura in
La Paz abzumelden. Diese fragt bei Jean-Pierre nach, der uns entschuldigt und
erlautert, wir seien Biologen und hatten folglicherweise von solchen Dingen gar keine
Ahnung. (Vielleicht hat er da ja nicht ganz unrecht.) Aber sie sollten sich keine Sorgen
machen, wir segelten zusammen. Dann, viele hibsche FluZkilometer spéater, héren
wir ein Funkgesprach mit, das wir nicht ganz richtig verstehen, au3er, dal? mehrmals
die Arcos gerufen wird und auch mal deutsches Schiff erwéhnt wird. Tatséchlich ist
es so, dal? uns mal wieder ein chata entgegenkommt. Eher einer der grof3en Sorte.
Und der méchte in der gerade anstehenden Kurve ganz gerne mit uns abklaren, daf3




er abweichend von den normalen Gepflogenheiten auf unserer Steuerbordseite
passieren will. Ruft wie wir spater erfahren mehrmals ein velero, aber wir haben
gerade den falschen Kanal drin, da wir versuchen ArRcos anzufunken. Da er unseren
Namen nicht kennt fragt er bei der prefectura in Esquina nach. Da hat sich Jean-
Pierre bereits gemeldet, als er deren Zusténdigkeitsgrenze Uberschritten hat. Eine
behdrdenorganisatorische Kleinigkeit, die wir groblich fahrléssig unterlassen haben.
Die costeria Esquina weil3 denn auch nichts von uns und teilt dem chata mit, es
misse wohl ArRcos rufen. Jean-Pierre ist vollig verdutzt als er nun angerufen wird und
mit ihm ein Ausweichmandéver besprochen wird, sieht er doch weder vor noch hinter
sich ein und befindet er sich doch auerdem in einem kleinen Nebenfahrwasser, das
normalerweise keine Handelsschiff befahrt. Aber er schaltet und erklart, da® nicht er,
sondern wohl wir gemeint seien. Ich wundere mich derweil, daf} das chata plétzlich
auf uns eindreht und uns seinen Bug in ganzer ca. 50 m Breite frontal zeigt. Urgs. So
weit ist er nun doch nicht mehr weg. Weiche nach Steuerbord aus, was ja nicht in
seinem Sinne ist, aber fur uns doch einfacher, denn sein Heck driftet in dieser Kurve
zwangslaufig nach backbord. Immerhin ist er nicht ganz riesig. Nur 5 x 4 Schuten.
Also vielleicht 50 x 230 m! Die prefectura Esquina hat natirlich das Funkgespréach
zwischen Jean-Pierre und chata mitgehdrt und fragt jetzt bei Jean-Pierre nach, was
denn das fur ein deutsches Geisterschiff sei, da? da auf dem Rio herumspukt und sich
nicht ordentlich bei Einfahrt in sein sistema angemeldet hat. Jean-Pierre wiederholt
unsere biologischen Eigenschaften und Besonderheiten und meldet uns denn erst mal
funktelegrafisch an.

Mittlerweile haben wir uns
deutlich Esquina genéhert.
Seit einiger Zeit beobachten
wir auffallige Abweichungen
zwischen den Darstellungen
des Umlandes in den croquis
und der Wirklichkeit. Das
Fahrwasser und die wenigen
Tonnen und Zeichen sind
allerdings korrekt wiederge-
geben, wenn sie nicht gerade
fehlen. Allerdings fehlen sie
auch nur dort wo sie offensichtlich unwichtig sind. An wichtigen Stellen gibt es ein
paar Tonnen und sie liegen, wenn abweichend vom croquis, nach wie vor an einer
besseren Stelle. Kurz vor Esquina fehlt allerdings auch eine der Tonnen, die wir flr
wichtig halten, aber wir glauben doch den Abzweig richtig zu identifizieren, den wir
dem Hauptfahrwasser folgend nehmen mussen. Andererseits bedeutet dieser
Asi cheref Weg nEmwegvon G bis®7Ckenr Mit unserer gerade wieder
spuckenden Gleitringdichtung wurden wir ja lieber den kirzeren und direkten Weg
nehmen, nur da gibt es in unseren Karten keine klaren Informationen und wir hatten
bereits gehoért, dall der Zugang von Suden aus nicht méglich ist. Bitte Anke, die
prefectura anzurufen. Anke funkt aber sehr ungerne auf Spanisch. Kann ich gar nicht
verstehen, spricht so doch bereits ganz gut. (Ich habe das Problem, daf3 ich an der
Funke oft ganz schlecht verstehe, was ich da hore.) Na ja. Statt der prefectura meldet
sich Anke erst mal bei Jean-Pierre, um von ihm Informationen zu bekommen. Das er
der prefectura unmittelbar vorher mitgeteilt hat, dal er gerade nicht funken kénne,
haben wir nicht richtig verstanden. Aber er meldet sich sofort. Kaum ist unser
Gespréach beendet meldet sich auch schon die prefectura.

ARCOs, ARCOS T costera Esquina, cambio? fi

Jean-Pierre meldet sich sofort, er habe ein technisches Problem und kdnne jetzt nicht
funken. Und aus. Leider konnte er uns auch nicht helfen aufer der Empfehlung, die
costera anzufunken. Schweren Herzens schreitet Anke zur Tat und wenig spater
wissen wir, dal} die Stidpassage moglich ist. Margen direcha. Wir sollen uns immer
rechts halten. Ubersetzen zwar falsch, margen heiRt nicht marschiert sondern
sinngeman eng am Ufer bleiben, aber wir haben genug Erfahrung um zu wissen, dal3
das tiefe Wasser meist in unmittelbarer Ufernédhe zu finden ist. Die folgende Stunde ist
eine der spannendsten der ganzen bisherigen Reise. Suchen vorsichtig unseren Weg,
meist nur mit Standgas, und haufig zeigt das Echolot nur 1 m Wasser unter dem Kiel
an. Alle finf Minuten pumpe ich per Hand die Motorbilge leer. Vorsichtshalber. Mdchte
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nicht zur Unzeit durch einen Bilgenalarm gestort werden. Dort, wo der
Verbindungskanal zum Ort abzweigt folgt die spannendste Stelle. Brauchen zwei
Anléaufe und die Hilfe der Angler am Ufer, bis wir in den Kanal rutschen. Stellenweise
war praktisch kein Wasser mehr unter dem Kiel. Im Kanal schiebt uns die Stromung
méchtig vorwarts und so rauschen wir ungewollt schnell auf das unerwartet imposante
Erscheinungsbild der Stadt zu. Ein paar koloniale Prachtbauten, ein Casino, und Uber
allem die Doppeltirme der Kathedrale. Dann, unmittelbar vor der Stadt wechselt das
Wasser die Farbe. Von Erdbraun in ein klares Blau. Der Rio Corrientes, der in den
Ibera-Siimpfen entspringt. beschert uns zum ersten Mal seit Wochen wieder einen
Anblick von klarem Wasser. Schon von weitem winkt uns
jemand zu, wo wir langsseits gehen sollen. Tasten uns
vorsichtig ans Ufer und die kleine Hafenmole. Heute eher
Abschlu einer kleinen Grinanlage. Aber ein paar
verbliebene Poller und zwei alte Autoreifen machen
deutlich, daf? man hier richtig ist. Die Wassertiefe ist mehr
als ausreichend und wenig spater sind wir mit Hilfe
zahlreicher Esquineros fest. Sogleich entwickelt sich ein
lebhafter Publikumsverkehr. Wir sind Attraktion, mehr
noch als in La Paz. Mittendrin im Trubel steht pl6tzlich ein
Beamter. Die prefectura ist schon da! Schleppt mich gleich
mit auf die Behérde. Wieso denn keine Stempel von La
Paz und Parana vorliegen? Ah, ja, die haben nur unsere
Daten notiert. Ob ich Ingenieur sei? Ja und nein, kein
technischer, ein Umweltingenieur (ein Biologe gewissermalRen). Was wir flr einen
Motor haben? Einen Volvo? Nein, Mercedes. Ja, sehr stark. Wie weit denn Jean-
Pierre hinter uns sei? Erst spater wird mir klar, dal3 sie JPs Aussagen an der Funke
Uberprifen. Aber im GroRen und Ganzen waren meine Antworten ganz gut. Sind halt
etwas Biologenahnliches i was alles entschuldigt i unser Motor ist natlrlich viiiieelll
schneller als der kleine AuRenborder der ARcos, so dalR wir natirlich nicht

gemeinsam ankommen, und ARcos6 Funke i st zum Schl ucC

ausgefallen.
Der Abend endet geruhsam mit einem Kochevent bei uns an Bord und
anschlieBendem Landgang durch ein kleines verschlafenes Landstadtchen, in dem es
auffallend viele Frauen und nur wenige Manner gibt. Letztere wandern alle ab in die
Grol3stadte.

Weigitt es Neuss an Bord? 533. (Sa. 25.03.06) Schon gestern
hat es sich zugezogen. In der Nacht
starkerer Sidwind, aber immerhin
ohne Schauer. Das Boot schaukelt
nur ein weniger mehr. Bis um 02:00
Uhr herrscht lebhafter Besucher-
verkehr an der Pier.

Am spéaten Vormittag ziehen wir zum
Lebensmitteleinkauf in den bereits
von ersten Anzeichen der Siesta

versinkenden Ort. Versuchen
zweimal in das Internet zu kommen.
Anfangs sogar mit einer

i superschnellen  Verbindung. Aber
binnen Minuten bricht alles zusammen. Das Netz bereitet Probleme, nicht die
Uberraschend gute Ausstattung der Internet-Cafes.

Zum Boot zurlickgekehrt treffen wir einen der gestrigen Helfer. Er wiirde gerne mit
seinen Taten Geld verdienen und bietet (kostenpflichtige) Hilfe fur die Zukunft an. Wir
ziehen uns auf dineentbneleod hz t e Tla ko m e Bi tt
Ubersetzertatigkeit. Er findet dann auch miihelos die passenden Worte, um unseren
Helfer erfolgreich abzuwimmeln.

Anke liest darauf meine SOM 13 einschlieRlich meiner englischen Ubersetzung durch.
Klar, daf3 einiges geandert wird. Wenig spater trifft JPs mujer, seine Frau ein. Erinnert
uns ungemein an Alice Schwarzer, scheint aber eine ganz Nette zu sein. Am Ufer
finden sich wieder Neugierige ein, darunter zahlreiche Kinder. Es wird munter
geangelt, und besonders gerne unmittelbar am Heck unseres Bootes. Dort hat man
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namlich die besten Aussichten in das Bootsinnere. So
kommt es auch schon mal vor, daf3 der Angelhaken statt
im Wasser in einer unserer Festmacherleinen landet. Kein
Problem. Etwas wagemutige Kletterei, ein wenig hin und
her, und zum Schluf3 kann man die Restleine samt Haken
schwungvoll vom Festmachertau wirbeln. Landet auch
prompt in des nachsten Betrachters kurzer Hose. Viel hat
nicht gefehlt, und der Haken hatte im Bein gesteckt. Aber
wie immer erstaunlich: kein béses Wort. Ein gelassenes
so klug war das nicht, und damit ist die Sache erledigt.
Abends spazieren wir noch mal durch den Ort, um ein
wenig Ertlchtigung fir unsere schlaffen Seglerbeine zu
betreiben. Treffen auf die Angelkids vom Nachmittag.
Diesmal i in ihrem Dorf, sind sie gar nicht so schiichtern.
Gabriel (14), Fernando (13), Lucas, Canela (9) und Martin
(6). Letzterer ist ein richtiger kleiner SpafRvogel. Wir
werden mit Fragen bestirmt. Nach langem Interview ziehen wir uns in ein kleines
Restaurant nahe des Strandes zurtick. Es gibt eigentlich keine Karte. Die Bedienung
zahlt auf, was es gibt, und danach wird bestellt. Was das kostet? Erfahren wir spéter.
Garantiert. Es gibt dreierlei eingelegte Vorspeisen (Auberginen, Pilze, und die beste
Zunge, die ich je gegessen habe), empafiadas mit Tomaten-, Kase- und
Krauterfullung und tagesfrische hausgemachte Nudeln. Das Restaurant selber ist eine
Art lebendes Museum. Zeitungsausschnitte, alte Bilder und Zeichnungen,
Sammlungen von Messern, Gewehren, Pistolen, Zaumzeug, hélzernen Radnaben,
alten Glasern und und und schmicken die Wénde. Wir sind die ersten Gaste, aber
dann wird es recht voll. Und alle Gaste scheinen von auswarts zu kommen. Sind wir in
der hiesigen Touristenfalle gelandet?. Kann nicht sein. Der Preis von 32,50 Pesos fir
doppelte Vorspeisen, 2 Hauptgerichte, Wasser, Wein und Kaffee in der angebotenen
Qualitat ist wirklich mehr als angemessen.

534. (So. 26.03.06) Die Nacht hat offenbar bleibende Schaden verursacht. Jedenfalls
findet sich im Logbuch eine Eintragung, die eindeutig nicht in Ankes Handschrift
erfolgt ist. Originalzitat:

ARums di bumsdir ums di bums bums bums
ocoommm °°mm emememem rums di bums di bums
Anke hofft instdndig, daf} die Schaden nicht dauerhaft sind. Die lautmalerische
Notation soll in etwa wiedergeben, was an diesem fruhen, ursprunglich friedlichen
Morgen geschah. Die Nacht war erstaunlich ruhig. Die heimische Jugend offenbar ab
Mitternacht in den Diskos versackt, aber als dieselben gegen sechs in der Frih die
Tore schlossen wurde die Frohlichkeit und Lebenslust vor allem der méannlichen
Jugend an den Platz an unserer Mole verlagert. Mit Musik und Zurschaustellung des
akustischen Potenzpotentials der Mopeds. (Kommt einem ja irgendwie durch eine
Nebelwand der Geschichte seltsam vertraut vor.)

JP kommt nicht in die Pétte. Zu bldd, dal3 er langsseits liegt. Ich wiirde gerne und bald
starten, denn ich befiirchte mit unserer schwachelnden Gleitringdichtung kommen wir
nur langsam voran. Aber er mul3 erst seine Christina bekostigen, dann will er
gemeinsam mit uns zur prefectura und dann muf3 er auch noch Gemuse fir seine
Christina kaufen. Meine Nerven werden etwas angespannt und verbleiben in diesem
Zustand den ganzen weiteren Tag, wie Anke bekréftigt.

Immerhin, gegen zwdlf geht es los. Die Aufwartung bei der prefectura war ein Witz.
Finf nette Worte, und vor lauter Redeeifer JPs kamen wir (Anke) kaum dazu, die fur
uns wichtigen Fragen zu stellen. Aber schlie3lich haben wir es doch geschafft. Die
prefectura wird uns Uber bergfahrende chatas informieren und diese bei Bedarf zu
einem Schlepp auffordern.

Mit niedriger Drehzahl tuckern wir den canal de acceso hinaus, An dessen Ende wird
es gleich spannend, und es dauert eine ewig lange Viertelstunde, bis wir uns aus den
Flachs in eine scheinbare tiefere Rinne herausgetastet haben. Anke will neben dem
soeben gesetzten Grol3 auch gleich die Genua setzen, aber ich bekomme die Krise.
Meine Nerven. Alles flach. Die croquis sind &hnlich wie Captain Barbossas Vertrage in
weiten Spielrdumen interpretationsfahig, und wir sollen hier mit 6 oder 7 Knoten
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dahinjagen? Da meutere ich. Wenig spater rutschen wir auch mit nur noch 7
Dezimetern Wasser unter den Kielen dahin und ich kann Anke eine Begriindung
meiner Vorsicht veranschaulichen. Nach einer wirklich miihsamen Tastrunde haben
wir endlich das Hauptfahrwasser erreicht. Uber die Bedeutung eines roten Olfasses
diskutieren wir ein wenig. Fischerboje oder Fahrwassermarkierung? Die Lage spricht
fur letzteres. Vorsichtshalber markieren wir dessen Position im C-Map. Wenig spéter,
wir haben den croquis folgend zum gegeniberliegenden Ufer gewechselt, sehen wir
ein weiteres OlfaR. Grun. Und ganz weit éstlich von uns. Ist das nun ein Seezeichen
oder nicht? Wenn ja wirde Griin bedeuten, daf3 wir es an backbord liegen lassen
missen, wir also ganz falsch fahren. Funken JP an. Ja, bidones sind
Fahrwassermarkierungen. Ogottogott. Wir sind ja ganz auf der falschen Seite. JP
empfiehlt uns, vorsichtig in der FluBmitte zu bleiben. Ich versuche dagegen, vorsichtig

denFluRzugueren und auf die Arichtiged Seit

Nerven, die Nerven. Diese Flachs. Und dann kommt ein chata, ESTRELLA DEL LITORAL,
stromaufwérts. Und was macht der? Er fahrt genau so, wie es die croquis
aufzeichnen, und wie ich es eigentlich vorhatte. Ignoriert das griine Faf’ und geht kurz
vor der folgenden i tatséchlich vorhandenen 1 griinen Tonne wieder auf die Ostseite
des Flusses. Arcos funkt ihn an. Der Kapitan gibt bereitwillig Auskunft. Ja, das Fal
markiert eine Untiefe und ist eine rote Tonne, auch wenn sie griin ist. Aber man kann
die Untiefe auf beiden Seiten passieren. Auf der nunmehr unsrigen Seite immer 50 bis
100 m Abstand zum Ufer halten, da ist es tief genug. Und wenn wir noch was wissen
wollen, nur zu, anfunken.

Spater passieren wir die ESTRELLA DEL LITORAL noch einmal. Sie
war recht schnell unterwegs, aber nun hat sie sich an einem Baum
vertaut und will dort anscheinend die Nacht verbringen.
Gelegenheit fur uns, mal genauer die GroRe zu erkunden. Das
Motorschiff ist zwischen 30 und 35 m lang und 10 bis 12 m breit.
Die beiden hintereinander gekoppelten Tankerschuten sind etwa
15 m breit und je Einheit 70 i 80 m lang. Wir schatzen den ganzen
bescheidenen Verband also auf etwa 15 x 180 m. Kapitdn und
Mannschaft winken uns bei der Vorbeifahrt lebhaft und frohlich zu.
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e zu kommen.

Sie sind aber nicht die einzigen. Immer wieder mal entdecken wir
ein einfaches Haus oder auch mal eine Hutte am Ufer. Meistens
sind sie bewohnt, und ofter auch gibt es eine gro3e Kinderschar.
Wie auch immer, Ob alt oder jung, es wird heftig gewunken. Nehmen uns fest vor, an
einer solchen Stelle auch mal zu halten. Es macht bestimmt Spaf3, mal Kontakt mit
den Menschen vom Flu3 aufzunehmen. Aber im Moment sind wir eher darauf aus
vorwarts zu kommen. Einerseits, weil wir unser Ziel nicht aus den Augen verlieren
wollen, andererseits, weil uns die Gleitringdichtung beunruhigt.

Der hilbsche Nebenarm, den wir uns zwecks Ubernachtung ausgeguckt haben,
entpuppt sich als neues Hauptfahrwasser. Der Kapitdn der ESTRELLA DEL LITORAL
informiert uns Uber die Funke. So was Blédes. Jetzt bleibt nichts anderes Ubrig, als
sich dicht ans Ufer zu quetschen. ARcos mit dem minimalistischen Tiefgang fallt das
nicht schwer. Uns schon etwas mehr. Liegen letztlich innerhalb munterer Stromwirbel
und genau an einer Kante im FluRBbett, mit der Folge, dal’ die Nacht recht unruhig ist.
Die Kette rutscht rauf und runter und ruckelt und muckelt und rumpelt. Nachdem ich
erst einmal erwacht bin, komme ich nicht wieder in den Schlaf. Kurze Nacht.

535. (Mo. 27.03.06) Um sieben stehe ich bereits auf. Setze den Kaffe auf und werfe
einen Blick nach drauBen. Und richtig. Die ESTRELLA DEL LITORAL ist bereits
unterwegs. Kapitdn und Offiziere kommen auf die Noch und fordern uns auf, schnell
zu folgen. Aber so schnell geht das nicht. Erst mal mufd der Anker raus, und dann
konnen wir wegen der bloéden Gleitringdichtung nicht so heizen. Anke setzt sich mit
der Funke in Verbindung. Der Kapitéan ist ein freundlicher und hilfsbereiter Mann. Wir
hatten doch gestern langsseits gehen kénnen. Er hétte uns alle Karteninformationen
gegeben, die wir fur den FluR brauchen. Und ein nettes Abendessen hétte es
bestimmt auch gegeben. Nur, wir hatten gedacht, dal3 wir bei einem Tanker bestimmt
nicht anlegen dirfen. So ein Pech. Nachstes Mal wissen wir es besser.

Noch vor dem Frihstick turne ich in die Motorkiste und erhéhe noch mal die
Vorspannung der Gleitringdichtung. Ergebnis. Sie spritzt. Nach wie vor. Vielleicht
sogar mehr? Wie sollen wir so uberhaupt nach Corrientes kommen? Ich bin richtig
verargert. AuBerdem dumpeln wir immer noch neben ArRcos, Anke palavert mit JP,

ESTRELLA DEL LITORAL

Der Kapitdn kommt samt
Mate auf die Nock

27.03.06.

km 8871 Isla Yaguaraté
Nordspitze (km 935)
30,7 sm (10.027,6 sm)
Wwind: E 1, NE 2, SSW 3
Liegeplatz: vor Anker
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und mit der momentanen Drehzahl kommen wir nicht vom Fleck. Uberschlage auch
mal den Verbrauch bei niedriger Fahrt. Alles Mist. Ziemlich verargert gebe ich einfach
Gas. Wenn’'s denn spritzt, scheil drauf. Der Motor geht auf 2.100 Touren, und, Blick
in die Kiste, es spritzt plotzlich nicht. Was ist denn das? Ganz einfache Lésung: Der
Gashebel wird nicht mehr angefaf3t. Und so disen wir munter und mit flotter Fahrt
dahin. JP, dem wir unseren Aufbruch eigentlich erst eine Stunde spéater avisiert
haben, staunt nicht schlecht. Aber gute Gelegenheiten muf3 man nutzen. Die Fahrt
schult natirlich auch das Nervenkostiim, denn zwischendurch wird es immer wieder
flach, und irgendwann gibt es kein Vertun. Sinkt die Anzeige des Echolots unter drei
Meter mul3 Fahrt aus dem Schiff genommen werden. Nicht noch so eine Geschichte
wie neulich.

Die Landschaft ist flacher geworden. Keine Steilufer mehr. Links
und rechts ahnliche Ufer. Aber auch weniger Landnutzung. Kaum
noch Vieh. Die Vegetation am Ufer wirkt ganz urtimlich und
ursprunglich. Und wie immer sind wir erstaunt, wenn wir
feststellen, dalR in der Karte verzeichnete Inseln fehlen und an
anderer Stelle neue entstanden sind. Konnen nicht alter als vier,
funf Jahre sein und tragen doch schon Uppige Gehdlzbesténde.
Erstmals entdecken wir auch sumpfige Abschnitte, die ganz
eigentimlich, in regelmé&Rigen Abstanden von breitkugeligen
Biischen besiedelt sind.

Unsere Navigation wird heute ordentlich geférdert. Nach
Hinweisen des Kapitans der ESTRELLA DEL LITORAL befahren wir ) —

den neuen AKanalf. Streckenweise ratseln wir @Hdeyen
fraglichen Stellen nahe kommen lichtet sich das Dunkel und wir kommen gut durch.

Zu guter Letzt haben wir gro3e Hochachtung vor dem Kapitan, denn er kennt sein

Revier wirklich aus der Westentasche. Unser erster Ubernachtungstraumplatz

entpuppt sich als Flop. Sollte ein netter kleiner riacho sein, aber er erwies sich als

vollig verlandet. Wir kehren um und suchen ein wenig stromaufwérts nach einem

neuen Ankerplatz. Nach dem zweiten Versuch sind wir zufrieden. Auch wenn der

Anker anfangs nicht fassen wollte. Dann entwickeln wir ungewohnte Aktivitat. Es ist

noch gar nicht spat, und wir wollen ein wenig Erlebnisprogramm veranstalten. Beiboot

ins Wasser. Ausristung rein: Handfunke, Fotokram, Getranke, Knabberzeug,

AuRRenborder an i verflixt noch mal, wirst Du wohl starten!? Er startet nicht. Bei den

Stromungen wollen wir aber nicht ohne Auf3enborder weg. So endet unsere

Expedition an Bord und mit Schrauberei. Und wieso der ganze Aufstand? Ja, wir

haben bei der Anfahrt Bestédnde von Victoria regia gesehen, offenbar kurz vor der

Blute, und das wollten wir uns eigentlich nicht entgehen lassen.

Geniel3en die Ruhe und die Gerdusche der beginnenden Dammerung. Vogelrufe und

Zikadenkonzerte. Unsere Hauszikade, eine kleine Grille, die sich unauffindbar

zwischen unseren Blcherbestanden versteckt hat, zirpt munter mit.

Spater, als es vollig dunkel ist, herrscht schlichte Ruhe. Ab und zu hért man ein wenig

Wind und das Geplauder der Wellen am Rumpf.

Und beinahe hatte ich vergessen es zu notieren. Aber heute haben wir die 10.000

Meilen-Marke Uberschritten. Das heif3t seit unserer Abfahrt aus Bremen haben wir in

Worten zehntausend Meilen zuriickgelegt. Darauf wurde natlrlich ein argentinischer

Sekt aus dem Hause Norton gekdpft und genossen.

536. (Di. 28.03.06) Haben uns zu einem Ruhetag vor Anker
entschlossen. Fern der Orte, in der Ruhe der Natur. Bin aber
unruhig und stehe frih auf. Aufgrund des Funkverkehrs wuf3ten
wir, dal3 in unserer Nahe ein chata liegen muf3. Will unbedingt
sehen, wie es fahrt, denn die nachste Passage ist etwas
fragwurdig. Stattdessen entdecke ich einen Talfahrer. Auch gut.
Aber was macht der? Er zieht an den Ufern nahe des Horizonts
entlang und verschwindet hinter einer kleinen Insel. Der hatte doch
hierher kommen sollen. Was soll das denn bedeuten. Ziehen nach

dem Fruhstuck alles Kartenwerke, die PDF-Dateien von Carlos und unsere
Beobachtungen zu Rate und kommen zu dem SchluR3, dal} es eine in unseren
Unterlagen nicht verzeichnete, neue Wegealternative geben muf3.



499

Dann wird erst mal geschraubt. Alles geprift, und zu guter Letzt zerlege ich den
Vergaser. Entdecke dreckigen Sprit und viel Rost. Eine Folge des Tauchgangs in
Palmeira? Leider komme ich an die Dusennadel nicht ran. S&ubere und spile den
Vergaser kréaftig und baue ihn dann wieder zusammen. Nach ein paar Versuchen
startet der Mot or tats2chlich. Und [|fruft. Wi | | i hn
lassen. Schnell ans Beiboot damit. Habe ein wenig Probleme, den Motor mit dem
bléden Choke rund laufen zu lassen. Beim funften Startversuch reif3t das Startkabel.
Mir reicht es. Ziehe mich auf ein Trostbier ins Cockpit zuriick. Irgendwann setze ich
mich aber wieder dran und repariere den Startseilzug. Anrei3en, Motor lauft. Schnell
wieder ans Beiboot. Drehe ein paar Runden in Strdmungsrichtung vor dem Boot,
vorsichtshalber. Dann kehre ich zurtick. Beladen das Dinghi expeditionsgerecht mit
Beibootanker, Reservesprit, Wasser, Fotoausriistung, Fernglas usw., nur die
Handfunke vergessen wir prompt im Cockpit.

So beladen und mit zwei Personen
hat unser Motor ganz schon zu
arbeiten, um gegen die Strémung
in unserem riacho anzukommen.
Halten uns dicht am Ufer und
wechseln erst zur anderen Seite,
als wir eine gute Sicherheit vor

dem versetzenden Strom

annehmen. Dann S T —
raus in den eigent- s — ~~kt‘5‘ﬂ-39__w.°‘h”e"
lichen Parana. Hui, =~ - e

wir rasen nur so ab.
Der Strom reifldt uns
mit. Klar, hier ist der Prallhang. Aber auf die andere Seite kdnnen wir
nicht so einfach queren, die ist mehr als 1 km entfernt. Vorsichtshalber
drehe ich das Dingi. Hartes Ergebnis. Wir kommen nur mit Miihe gegen
den stark laufenden Strom an. Vorsichtig und mit einem mulmigen
Geflihl tasten wir uns am Ufer entlang zu unserem Ziel. Bevorzuge
eigentlich Expeditionen, die stromaufwarts fuhren. Zuriick kommt man
dann immer. Das Ufer 6ffnet sich zu einer trichterférmigen Bucht und wir
schieben uns schnell durch eine kleine Licke im randlichen Kraut. Puh,
keine Stromung mehr. Paddel raus und vorwarts. Vor uns liegt ein
Teppich vor der Blute stehender und hier und da auch bluhender
Seerosen. Aber nicht unsere gewoéhnlichen Pflanzchen, es sind Victoria
regias, die Giganten der Schwimmblattpflanzen. In die grof3ten Blatter
konnen wir unsere Paddel komplett reinlegen, sie haben also einen
Durchmesser von etwa 1,70 m. Die Rander sind bis zu 15, 20 cm
hochgekantet. Schon sind sie aber nur bei jungen Pflanzen. Der
Blattgrund ist tropfenférmig gemustert und wird durch eine wabenartige
Struktur stabilisiert. Wollen uns zu einer der Bliten durchkédmpfen, aber ALagG
es ist aussichtslos. Die Blatter sind nicht nur grof3, sondern auch schwer \ Quatsch!f
und steif und behaupten hartnackig inre Position. Dabei unterstiitzen sie \
sich gegenseitig mittels ihrer extrem rauhen und stachelbewehrten Blattunterseiten.
Jetzt mufR3te die Machete ran. Aber die haben wir erstens nicht dabei, und zweitens
sind wir ja Naturschitzer. Da denkt man so was ja nicht einmal im Traum. Aber Anke
hort nicht auf und will wenigstens einmal auf so einem Blatt stehen.

ALaC den Quatsch! :
ADoch, ich will das ma
Alch habe aber keine
wieder zu zerlegen, wenn wir koppheister
gehen. i b
AAch, ich fall schon n
Der Versuch endet dann glimpflich und nur mit
nassen FuRen. Die meisten Bléatter sind
I6chrig. Wenn Anke auf sie tritt, beginnen sie
schlicht zu sinken, durch die Lécher quillt das
Wasser. So ist der Versuch dann doch recht
schnell beendet. Staken wieder zurlick. Starte
schon mal den Motor, und kaum erfaf3t uns die
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kraftige Strdomung gebe ich Vollgas. Im ersten Moment stehen wir praktisch auf der
Stelle. Steuere dann so knapp wie moéglich an Ufer und tberhadngende Bische und
B&aume heran. Hier ist der Strom etwas gebremst und Meter um Meter kdmpfen wir
uns zurick. Hoffe, dal das liebe Motdrchen durchhdlt. Sonst hétten wir ein echtes
Problem. Die Ruderalternative wére ein den Resttag flllendes Programm. Quer Uber
den Strom auf die flache andere Seite. Dort zwei oder drei km gegen die schwéchere
Stromung stromaufwarts kAmpfen und dann wieder quer Uber den Strom zuriick und
in unseren riacho treiben lassen. Ich darf gar nicht daran denken. Mir tun noch die
rechte Hand und Schulter von den zahlreichen Startversuchen der beiden letzten
Tage weh. Machen an einer kleineren Victoria-Kolonie noch einen Zwischenstop. Hier
kommen wir zwar dicht an Bliten ran, aber die sind einfach nicht fotogen. Eigentlich
m¢;Cte man ja sowieso in der Nacht é Schnelll weg mi
Stunde spater landen wir gliicklich an der Steuerbordseite unserer JUST DO IT. Die
achtern vorsichtshalber herausgehéngte Fangleine brauchten wir glicklicherweise
nicht beanspruchen.

Der nun ruhige Nachmittag wird noch mal unterbrochen als Anke entdeckt, daf3 unser
Wirbelwille von einer Angelleine verziert wird. Da hat doch einer der munteren Buben
von Esquina seine Angelleine in unseren Windgenerator geworfen. Haben uns schon
gewundert, daf} sich am Abreisetag keiner blicken lie3. Nach der Operatur i eine
Stunde auf dem Heckkorb und Heckanker balancieren und mit Schere und
Schraubenzieher die Leine stiickchenweise runterpulen, bin ich aber endgultig fertig.
Nichts mehr gewohnt. Hoffe aufrichtig, daR der Verlust den Ubeltéter getroffen hat und
er ein schones Stlick Taschengeld fur eine neue Leine opfern mul3.

Der Rest des Tages vergeht ruhig. Anke backt einen Kuchen, und gemeinsam wird
das Abendessen prapariert. Fruchtiges Kurbisgemuise im Wok.

537. (Mi. 29.03.06) Springe bereits um halb sechs aus dem Bett, in der Hoffnung, 29.03.06.

noch ein Interview mit Katrin machen zu koénnen. Aber sie hat kein Studio mehr Isla Yaguaraté i Parana
bekommen. Dann eben nachstes Mal. So kann ich mich noch ein wenig unter die km 940

- Pl : g 5,3 sm (10.032,9 sm)
Bettdecke verkriechen. Wind: SSE 3, SSW 2
09:45 1 Motor an, Anker auf Liegeplatz: vor Anker

10:00 i Motor aus, Anker ist wieder unten. Die Echolotanzeige geht nicht. Schalten es
ein und aus, aber kein Erfolg. Hartnéckig behauptet es, kein Echo zu empfangen. Was
tun. Ohne Echolot kdnnen wir hier nicht sicher navigieren. BeschlieRen zur relativ
nahen griinen Tonne zu fahren. Dort kommen alle Fluf3schiffe vorbei, und wir kbnnen
bestimmt einen Kapitén tUberzeugen, uns langsseits zu schleppen. Also:

10:35 7 Motor an, Anker auf. Die blode Gleitringdichtung spritzt. Vorgestern war sie
doch dicht. Kann ich nicht verstehen.

11:00 7 Mot or aus. Vor Anker bei der Tonne Akm 933#d.
Revieriiberwachung Goya, daf? wir hier liegen und ggfs. einen Schlepp brauchen. L6V
reagiert sofort und fragt die beiden nachsten chatas an. Wir suchen derweil nach der
Ursache. Erster Gedanke, die chinesischen Muscheln, von denen Mori erzéhlte,
haben den Geber besiedelt. Was tun? Tauchen ist kaum machbar, in dem triben
Wasser wird man den Geber unten am Rumpf gar nicht finden. Da kénnen wir ja die
Methode aus dem schlauen Handbuch probieren. Geber nach innen herausziehen.
Fur das dabei entstehende Loch gibt es ja einen passenden Stopfen. Wir bereiten uns
vor. Erst mal alles aus dem betreffenden Bilgesegment entfernen, dann den Stépsel
saubern, er soll ja schén passen. Hinknien. Einmal bekreuzigen, zweimal durchatmen.
Ich entferne die Sicherungen und ziehe vorsichtig am Gebereinsatz, der zunéachst
hartnackig in seiner Stellung verbleibt. Dann kommt er doch. Anke kniet in
Habachtstellung, um den Stdpsel einzusetzen. Der Geber kommt, das Wasser
sprudelt, und wie, wo ist das Loch? Hilfe wir sinken! Ich halte schnell die Hand auf das
Loch. So kann Anke natirlich keinen Stopsel setzen. Also alles noch mal
koordinieren. Hand weg und schwups, der Stopsel ist drin. Hat doch ganz schdn
gespritzt und Uberschwemmt. Alle nicht weit genug beiseite gestellten Dinge sind
hibsch nal3 geworden. Ehrlich gesagt, alle. Der Geber ist zu unserem Erstaunen
makellos. Nichts drauf, nichts dran. Dann eben die ganze Prozedur gleich noch mal.
Sind aber nun bereits getbt und die eindringende Wassermenge ist wesentlich
kleiner. Né&chster Schritt: Anzeigeeinheit ausbauen und untersuchen. Sie ist voll
verkapselt, da sollte eigentlich nichts passieren. Aber bei den Dip-Schaltern findet sich
eine Ungereimtheit. Der letzte Schalter steht eigentlich verkehrt. Stelle ihn um, und
siehe, die Anzeige ist wieder da.
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11:30 i Motor an. Schleichen uns trotz spritzender Gleitringdichtung voran. Haben

gestern beobachtet, dal’ die chatas ein Fahrwasser nutzen, das es nach unseren

Unterlagen gar nicht gibt. Aber das angebliche weitrAumige Flach ist teilweise zu einer

Insel geworden, hinter der sich ein tiefer und ein flacher Wasserarm entlang ziehen.

Und tatsachlich, eine runde placa markiert die richtige Einfahrt. Jenseits der Passage

runden wir ein weiteres ausgedehntes Flach, entdecken ein OlfaR von ESSO, das

offensichtlich das Fahrwasser markiert, als mir ein rumpelndes Drohnen aufféallt. Anke

auf dem Vorschiff hort es auch. Und sie bemerkt dal das typische

Kihlwassergeplatsche am Heck fehlt.

AREs lauft kein K¢ghlwasser mehr, .di e Motortemperatur
Motor aus. Uberleg, tiberleg. Erst mal die Segel setzen, immerhin ist etwas Wind. Wir

segeln mehr oder weniger auf der Stelle, mal vor, mal zuriick, und erkunden den

Tiefenquerschnitt neben besagter Tonne. Fir wesentlich mehr Fortschritte reicht der

wind nicht. Derweil 6ffne ich den ersten Verdachtigen, den Seewasserfilter. Viel

feinstes Grinzeug, aber keine Muscheln und auch nicht zugesetzt. Alles wieder

zusammen und zum zweiten Verdachtigen. Offne die Pumpe und drehe den Motor per

Hand durch. Aha! Der Impeller bewegt sich nicht. Da wird doch nicht der Antrieb

abgeschert sein? Baue die Pumpe aus. Merkwirdig. Sieht alles gut aus. Dann drehe

ich die Pumpenwelle mit einer kréftigen Zange und erkenne, dal3 der Impeller sich

nicht dreht. Da hat sich offenbar das &uRerer Impellergummi vom Mitnehmerkranz

geldst. Also Pumpe wieder an den Motor schrauben. Dichtmasse nicht vergessen und

Schrauben mit Loctite sichern. Hatte vorhin mal besser hinschauen sollen, da hatte

ich mir den Pumpenausbau erspart. Jetzt den Impeller runterzergeln, Geht sogar recht

schnell, und einen neuen einsetzen. Pumpe wieder zu. Hinter uns nahert sich ein

chata. Wieso ist denn heute so viel Verkehr? Hochste Zeit, dal wir wieder

mandvrieren kénnen. Starten den Motor. Lauft sofort, aber kein Kihlwasser spotzt

hinter dem Boot. Motor wieder aus. Anke funkt das chata an. Stellen fest, daf3 sich ein

chata remolque nennt. Ihm ist es egal, dal3 wir hier rumtreiben, er fahrt weit genug

vorbei. Ach ja? Und tatséachlich. Er nimmt das rote Esso-Fal3 an Steuerbord. Das muf}

man aber auch wissen. Haben natirlich rot an backbord gedacht. Aber Fal3 heif3t wohl

nur Marke, Farbe hat keine Bedeutung. Man mul3 wissen, auf welcher Seite man sich

zu halten hat. Wieder was gelernt. Mir wird es trotzdem zu mulmig. Das Kuhlwasser

ist genugend abgekihlt, um ein paar Minuten Motorfahrt zu erlauben. Motor an.

Dricken uns an den Rand des Gewassers. Ich bete, dal? die Gummiteile des Auspuffs

die ungekiihlten Abgastemperaturen Uberleben. Anke birgt derweil die Genua und

macht den Anker klar.

14:45 1 Motor aus, vor Anker. pm

Uff. Erst mal eine Pause und
Nervennahrung. Ein Bier.
Danach mache ich mich
daran, den Kuhlwasserkreis-
lauf Stick for Stuck zu
zerlegen und zu untersuchen.
Seeventil: frei, keine Mu-
scheln. Schlauch vom
Seeventil zum Filter: frei.
Filter ist ja schon gesaubert. — = .
Schlauch Filter i Olkihler: = /
frei. Olkuhler freilegen und Dieser chata hétte uns so schon mitnehmen konien.
Rohrenbindel checken. Alles

frei. 2?22 Rohrleitung Offilter i Pumpe: frei. Mir kommt so ein Gedanke. Bisher habe

ich stets das Seeventil geschlossen, wenn ich den Filter gesdubert habe, da ich

annahm, er liegt unter der Wasserlinie. Vorhin habe ich es aber gedffnet, um die

Durchgangigkeit zu prifen, und das Wasser ist abgelaufen, nicht eingedrungen.

Danach war im Filter nur Luft. Hat die Pumpe das Wasser gar nicht ziehen kénnen?

Wir fullen die ganzen untersuchten Teile des Kuihlwassersystems sorgféltig mit

Wasser, auch den Filter. Motor an, es dauert ein wenig, aber dann spotzt es wieder.

Zwei Stunden nach der ersten geldsten Schraube ist alles wieder in Ordnung. Jetzt

habe ich mir noch ein Bier verdient. Anke ist dagegen fleiRig und raumt das ganze

Werkzeug und Teilechaos, das ich verbreitet habe, auf. Bin darliber sehr dankbar.

Denn diese Schrauberei im Stre3 macht wenig Spaf3. Und die Hilfe beim Aufklaren tut

dann doch sehr gut. Dann bade ich mir den Schweif3 und Dreck vom Koérper. Ganz
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schon viel Strémung. Hatte nicht die geringste Chance gegenan zu schwimmen. Seife
und Shampoo sind jedenfalls ruckzuck ausgespililt.

Den Rest des Tages geniel3en wir den Sonnenschein. Die Luft ist mit unter 20° C
erstaunlich kuihl. Der Ankerplatz hat auch seinen Reiz. An Backbord ein teilweise
verwachsener riacho, und vor uns, hinter uns und steuerbords ein Flul3 wie ein
riesiger See. Und alles nur fur uns da. Kein Mensch zu sehen. In der Ferne fliegen ein
paar weiRe Vogel auf. Uber uns eine Seeschwalbe. Auch mal Besuch von einem
Falter. Wie schon. Noch schdner wére es naturlich ohne Schrauberei.

538. (Do. 30.03.06) Sah unser Ankerplatz tagsiiber ganz sittsam und verniinftig aus, 30.03.06.

entpuppt er in der Nacht seine Tlcken. Erst stehe ich auf, um einen Strauch von der Parana km 9401 Goya
Ankerkette zu l6sen, dann zweimal Anke. Kurz vor sechs irritiert mich ausgesprochen %“g QIFT?LEEI.((:)OOEG 2 sm)
starkes Strdmungsgerdusch und ein ganz leises quietschen. Es laf3t mir keine Ruh, Wind: NE 2-3, Stille

also wieder raus aus der Koje, mit Taschenlampe bewaffnen und ab zum Bug. Liegeplatz: Club Nautico, 3
AAnke, tut mir leid, aber du muCt mir h el Tagecortesia dann15

Peso/Tag

An der Ankerkette hangt eine groRere Weide mit zahlreichen Asten und Wurzelwerk.
Und eine gewaltige Ansammlung von Grinzeug. Versuchen erst einmal, das
angeschwemmte Kraut loszuwerden. Es ist vollig miteinander und dem Wurzelwerk
verfilzt und reicht mehr als einen halben Meter unter die Wasseroberflache. Anfangs
kann ich diese Masse mit dem Pickhaken nicht durchstoRen! Glucklicherweise
dammert es bereits und wir kdnnen bald mit Tageslicht arbeiten.

AHaben wir heute Freit = _ YR——
Das war gestern schon Ankes Standardfrage. ‘
Nach einer Dreiviertelstunde ist wenigstens
das meiste von Bord aus erreichbare Kraut
entfernt. Aber die weide sitzt bombenfest.
Beiboot zu Wasser und mit allem ausriisten,
was fur den Notfall wichtig sein konnte:
AuRenborder, Riemen, Dollen, Oseimer,
Reservekanister, Anker. Au3erdem lassen wir
eine Fangleine an einem Fender achteraus
treiben. Sicher ist sicher. Dann hangele ich
mich zum Bug. Erst mal das Restkraut auf der
Steuerbordseite wegzergeln. Hoffentlich hangt
nichts an den Kielen oder im Propeller. Dann
einmal ums Boot und von backbord nach
vorn. Hier stéren keine Aste, so daR ich
besser in die Nahe der Kette kommen kann.
Erst mal tasten. Spire, da3 der Baum 40 cm
unter Wasser in der Kette hangt. AuRBerdem
sind da noch zwei, kaum sichtbare
Stammstiicke. Beide kann ich gegen den
Stromungsdruck nicht einen Deut bewegen. Und jede Menge Kraut unter Wasser.

AAnke, widiemkKesee ein St¢gck aufholen " \0

AGeht denn das? Da m¢gssen wir doch g
AKeine Ahnung, probier es einfach. [
hohe Losbrechkraft. Das muf3 eigentlich reichen. Wenn es zuviel ist, muR3 die
Kettennu® durchrutsch e n . i

Anke probiert es. Und es klappt. Kann jetzt wenigstens erkennen, wo der
Baum hangt und an dieser Stelle arbeiten. Mit einer billigen Baumarktsage,
die ich in irgendeinem Geistesblitz noch schnell ins Werkzeugarsenal des
Bootes aufgenommen hatte. Erster Schnitt. Falsch angesetzt. Die Strdomung
driickt den Schnitt zusammen und die Sage klemmt. Also andersrum. Sage
halb unter Wasser, dann ist der Ast ab. Leider konnte ich ihn nur bis auf einen
Stumpf kirzen, nicht jedoch so trennen, daf3 der Baum gleich loskam. Dann
noch zwei weitere Aste abnehmen, an denen sich die Weide gleich wieder
festhédngen wiirde. Jetzt driicken. Und hebeln. Nichts tut sich.

AFier bitte mal die Kette, vielleic
abdr¢cken. A

Kein Erfolg.

AWi edbehmmih dem Ding. i
AWirklich? Die arme Winsch.f

\
\\ \
\
%

Da treibt er fort, der Baum



AGeht nicht anders. f

Hieven alles noch héher als beim ersten Mal.

Das seitlich wirkende Gewicht und kraftiger Druck mit dem Ful3 i diesmal hilft die
Stromung sogar, die das Dingi nicht stark wegtreiben a8t i und langsam und
widerwillig rollt dieses Ungeheuer zur Seite, 16st sich von der Kette und beginnt
langsam achteraus zu treiben.

AVorne ist ein neuer Baum im Anmarsch. f
Schnell das Dingi von allem Ballast befreien und an Deck nehmen. Jetzt wird es
knapp. Anker auf gehen. Zu spét. Lege das Ruder und mit Hilfe der Strémung weicht
JusT DO IT, wenn auch an der Kette hdngend, dem Baum aus. Jetzt haben wir erst
einmal ein wenig Zeit, um in Ruhe aufzubrechen. Hier bleiben oder gar noch eine
Runde Schlaf nehmen will keiner von uns. Tasten uns nach dem Vorbild der chatas
voran, bis wir 10 km weiter wieder an eine fragwurdige Stelle kommen. Wird alles
verdachtig schnell flach. Interpretieren wir die croquis nicht richtig? Vieles hat sich
verandert, und die Orientierung mittels fester Landmarken ist in dieser dynamischen
Landschaft kaum mdglich. Doch diesmal ist uns das Gliick hold. Zwei Schubverbénde
tauchen auf, stromabwaérts fahrend, und zeigen uns die richtige Licke und den
richtigen Bogen. Einer kommt aus Brasilien und transportiert Eisenerz, der andere ist
aus Buenos Aires und kann nichts anderes als Soja geladen haben. Spannend wird
es, als wir erkennen mussen, daf3 der eine tberholt.

Alch gl aube, ich gehe mitten durch. if
ASpinnst Du?h

Wohin ausweichen? Wir verdriicken uns ganz nach steuerbord. Aber es wird so flach,
dal ich kurzzeitig das Gas wegnehme. Wir treiben fast auf der Stelle, und dann
huschen wir ganz schnell wieder ins Tiefe. Kapitén und Offiziere der chatas kommen
jeweils auf die Nock und winken uns fréhlich zu.

Die Fahrt zieht sich ganz schon hin. Vor allem, weil wir im Schnitt alle vier Minuten die
Motorbilge auspumpen. So kann das wirklich nicht weiter gehen. Beschliel3en, dal3 wir
nur per Lift nach Corrientes fahren wollen. Hoffentlich finden wir dort eine Losung des
Problems.

Ansonsten haben wir heute noch eine Premiere. Erstmals melden wir uns bereits per
Funk bei der Costera Goya an. Die Beamten sind freundlich und beschreiben uns, wie
wir am besten durch den schmalen Zufahrtskanal zur Stadt kommen. Weitere
Formalitaten sind nicht noétig, die erledigt der ansassige Club Nautico fur uns!!! Dort
wartet man schon. JP hat Uberall von uns berichtet. Wir bekommen den Luxusplatz
des Clubs, direkt vor dem Tagungsgebaude kénnen wir an einem Schwimmponton
langsseits gehen. Die Leinen werden uns abgenommen und ganz eifrig wird das
Schiff beigebéandselt. Im wahrsten Sinne des Wortes. Lieber die Leute machen lassen
und spéter unauffallig hier und da korrigieren. Soll ja niemand vor den Kopf gestof3en
werden. Es gibt auch Duschen und Strom und Wasser!

Jean-Pierre hat bereits alle Pferde scheu gemacht. Man will uns helfen, das
Gleitringdichtungsproblem zu I6sen. Zunachst werden wir jedoch Eduardo vorgestellt
und gleich in die Stadt geschleift. Sollen an einem Treffen einer regionalen
Umweltgruppe teilnehmen. Ja, warum nicht. Man kann ja auch mal ganz andere
Einblicke mitnehmen. Der Treffpunkt ist die Touristeninformation am Busbahnhof.
Nach und nach treffen etwa zwanzig, finfundzwanzig Personen ein. Wir werden jeder
vorgestellt und herzlich mit KiRchen begrift. Die bildhibsche Carmensita spricht
gutes Deutsch und wird uns als Ubersetzerin angedient. Sie erklart uns, daR die
Gruppe seit etwa drei Jahren aktiv ist. Aktuell kAmpfen sie gegen die Ansiedlung einer
Lederfabrik sowie einer Papierfabrik in Corrientes. Letzteres ist besonders erstaunlich,
weil es ganz aktuell arge politische Spannungen zwischen Uruguay und Argentinien
gibt. Ein finnischer und ein spanischer Konzern bauen gerade zwei Papierfabriken am
Rio Uruguay. Allgemein befirchtet man eine nachhaltige Belastung des
Gewassersystems, von dem viele Menschen leben. Von Flora und Fauna mal ganz
abgesehen. Zwei der drei Grenzubergange nach Uruguay sind seit Monaten von
Demonstranten blockiert. Die argentinische Regierung toleriert die Blockaden. Doch
hier in Corrientes will der Gouverneur selber eine Papierfabrik in das Land holen. Das
pafit ja gar nicht zusammen. Nachdem die Gruppe bislang ausschlief3lich mit privaten
Mitteln gearbeitet hat, bietet sich offenbar die Méoglichkeit, Drittmittel von einer
Universitat zu bekommen. Daher mufite sie sich als Rechtsperson konstituieren. Wir
nehmen heute an der ersten Sitzung nach der konstituierenden teil. Sie endet aber

nicht gerade in viel Arbeit: plétzlich wird ein Geburtstagsstandchenge sunge n,

Azum
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Geburtstag viel Gl ¢ck ... A mit deutscher Mel odi e ab
zieht die ganze Truppe in die néchste Parilla. Das Ganze endet dann mit einem

Mitternachtssekt im Haus von Carmensitas Eltern. Etwa um zwei Uhr fallen wir dann

todmude in die Kojen.

Den nétigen Sekt holen wir noch aus Eduardos bescheidenem Domizil. Klassizistische

Fassade, frisch gestrichen und alle Holz- und Schmiedearbeiten in 1a-Zustand. Hinter

dem Portal ein groRBer Empfangsraum der flieBend in einen Art Buchzimmer linker

Hand und einem Wohnbereich rechter Hand tbergeht. Einrichtung zuriickhaltend, mit

alten Mdbeln und ausgesuchten Glasern in einer hibschen Vitrine. Hinter dem

Buchzimmer kann man das Schlafzimmer ahnen. Folgen dem Hausherren durch den

Wohnbereich, queren zwei Raume, ebenfalls mit Betten versehen und kommen dann

in die Kiche. Gro3, mit einem ERbereich, modern. GroRe Fenster zum Atriumhof, in

dem die vier Hunde ihrer Begeisterung (ber den unerwarteten Besuch klaren

Ausdruck verleihen. Ganz gut, dal’ Tiren und Fenster geschlossen sind. Dort gibt es

noch einen bescheidenen Swimmingpool. Im Hintergrund entdecke ich noch ein

Schlafzimmer, und irgendwo war auch noch ein Bad. Und sicherlich haben
wir nur die Halfte des Hauses sehen kdénnen. Hermoso, prachtig, wirde
Jean-Paul an meiner Stelle sagen. Was so ein Domizil wohl kostet?

539. (Fr. 31.03.06) Rosita, Lehrerin aus der gestrigen Gruppe, hat uns in ihre
Schule eingeladen. Sie will uns eine architektonische Besonderheit zeigen.
So radeln wir also in die Stadt und finden die Schule auch auf Anhieb. Alte
Gemauer aus der Zeit der vorletzten Jahrhundertwende. Aber nach dem
Eintritt bleibt fast der Atem stehen. Ein grof3er, mit viel Griin und Blumen
hibsch gestalteter Atriumhof, von Wandelgdngen umgeben, von denen man
in die Klassenrdume tritt. In der Mitte des Hofes ein Denkmal zur Erinnerung
an den Schulgrinder. Gegeniiber des Eingangs wird der Hof von einem
groReren Gebaude begrenzt. Es beherbergt den Salon Blanco, den Weil3en
Salon, die Aula der Schule. Er wurde um 1890 gebaut und ist im Grunde ein
kleines Theater, mit Buhne und einem Wandelbalkon im Obergeschof3. Die
ganze alte Dekoration ist erhalten und ich frage mich, ob die ménnlichen
Schuler sich bei den hier sicher haufig abgehaltenen Festivitdten auf diese
konzentriert haben, oder ob die zahlreichen nackten Frauenbriste
ablenkend wirkten. Nebenbei erfahren wir, dal} diese o6ffentliche Schule
Kinder vom Kindergartenalter bis zum Schulabschluf3 betreut. Aktuell wird
gerade an das Ende der Militardiktatur nach dem Falklandkrieg erinnert, und
zugleich des Krieges um die hier Malvinas genannten Inseln gedacht. Ein Grof3teil der Ablenkung fir
dort verheizten Soldaten stammt offenbar aus der Provinz Corrientes. Hier hatte in Schaleraugen
den Unabhangigkeitskampfen der General San Martin viele seiner Truppen rekrutiert.

Er ist ein unumstrittener Held und die Bereitschaft zum Militérdienst war denn

naturgemaf gerade unter den Corrientinern sehr grof3. Hinzu kommt, dafl3 hier grof3e

wenig gebildete, arme Bevélkerungsteile leben. Offenbar hatte man im Malvinas-Krieg

bevorzugt die Angehorigen dieser Bevolkerungsteile in den Kampf geschickt, die

Sohne der gehobeneren und gebildeteren Schichten, also gerade auch der Provinz

Buenos Aires wurden eher verschont.

Noch in der Schule lauft uns der Chef eines der vielen Angelclubs Gber den Weg. Wird

uns vorgestellt und halt

bRt Uns | nachdem er erfahrt,

das ist eine Aula! danr wir berufliche

AUmwel tsch¢tzerd seien,
einen engagierten Vortrag

Uber Umweltschutz und

Umweltprobleme im

Parana. Fir uns gehoren

Angler und Fischer ja eher

ins feindliche Lager, hier

hingegen sind wir doch

sehr erstaunt. Sowohl

Uber das Wissen iber die

Okologischen Zusammen-

hange, aber auch Uber

das Wissen um die




Probleme und deren Ursachen. Das Umweltthema bleibt uns auch heute erhalten.
Abends holt Eduardo Jean-Pierre, Christina und uns ab. Wir begleiten sie in das Haus
der Peronisten, wo ein Umweltvortrag stattfinden soll. Es ist ein alter,
runtergekommener, tiefer Saalbau. Die teilweise gesprungenen Fenster nahezu vollig
mit Parteiplakaten beklebt. Innen ist der Raum niichtern und schmucklos. Die Decke
wurde offenbar erst kirzlich in einem scheckigen Muster neu gestrichen. An den
Wwanden Wahlkampf- und Parteiplakate, meist auf einen Wellpappenuntergrund
befestigt, und in einer Ecke eine gerahmte Fotosammlung: Verdiente Peronisten und
Vorsitzende der Ortsgruppe. Einfache Plastikstiihle, ein Podiumstisch. Hier sollen wir
Platz nehmen. Oh. Mit Eréffnung der Sitzung werden wir vorgestellt und erhalten
lauten und anhaltenden Applaus. Woflr denn blo3? Missen uns auch in das
Umweltgruppenbuch eintragen und mit Unterschrift verewigen. Zum zweiten Mal
bereits. Dann tragt Eduardo mit Schwung und Elan
vor, aber das Publikum wirkt doch teilweise ermudet.
Auch Carmensita mischt eifrig mit, beklagt sich
nachher aber uber das niedrige Niveau der heutigen
Veranstaltung. Sie sei sonst gewohnt, daf3 man Uber
internationale Gesetze und Grenzwerte diskutiere.
Ich frage mich allerdings, was eine solche
Diskussion fir die konkrete Losung der aktuellen
Probleme beitrat. Erstaunlicherweise findet nach
dem Vortrag dennoch eine lebhafte und langere
Diskussion statt. Wir erkennen: Unter den Zuhorern -
in den hinteren Reihen auch zahlreiche indianische
Gesichter - sind  allerdings nur  wenige
Parteimitglieder. Die Partei hat den Saal offenbar fur
einen allgemeinen, offentlichen  Vortrag  zur
Verfugung gestellt. Um elf Uhr ebbt die Diskussion
ab. Endlich. Kann meinen Bauch beruhigen, daf3 er
heute nicht zu kurz kommt. Es gibt Pizza auf der
zentralen Plaza, dann werden wir endlich in unser
Boot entlassen.

540. (Sa. 01.04.06) Sind noch beim vorsichtshalber friih angesetzten Frihstlck, da
klopft es bereits an der Seite. José will unsere Welle checken und unsere in Parana
ausgetauschte Gleitringdichtung zum Planschleifen mitnehmen. Zwei Stunden spéater
ist er bereits wieder zuriick, mit geschliffenen Teilen und einem in die Buchse fiirs
Stevenrohr eingesetzten Simmerring. Ein Autoersatzteil. In der kurzen Privatpause,
die wir gerade haben, bereite ich den Tausch der Dichtung vor und lése schon mal
alle Schrauben der Wellenkupplung. Dann besuchen wir mit Jean-Pierre und Cristina
das Clubrestaurant. Es bietet gehobene Kiiche zu Zwergenpreisen. Wir sind vor allem
von den Surubi-Kreationen begeistert. Dann missen wir uns schon wieder sputen,
denn gegen 15:00 sollen wir zu einem Ausflug abgeholt werden. Schaffen aber noch
nicht mal die 50 m zwischen Restaurant und Boot. Juan-Pablo fangt uns ab.
AEndl i ch mal aeuisrs evhiernkdleirc iMagunt! #

Anke ist zufrieden. Also Juan-Pablo konstruiert eigentlich Ultra-Light-
Flugzeuge. Aber vor kurzem hat ihn das Segeln gepackt und was lag
naher, als ein eigenes Boot zu konstruieren. Sein Erstlings-Versuchs-
Prototyp ist ein kleiner Trimaran, an dem auch wirklich alles selbst gebaut
ist, einschl. der Segel und eines Spinnakers aus einem alten Fallschirm.
Logischerweise superleicht. Kommen aber nicht mehr dazu, ihn segeln zu
sehen, da packen uns Eduardo und Carmensita in ein Auto und wir fahren
zum Rio Santa Luzia. Ein kleines FliiBchen, was man hier so klein nennt,
etwa 20 km entfernt, mit recht klarem Wasser, schonen Strdnden und
idyllischer Umgebung. Dort empféangt uns ein befreundetes Ehepaar der
beiden. Naturlich werden uns wieder die Umweltprobleme erlautert. Hier
gibt es aber gerade mal nur wenige, dafiir herrscht wegen des diesjahrigen
Regenmangels ein extrem niedriger Wasserstand. Man kann durch weite
Bereiche des Flusses waten ohne die Knie nald zu machen. Und das Bett
zeigt heuer hochstens ein Drittel seiner zu dieser Jahreszeit Ublichen
Breite. Hier und da fischen ein paar Jugendliche mit Stellnetzen. Und da
und dort sitzen ein paar Leute auf Liegestiihlen und genieRen den Tag.
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Aufmerksame Zuhorer im
Haus der Peronisten

Carmensita (rechts)
und Freundin



Sabalo alie Zwischendurch Aufregung. Carmensita und ihre
Rio Santa Luzia =1 Freundin, die durch den FluR waten, haben einen
Rochen entdeckt. Als wir ins Wasser stirzen
wollen, um auch was von dem Fisch zu sehen,
werden wir massiv zuriickgehalten. Die Rochen
seien ganz gefahrlich. (Da war man in Rosario ja
unbefangener.)

AnschlieRend geht es in den Ort San Lucia. Hier
gibt es ein kleine Kirche, die von 1770 bis 1785
von Jesuiten und Guarani-Indianern gebaut wurde.
Ein kompakter, romanischer Bau, sehr schlicht.
Die Stirnseite wird auf der gesamten Flache von
einer vorgesetzten geschnitzten Holzverkleidung
geschmuckt. Werk zweier Guarani-Bruder. Hinter
der Wand fanden zwei Kinder einen
Goldschatz, genau hinter dem Altar
und unter dem Standbild der
Schutzheiligen der Kirche. Auf dem
Rickweg besorgt Eduardo kleine,
frische Kaseklchlein. Chipas, eine
Spezialitat der Region. Sind allerdings dann nicht das, was ich erwarte,
sondern kleine Kigelchen aus einer Art Pizzateig aus Maniokmehl und
Kase. Gegessen werden sie bei Carmensitas Eltern, bei denen wir den
groBen Garten bewundern dirfen. Auch ihr Haus ist nicht gerade klein.
Zur StralRe hin noch bescheiden, hat es doch eine gewaltige Tiefe und
ein von auRen kaum auffallendes zweites Geschol3. Erstaunlich ist, daf3
Carmensita nicht genug Geld verdient, um in eigener Wohnung zu
leben, obwohl sie drei Jobs hat.

Kaum bringt uns Eduardo wieder in den Club, werden wir abgefangen.
Es gibt Parilla. JP und Jose besorgen schnell Fleisch. Dann taucht auch
noch der Taucher auf, der uns morgen helfen soll. Schauen uns das
Unterwasserschiff anhand verschiedener Fotos an. Alles kein Problem.
Na fein. Schnell frisch machen und zur Parilla. Josés Frau Anita bringt
ein Geschenk, etwas ganz Besonderes, regional typisches, selbst
gemacht: chipas. Komisch, der Taucher ist gar nicht mehr zu sehen.
Dachte, er i3t mit. Kurze Zeit spater erfahre ich:

AWir haben den Taucher weggeschickt.f
AEr wol | Delarficden TH8c hgang. i

ANee, das kann man ja nicht machen. Er

st

Nei n, da muC er in die Wgste. Wir tauchen

Anke und ich wurden gar nicht erst gefragt.

Heute gibt es neben Salat mal wieder Brat- und Blutwurst und asado de tira. Letzteres
ist erstaunlich fettarm und enthéalt sehr viel Fleisch. Habe noch gar nicht verstanden,
wie man die Teile schneidet. Sollten vielleicht mal beim Schlachter zusehen.

541. (So. 02.04.06) Stehen vorsichtshalber um acht auf, aber die Arbeit beginnt erst
ein paar chipas und ein paar Mate spater um 11:00. Nehme mir vor, daf3 alles in Ruhe
i tranquillo 7 abkaufen soll, und nur nach meinem Kommando. Das klappt natirlich
Uberhaupt nicht. Christina, Jean-Pierres Lebensgefahrtin hat bereits besorgt gefragt,
ob ich auch tauche. Er ist ja immerhin bereits 68. Aber man kennt ja &ltere
Herrschaften. Ich erklare noch, da ich als erstes eine Leine unter dem Heck
durchziehen will. In dem sandhaltigen Wasser ist praktisch null Sicht. Mit dieser
Fuhrungsleine wird man die Welle ohne Sucherei finden. Jedenfalls, ich erklare noch
die einzelnen Schritte der Aktion wie ich sie mir vorstelle, da ist JP bereits im Wasser.

AGib mir die Leine. Gib mir die Leinel!id
Und taucht. Was hilft es. Ich riicke halt den Klemmkonus aus. Uberlege mir eine
Hebeltechnik. So daf3 ich die Welle mit einer Gripzange nach achtern schieben kann.
Das spart Tauchgénge. JP kann sich ausruhen. Lose dann die alte Gleitringdichtung
und will das erste Teil der neuen aufschieben, als Jose nachhaltig insistiert. Er mdchte
seine mit einem zusatzlichen Simmerring versehene Gleitringdichtung selber
aufstecken. So ein Quatsch. In einer Minute habe ich alles gel6st. Aber nein, aber
nein. Unwillig raume ich meinen Platz. Mittlerweile lauft viel Wasser in die Bilge, aber
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die Menge ist unkritisch. Anke an der Handpumpe beherrscht den Wassereinbruch
milhelos. Kaum ist das achtere Teil der Dichtung mit dem Simmerring aufgeschoben
stoppt der Einbruch. Aber nun, ein Problem. Das Schlauchstiick, daR das vordere Teil
unterfattern soll ist verschwunden.

AEs ist keins da!#

ADoch, es muGC da sein. Ich hab es bei d
ANein, hier ist wirklich keins.f

ADann sitzt es wahrscheinlich noch auf
ANei n, da sitz nichlimseteAunafidénnecstenil
ADarf ich (endlich) mal in die Bilge?h

Ziehe die welle gleich zehn Zentimeter nach vorn, und da ist das Gummistiick. Jetzt
will aber José wieder weiter machen. Meine Giite. Ich will ja niemand vor den Kopf
stoRen. Aber ich kenne den Kram ja wirklich am besten. Aber ich will ja auch kein
Spielverderber sein. Nach ein paar Schiben vom tauchenden JP meint José, die
welle sei drin, er sehe eine Marke.

AKann nicht sein.n
Jetzt tauche ich. Erst mal die Lage der welle unter Wasser kontrollieren. Mit der
Fuhrungsleine ist die Taucherei einfach. Da fehlen noch satte 5 cm. Aber zunéchst will
mir keiner glauben! Nicht zu fassen.

Alch schiebe jetzt!h

Aber die Welle bewegt sich nicht. Noch mal zuriick mit der Welle, den Klemmkonus
lockern und auf ein Neues schieben. JP ist froh, dal ich jetzt tauche. Aber die Welle
will nicht an ihren Platz. Das ging doch in Parana noch problemlos? Schlie3lich kommt
mir ein Einfall. Vielleicht habe ich die Welle beim Hebeln mit der Gripzange zu sehr
vermackelt. Missen sie glattschleifen. José schleift darauf hin, und wenig spater
flutscht sie in ihr Loch wie ein heiBes Messer in Butter. Die ganze Aktion hat 2
Stunden gedauert. Die wichtigste Erkenntnis ist, da man die Gleitringdichtung auch
im schwimmenden Zustand problemlos wechseln kann, der Wassereinbruch minimal
ist, und daf3 ich mit Hilfe einer Leine nicht mal richtig tauchen muf3. Wenn ich mich
nahe des Hecks an einer vor dem Skeg durchgezogenen Leine festhalte, kann ich den
Propeller mit den FuRen drehen und die Welle nach vorne schieben. Nur zum
rausziehen muf3 ich tauchen.

Wollen mit unseren Helden ins Restaurant zu Mittag essen. Aber JP und Cristina
empfehlen sich. Spater erzahlt sie, daf? ihm so schlecht geworden ist, dal’ er sich
sogar Ubergeben mufite. Ja ja, Manner Uber 65, aber sie kdnnen ja nicht auf ihre
Frauen oder jungere héren.

Nach dem Essen bleibt uns kaum eine halbe Stunde Privatleben. Haben Carmensita
und ihre Familie zur Bootsbesichtigung eingeladen. Anke hat es sogar geschafft, am
Morgen vor dem Dichtungstrubel noch einen Kuchen zu backen. Stellen uns eigentlich
einen ruhigen Nachmittag mit Mate und Kuchen vor. Aber Rosita und ihr Mann
Amadeo sind auch dabei und wollen mit uns eine Stadtrundfahrt machen. Ein wenig
kénnen wir die sogar verschieben. Aber dann fahren wir doch einmal durch den Ort.
Vorbei an den Zigarettenfabriken, der Kathedrale und der Iglesia mit dem Kuppeldach,
besuchen den ehemaligen aul3eren Hafen und sehen auf dem Wege Adobeziegeleien
und sogenannte villas miserias, die durch eine auffallend saubere Lehmbauweise,
hibsche reetgedeckte Dacher, sauber gefegte Ho6fe und auch sonst durch
ausgepragte Ordnung und Sauberkeit auszeichnen. Ich tue mich mit der
Klassifizierung als Favela stets schwer.

SchlieBlich wollen sie uns auch noch der deutschen Familie Ritter vorstellen, die in
der Stadt einen Aufschnittladen (Wurst und Kase) betreibt. Aber da streiken wir. Sind
einfach zu mide. Und 7 es ist kaum zu glauben i wir haben den Rest des Abends
wirklich fur uns allein.

542. (Mo. 03.04.06) Am Morgen noch schnell ein paar restliche Arbeiten erledigt.
Gleitringdichtung wieder auseinanderschieben. Da die Dichtaufgabe durch den
Simmerring Ubernommen wird, kann die Gleitringdichtung praktisch als
Reservesystem gefahren werden. Konus endgiiltig anziehen, alte Zwangsschmierung
abklemmen. Ich habe auch nicht zu frih mit den Arbeiten begonnen, denn es finden
sich recht bald JP und José ein. Sie wollen bestimmt dem ersten Probelauf
beiwohnen. Vorsichtshalber tauche ich noch ein letztes Mal, um zu prifen, ob der
Propeller frei lauft. Dann darf der Motor auch laufen.

AEs kommt kein K¢ghl wasser! f
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schlieBlich in Corrientes die Probleme mit weiteren Fachleuten erértern. An sich ja ein

interessanter Job, aber wer zahlt denn das zugehérige Honorar? Wir kdnnen uns gar
nicht vorstellen, dal3 der Reporter allein so viel Phantasie entwickelt hat. Da scheint
Eduardo doch nachgeholfen zu haben.

Spaziergang durch die Stadt. Tatséchlich
Freizeit. Bummeln zur kleinen Plaza lItalia,
die direkt am Ufer liegt. Beschauliche
Gemiitlichkeit. Angler und P&rchen mit Mate.
Nicht einmal ein geoffneter Kiosk. Goya ist
wirklich ein ruhiger Ort. Noch ein bil3chen
Interneten, dann zurtick zum Club. Spielen
vorsichtig verstecken, denn wir haben fir
heute versehentlich zwei Einladungen,
kénnen aber nur einer nachkommen.
Vielleicht hat der erste sie ja auch
vergessen. Jedenfalls holt uns José um
21:00 ab. Besuchen sein zu Hause. Anita empfangt uns mit
Oliven, Wurst- und Schinkenrélichen. Dann gibt es argentinische
cuisine: Gefligelbriiste mit Orangensauce, dazu Reistirmchen mit
Butter-Orangensauce. Lecker, lecker. José zeigt alte Schétze.
Eine schwere goldene Taschenuhr aus Dresden, etwas Uber 100
Jahre alt, und eine Mauser von 1898. Das hdlzerne Futteral der
Pistole laRt sich an den Griff stecken und so erhalt man ein
kurzlaufiges Gewehr, sozusagen eine Westentaschenausfihrung.
Winston Churchill soll eine solche Mauser mit sich gefitihrt haben,
als er sich wahrend der Burenkriege in Sudafrika aufhielt. Wer
wundert sich, dafl3 wir erst nach zwei Uhr in die Kojen fallen? Wir
nicht.

543. (Di. 04.04.06) Auch heute besucht uns José. Bringt eine gedrehte Hilse mit, die
es ermoglicht die groRBen Simmerringe vorsichtig in die Gleitringdichtung einzusetzen.
Jetzt sind wir ja anscheinend fur alles gewappnet. Er a3t es sich auch nicht nehmen,
uns zu einer Tankstelle zu fahren. Bestellen 250 Liter Diesel fur 16:00. Die Anlieferung
erfolgt per Tankwagen. Und tatsédchlich, um Viertel nach vier tauchen zwei
Tankstellenmitarbeiter mit einem Tankanh&anger auf. Trotz unserer vorausgegangenen
Nachfragen ist der Druck der Zapfpistole viel zu hoch. Es ist kaum méglich, den Diesel
ohne Katastrophe in den Tank zu bekommen. Ein Teil treibt bereits auf der
Wasseroberflaiche. Am besten wir nehmen den Umweg Uber unsere Kanister und
fullen den Tank dann mit einem kleinen Schlauch. Unserer fleiBiger Mitarbeiter ist
aber auch da nicht in der Lage, die Pistole ohne Kleckerei von einem Kanister zum
anderen zu bewegen. Ich putze stéandig. Aber zum Schluf3 hat es geklappt. 110 Liter
sind vielleicht im Tank und 140 in den Kanistern. Fahre mit einem der beiden per
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Moped zur Tankstelle, um mit Kreditkarte zu zahlen. Eine flotte Fahrt durch die Stadt,
die teilweise recht lebhafte Ziige hat. Komme mir vor wie James Bond, nur daf3 dieser
stets das Privileg hat, selber steuern zu durfen. Aber 40 Minuten spéter bin ich wieder
heil zum Boot zurtickgekehrt.

Anke hat sich derweil mit dem anderen Mitarbeiter unterhalten. Er hat friiher auf einer
Erdbeerfarm gearbeitet. Fir einen Lohn von 1 Peso pro Stunde. So kam er auf ein
Monatseinkommen von 300 Peso. Seine jetzige Arbeit ist viel leichter, die
Stundenzahl geringer und er hat einen Monatsverdienst von 1.200 Pesos. So war er in
der Lage, sich nach zwei Jahren ein eigenes Moped zu kaufen. Das gibt es allerdings
nicht mehr. Er hatte einen schlimmen Unfall. Zusammensto3 mit einem Bus. Schwere
Kopfverletzungen, und seine Tochter, die mitgefahren
war, hatte eine schwere Beinverletzung. Seitdem sind
ihre Beine ungleich lang. Er selber hat erst anderthalb
Jahre nach dem Unfall wieder riechen und schmecken
koénnen.

Es folgt eine Waschorgie. Boot und Kanister und Steg
endglltig vom Diesel befreien. Dann warten wir auf
Juan-Luis, der uns eigentlich zum Asado eingeladen
hat. Setzen uns mit einer Flasche Wein zu den
Clubmitgliedern in der Asado-Halle. Die wdchentliche
Direktionssitzung wird gerade vorbereitet. Sie besteht
in der Regel aus der Ublichen Vorstandsarbeit und
einem anschlieRenden Essen. Als deutlich wird, dal
man uns versetzt hat, werden wir sofort 1 keine Frage
i als Gaste des Vorstandes zum Essen eingeladen.
Heute gibt es aber keine schlichte Parilla, sondern zwei Schulterstiicke Werden auf
einem Blech vorgeschmort, dann werden ganze Zwiebeln, langs geteilte M6hren und
Paprika dazugegeben. Auf einem zweiten Blech dariiber sind bereits Kartoffeln im
Ofen verschwunden. Sie
werden nach der halben
Garzeit mit Ol (ibergossen
und mit Salz und Pfeffer
gewdarzt. Der Rohrofen
neben dem Grill ist eine
kleine gulReiserne Sehens-
waurdigkeit fur sich. Begleitet
wird das Essen von einem
gro3en grinen Salat und
einem Restesalat. Reste des
letzten Asado. Fleisch mit
Zwiebeln, klein gehackter
Paprika, Knoblauch,
Balsamico, Olivendl, Salz
und Pfeffer, klar. Lecker,
lecker. Der Abend wird lustig
und die wichtigen Vorstandsmitglieder gehen erst, als wir uns zum Gehen wenden.
Hoflichkeit ist Pflicht. Und morgen frih sollen wir Radio hdren. Der
Vorstandsvorsitzende moderiert nAmlich um 08:30 eine Sendung des lokalen Radios.

Und wieder ein Asado, kein Land ftir Martina

544. (Mi. 05.04.06) Am frihen Nachmittag radeln wir in die Stadt. Die erste Station ist
das Haus der Kultur. Ehemals Wohnhaus eines der wichtigsten Séhne der Stadt, des
Sefior Martinez. Es war das erste in Teilen zweigeschossige Haus der Stadt. Goya
besitzt kein offizielles Grundungsdatum. Man hat dann irgendwann beschlossen, ein
Datum aus der Baugeschichte dieses Hauses als Grundungsdatum zu feiern. Wir
werden sehr freundlich aufgenommen und der uniibersehbar schwule Konservator
fuhrt uns durch das Gemauer. Jeder Raum wird uns aufgeschlossen, in seiner
ehemaligen und heutigen Bedeutung erklart, jedes Bild und jedes Foto an den
Wénden oder auf den Schautafeln, egal ob alt oder zeitgendssisch wird vorgestellt.
Interessant ist wiederum die Bauweise um einen Atriumhof, der eine unterirdische
Zisterne beherbergt. In der Kiiche gibt es noch den alten Kohlenherd, der nicht nur der
Kdéchin diente, sondern der zugleich warmes Wasser fur das Bad bereitete. Es gibt
sogar noch eine alte Sitztoilette, kaum von einer heutigen zu unterscheiden, und das



einzige vollstandig mit Rahmen, Laden und hélzernen Sonnenblenden erhaltene
Fenster der Stadt. Hausherr und Hausherrin schliefen im Obergeschol3, das aus
einem einzigen grof3en, durchgehenden Raum besteht. Er war friher mittels schwerer
Vorhénge geteilt, denn es war unublich, dal3 man in einem gemeinsamen Raum oder
gar Bett schlief. Die Gebaude sind auffallend dickwandig. Als Baumaterial dienten
groBe Adobeblocke von etwa 30 x 50 cm Grundflache, was fur ein ganzjéhrig
angenehmes Raumklima sorgt. Die Déacher waren urspringlich, daf3 heif3t vor etwa
150 Jahren mit diinnen Wellzementplatten belegt!
Vom Obergeschol3 hat man einen schénen Ausblick
auf die Kirche des Ortes. Sie besitzt zwei Turme, die
von einer Arussischenih
werden. Im Gegensatz zu den russischen Vorbildern
sind sie jedoch silbern beschlagen. Argentinien ist
schliellich das Silberland. Die Turme sind
gelegentlich zusammengebrochen. In der Zeit, in
der sie errichtet wurden, hatte man das Baumaterial
i Beton i noch nicht bewehrt. Bewegungen des
unsicheren Untergrundes fuhrten nach gréReren
Uberschwemmungen zum Einsturz. Das letzte Mal
in den Achtziger Jahren. Es hatten an dem
betreffenden Tag flinf Hochzeiten stattgefunden und
die letzte Gesellschaft soeben das Bauwerk
verlassen, als hinter ihnen ein Turm zusammenfiel.
Der Architekt war Ubrigens der gleiche, der den
weiRen Salon entworfen hatte.

Nach dem unvermeidlichen Ausflug ins Internet wollen wir noch ein wenig Aufschnitt
kaufen. Haben unsere R&der noch gar nicht vor dem Geschéft des Sefior Ritter
abgestellt, als wir schon als Deutsche erkannt und vom deutschen Hausherren
angesprochen werden. Er ist vor vielen Jahrzehnten hierhergekommen, hat eine
argentinische Frau geheiratet und sein Geld mit Pizza verdient. Er meint, dal3 er in
dieser Kleinstadt unter dem Strich besser gefahren ist als es beispielsweise in Mar del
Plata moglich gewesen ware. Heute fuhrt er ein Geschaft fir Kase- und Wurstwaren,
vermietet aber offenbar noch ein paar Hauser. Und wenn man seine Mehlvorrate
sieht, wird er irgendwo auch noch Pizza backen. Er hat zwar funf Jahre in die
argentinische Rentenversicherung eingezahlt, aber er meint, verschenktes Geld.

Seine ARenteif, von der er jetzt zehrt sind
Vermodgenswerte. Andere Lebenserfahrungen.

Danach radeln wir durchs mittlerweile dunkle Goya. Suchen recht erfolgreich das

Haus von Carmensitas Eltern. Wollen uns verabschieden. Der herzliche Empfang und

das warme Entgegenkommen macht uns das Gehen eh schon schwer. Kommen
genau richtig zu Awaffelnh, die Carmensita
Waffeln kénnte er jeden Tag essen. Sie bedauert nur, dal3 sie kein Waffeleisen hat,

wie man es in Europa nutzt. Sie vermift die schénen Herzchenformen. Ich bin
dagegen von der in ihrem Toaster erzeugten, starker dreidimensionalen Dreiecksform

ganz begeistert. Plaudern ein wenig und landen zuféllig beim Stier und den
Sternkreiszeichen. Verkiinde, dal ich ein Stier bin.

AOh, wie mein Mann auch. Wann bist Du denn
AAm 25. April . n

Oh, mein Mann am 24sten! i

Al st das nun gut oder schlecht?f

Ich habe irgendwie das Gefuhl, daR meine Chancen soeben auf den Nullpunkt
gesunken sind. (So ein netter Mann, und so ein schlechtes Sternzeichen bilde ich mir
ein zu horen.)

Dann ziehen wir wuns wieder zum Club zurick. Haben noch eine
Bootsbesichtigungsverpflichtung mit Herrn Ritter. Essen im Clubrestaurant. Wieder
ausgezeichnet. In Spinat eingerollte Surubi-Filets fir Anke und eine Lasagne mit
Speck und Spinat in herzhafter Vierkadsesauce fur mich. Als Vorspeise habe ich
wagemutig Zunge bestellt, bin eigentlich kein Zungenfreund, und es war die mit
Abstand beste, die ich je gegessen habe. Superzart und gekonnt mit einer leichten
Essigmarinade gewirzt. Und dazu immer wieder gerne ein einfacher Ruccolasalat mit
geriebenem Kase.
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545. (Do. 06.04.06) Kommen ziemlich spat weg. Das Stauen und der Gemiiseeinkauf 06.04.06.
waren eigentlich schnell erledigt. Aber wir wollten ja mit JP und Cristina gemeinsam Goyai Lavalle, km 995
fahren, und die beiden schlagen vor, noch schnell mal im Clubrestaurant was Leichtes 9.9 sm (10.066,1 sm)
) . . - ; wind: NE 2, S 2, SW 3
zu essen. Das zieht sich hin. Erst mal Mate trinken, dann speisen. Das Restaurant vor Anker
bietet mal wieder AuRergewdhnliches. Pierre bestellt sich als Vorspeise eine Art
Zwiebelkuchen aus Zwiebeln, Porree und weilRen Maiskdrnern. Superlecker. Von der
Chefin des Hauses selbst gemacht. Nach zwei schmeckenden Probestucken hat JP,
ehe wir uns versehen, fir uns beide auch Zwiebelkuchen bestellt. Dabei wollten wir
zumindest wirklich nur leicht essen. So muf3 ich mit meinen Sorrentinos und dem
einfachen Ruccolasalat kampfen. Anke hat naturgemaR noch mehr Probleme. Dann
gesellen sich auch noch José und Anita dazu. Sie wollen sich verabschieden und
José kampft noch weiter mit dem Vorstand. Er ist vollig entsetzt tber das Liegegeld,
das man uns abverlangen will. Das sei eine Schande und wiirde die Stadt und den
Club nur in ein schlechtes Licht riicken. Immerhin setzt er eine Reduzierung um 25%
durch. Chef und Besatzung des Restaurants verabschieden sich ebenfalls mit
herzlichen Winschen und Handschlag.
Guillermo, der uns immer fréhlich mit ein paar Brocken Deutsch begleitete und
Eduardo (AHal t et di e ©°kol ogi serdite amFMotgene hoch! @) habe
verabschiedet.
Nur weg, sonst klappt es nie. Das Ablegemandver verlauft dank Neerstromen,
Strudeln und Ubereifriger Helfer etwas unkoordiniert, aber es geht gut. Die
unvermeidbar heftigen GassttRe verkraftet die neue Wellendichtung schadlos.
Motoren trotz brauchbaren Windes und kommen dank kleiner Neerstrome gut voran.
Immer wieder werfen wir einen Blick in die Motorbilge, aber sie bleibt anstandig
trocken. Wir sind gespannt, wie sich das neue Patent auf die Dauer bewéhrt.

Der Weg fuhrt wieder in den weiten Hauptarm. Ein kleines,
nur drei, vier Meter hohes Steilufer begleitet uns. Nach recht
kurzer Fahrt erreichen wir das etwas versteckte Lavalle und
in einem kleinen Inselidyll werfen wir auf vier ein halb Metern
Wassertiefe den Anker. Der Abend wird ruhig und keiner hat
mehr Hunger!

Funken noch kurz mit ARcos und héren noch, wie ARCOS
von der Prefectura angerufen wird. Sie will wissen, wo er die
Nacht verbringt.

AayY el Dbar caoDoanldeemaensat?a el Ju
Der arme Mann hat wie fast alle hier ernste Probleme mit
der Aussprache unseres Bootsnamens, wobei es auch nicht
hilfreich ist, dal JP uns immer mit franzésischer Lautmalerei
anruft.

546. (Fr. 07.04.06) Wir haben noch gar nicht richtig mit unserem Frihstiick begonnen, 07.04.06.

da zieht ArRcos bereits an unserem Heck vorbei. Jean-Pierre ist ehrgeizig und will Lavalle, km 9957 km 1.032
heute bis nach Bella Vista fahren. Fast 60 km. Wir haben uns ein bescheideneres ﬁfdf”&étofsg’z_gm)
Programm vorgenommen. Auch nehmen wir nicht den direkten Weg, den ARCOS jetzt vor Anker
verfolgt. Beobachten den Kurs zwar genau, aber unsere Zweifel bleiben starker. Jean-

Pierre kann mit seinen 50 cm Tiefgang ja doch eine Menge mehr riskieren als wir. So

lassen wir uns von der Strdmung erst einmal wieder ein wenig nach Siden treiben,

ehe wir um eine Insel herum in den eigentlichen Hauptkanal einschwenken. Hatten wir

allerdings geahnt, dafl} unser Hauptfahrwasser plétzlich ungeahnt flach und trickreich

wird, vielleicht hatten wir doch die Abklrzung versucht. Die croquis sind hier leidlich

ungenau, und wir ratseln mit langsamster Fahrt, wie es wohl voran gehen kénnte.

Zeitweise haben wir nur noch anderthalb Meter Wasser unter dem Kiel. SchlieRlich

ringen wir uns durch, die croquis und die eingezeichnete Kurslinie zu ignorieren und

folgen nur den gerade noch erkennbaren leichten Stromwirbeln. Mit Erfolg. Nach einer

halben Stunde bangen nehmen die Tiefen wieder zu und wir kdnnen den Gashebel

ein wenig tiefer driicken. Es kommt noch eine weitere knifflige Passage, aber auch die

meistern wir. Hinter uns ist mittlerweile ein kleiner Kimo aufgetaucht, und wir

verfolgen gespannt seine Routenwahl. Er ist erkennbar schneller als wir, aber wir

wollen auch nicht warten.

Die Landschaft andert sich wieder. Hatten wir seit einigen Tagen flache Ufer zu

beiden Seiten, tritt jetzt wieder eine Steilklisten ans 6stliche Ufer. Ihre Hohe ist zwar



nicht ganz so gewaltig wie weiter stromabwarts, dafiir imponiert
sie mit einer viel lebhafteren Gestalt. Sie ist gefurcht, gekdmmt
und unterbrochen. Kleine Canyons 6ffnen sich zum FluR3, und
die verbliebenen dem FluR folgenden Abschnitte zeigen
Schuttrampen, gehaufte Sandsteinblécke und verwitterte Kegel.
Die Kuste ist auch wesentlich farbenfroher. Viele kréaftige Téne
von einem erdigen Orange Uber ein kraftig gelbes Ocker bis hin
zu fahlem WeilRgrau.

Unser erster Versuch, sich der Kiste an einem besonders
spektakularen Abschnitt zu néhern, scheitert. Das Wasser wird
immer tiefer und es strudelt, quillt und brodelt. Ein riesiger Kolk.

Keine Aussichten flaches Wasser und einen ruhigen Ankergrund
zu finden. Die Angler am Ufer, die unsere Bemihungen
interessiert verfolgt haben, bleiben etwas enttduscht zurick.
Etwa 3 km weiter finden wir bessere Bedingungen. Ein kleiner
Sandstrand, hier und da eine kleine Baumgruppe, schwarze
Rinder, die am Ufer saufen, wir wagen den nachsten Versuch.
Mit Erfolg. Es ist nicht so wahnsinnig tief und mit einem Eimer,
den wir achtern ins Wasser hangen kénnen wir das Boot
ausreichend gegen den Sidwind stabilisieren. GenieRRen die
Abendstimmung. Beobachten die Vogel, Reiher, Caracara und
amselartige schwarze Piepmatze, und dann das Farbenspiel,
das die untergehende Sonne auf den steilen Sandwanden
hervorruft. Spater in der Nacht werden sie einen spérlichen
weil3grauen Schein abgeben,
reflektiertes Mondlicht.

Irgendwann verschwinden wir in den
Kojen und sind zufrieden. Ein
angenehmer Tag, trotz der spannenden
Momente, und vor allem: die
Wellendichtung scheint zu halten!

547. (Sa. 08.04.06) Da wir gestern
etwas spat dran waren, hatten wir uns
vorgenommen, heute morgen einen
kleinen Landausflug zu machen. Sind
also fruh auf den Beinen. Doch kaum erhebe ich mich, um den Frihstuckstisch
abzurdumen, da legt Petrus einen Schalter um, das Boot legt sich zur Seite und der
Wind beginnt zu blasen. Irgendwie hatten mir die Wolken doch schon beim ersten
Blick aus dem Niedergang nicht behagt. Dumm vor allem, daf3 wir plétzlich auf
Legerwall liegen. Also kein Landausflug, sondern hoch mit dem Anker. Aber der
Himmel, der Himmel! Er ist recht dunkel geworden, und wir haben Bedenken, dal es
heftig regnen koénnte. Regen, der die Sicht nimmt. Das kdnnen wir gar nicht
gebrauchen, ist doch gleich die erste Teilstrecke ein flacher Abschnitt inmitten einer
ausgedehnten Wasserflache, in der kaum eine Orientierung madglich ist. Wir tiberlegen
hin und her. Vor uns liegt eine kleine Huk. Wenn wir dahinter Schutz suchen, kénnen
wir das befiirchtete Unwetter vielleicht abwarten. Finden nach etwas Miihen auch eine
gute Ankertiefe und lassen das Eisen fallen. Sind tatsachlich deutlich
geschiitzt, Bekommen hdchstens die Halfte der tatsachlichen
Windstarke ab. So dauert es auch nicht lange, dald wir unseren
Landausflug wieder in Erinnerung rufen. Beiboot von Deck, Motor
dr an, Ri emen, ¥sei mer, Fotokram
muckt zwar ein wenig, aber dann tut er doch seine Pflicht. So ganz in
Ordnung ist er noch nicht. Das Landemanéver klappt gut, und wir
stehen erst mal vor dem Problem, wie kommen wir vom Landeplatz auf
begehbares Terrain. Ein kleiner Mickenuberfall beschleunigt die
Antwortfindung. Ich dachte, die Mistviecher sind nur in der DAmmerung
aktiv. DaAmmerung scheint aber keine Tageszeit sondern ein Zustand
zu sein. Der bedeckte Himmel reicht offenbar aus, um diesen Zustand
hervorzurufen.
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08.04.06.

km 1.0327 Isla Yerbon Cue
17,1 sm (10.106,8 sm)

Wind: SW 4, WNW 3, SSW 4
vor Anker

Ernste Miene,
miese Bedingungen



Erosionim Grogen... ~ Finden uns nach  wenigen
Schritten in  einem trockenen
Bachbett wieder, daf3 die Talsohle
eines kleinen Canyons bildet. Er
verzweigt sich in  zahlreiche
Nebenglieder, und jedes endet in
einer Sackgasse. Anke ist etwas
ungliicklich, wirde sie doch zu
gerne mal ganz nach oben, an
den Rand der Steilkuste klettern.
Aber die Hange sind sandig und
bréselig und der Ful3 findet
keinen Halt. Die etwas festeren

= 9 Bereiche sind Uppig bewachsen,
aber die Furcht vor Schlangen ARt hier keine Klettertour zu. Aber auch so ist der
Ausflug eindrucksvoll. Finden Kkleine Eisenerzklumpen, die fir die roétlichen
Verfarbungen verantwortlich sind, verhéartete weiRliche Strukturen, die die Erosion
beeinflussen, rosa blihende Graser und vieles mehr. Auch ein Paar tagaktiver Kauze
kdnnen wir beobachten. Bestimmen sie spéter als Burrowing Owl
(Athene cunicularia) und sind ein wenig enttduscht, dal es sich
um keine, na, eben mehr besondere Art gehandelt hat. Oder ist es
anders rum, und sie beobachten uns? Anke findet zu guter Letzt
sogar einen versteckten Aufstieg, der uns wenigstens auf die
halbe Hohe der Kiste bringt. GenieRen den Ausblick in die Ferne
und auf unsere JusT DO IT in der N&he vor der Kulisse der steil
abfallenden Kisten.

Der Himmel ist nach wie vor grau, aber es sieht nicht nach Regen
aus, und der Wind scheint sich beruhigt zu haben. Entschlieen
uns zur Fortsetzung der Fahrt. Kénnen den Wind sogar nutzen S
und setzen zeitweise das GroR3segel. Es unterstitzt den Motor und erhoht ein wenlg
unsere Geschwindigkeit Uber Grund. Nur segeln wollen wir heute wegen einiger
flacher und schwieriger Passagen nicht. Kurz vor Bella Vista
suchen wir einen breiten Arm zwischen zwei Inseln auf und tasten
uns vorsichtig hinein. Der Anker fallt bei knapp 4 m Wassertiefe
zwischen der Insel Yerbon Cué im Osten und wesentlich
kleineren, einer namenlosen Insel im Westen. Obwohl wir recht
weit weg von Land sind und ein lebhafter Studwestwind blast,
lassen sich die Moskitos nicht hindern und besuchen uns. Der
Aufenthalt im Cockpit wird schnell ungemditlich und wir verdriicken
uns unter Deck. Schlie3lich muf3 ja auch gekocht werden. Es gibt
Huhnchen mit Schinkenspeck und Salbei i Einwickeln ging nicht,
da die Speckstreifen zu kurz waren 1 und dazu Linsengemuse mit
Zwiebeln und Paprika in Balsamico-Sauce.

548. (So. 09.04.06) Habe Kopfschmerzen und fuhle mich etwas angeschlagen. Auch
mein Darm meutert. Sind dennoch recht friih unterwegs, denn wir wollen eine grél3ere
Strecke schaffen. Tasten uns vorsichtig und mit Hilfe des GPS wieder Richtung
Fahrrinne. Dann wird es gleich richtig unangenehm, denn im Wasser treibt jede
Menge Holz. Vom kleinen Priigel Uber Aste und Stangen bis zu ausgewachsenen
Baumen. Missen regelrecht Slalom fahren. Dennoch laRt es sich nicht vermeiden,
dald auch mal ein Holz unter das Boot gerat. Dann hackt der Propeller jedesmal mit
einem morderischen Gerdausch auf dem Holzstiick herum. Uns tut aber mehr der
Propeller leid als das betroffene Holzstick, und wir fragen uns, wie viele Kerben
schon in seine Flugel geschlagen sind. Als wir um die Sudhuk der Insel herumfahren
sehen wir in der Ferne das Segel von ARCOS. Ist also auch schon unterwegs. Na, wir
missen erst mal Bella Vista passieren. Ein nettes Ortchen. Es gibt sogar alte
Hafenanlagen. Sicher kénnte man dort auch anlegen. Mussen wir uns fir die
Ruckfahrt merken. Die Menschen sind jedenfalls auffallend freundlich. Von einem
hoch auf einer Klippe gelegenen Park winkt uns ein mittelaltes Ehepaar zu und fordert
uns unmif3verstandlich auf, doch anzulegen und zu bleiben. Bei den Hafenanlagen
winken begeisterte Kinder und laufen uns nach, und plétzlich entdecken wir in einem
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... wie im Kleinen

09.04.06.

Isla Yerbon Cue - km 1.100
28,2 sm (10.135,1 sm)
Wind: W 2, SW 3-4,E 4
vor Anker



Auto das Ehepaar, daR uns von der Klippe aus zugewunken hat. Es begleitet unsere
Fahrt solange, bis die StraRe sich vom Ufer abwendet. Dann kommen wir noch an
einer kleinen Ferienhausanlage mit privatem Anleger vorbei. Auch hier wird
gestikuliert. Wir sollen anlegen. Jetzt nicht? Ihr kommt doch sicher zuriick? Dann
kommt doch bitte vorbei!

Wie in den Etappen der vergangenen Tage stimmen die
croquis nur noch teilweise mit der Wirklichkeit Uberein.
Immerhin haben wir den Vorteil, da Jean-Pierre und
Christina vor uns fahren. Sie kénnen uns Uber Funk
Hinweise geben, wo es besonders flach oder
problematisch ist. Und obwohl der Himmel heute stark
bewdlkt ist und die Sonne nur gelegentlich zum
Vorschein kommt, genielRen wir den Segeltag. Ja, wir
kdnnen wirklich segeln. Nach den
Logbuchaufzeichnungen zwar nur eine Stunde, aber mir
kam es viel langer vor. Haben wir uns vielleicht beim
Eintragen der Zeiten vertan? Jedenfalls war das Grof3
sehr lange als Stutz oben. Das Segeln empfanden wir
besonders angenehm, da es ohne Motor keine
Probleme mit dem nach wie vor rumschwimmenden
Holz gab.

Dafir hat eins der vielen Treibholzstiicke uns Probleme bereitet. Als wir spater wieder
unter Maschine fahren gerat mal wieder eins der Stiicke unter das Schiff. Ich stehe
ungunstig und rufe Anke zu:

AAuskuppel n. i

Erst wundere ich mich, warum sie sich scheinbar so umstandlich verhalt und rufe noch
dringlicher:

AAuskuppeln!i

Anke versteht mich aber falsch und kuppelt den elektrischen Autopiloten aus.

ADen Motor! Den Motor auskuppeln!i

Anke ist stinksauer. Habe wohl zu heftig und zu aggressiv geschrieen. Hatten erst
gestern einen &hnlichen Moment.

AWoher sol |l ich denn wissen, daC Du den
Die Stimmung ist dahin und wird auch im Laufe des Abends nicht richtig besser
werden.

Mangels anderer Moéglichkeiten i alle in der Karte
verzeichneten Riachos existieren nicht mehr -
ankern wir am Rande des Rios in einer leichten
Ausbuchtung. Eine kleine Sandbank schitzt
gegen die Stromung und Schiffe, die von oben
kommen. Jean-Pierre liegt eine Ausbuchtung
weiter fluBaufwarts. Der Wind kommt eigentlich
nicht ideal und blast Richtung Ufer, aber die
Strémung und die achtern rausgehangten Eimer
stabilisieren unsere Lage. Schwojen kaum. Das
Baro bleibt auch stabil, so dall wir uns keine
Sorgen machen. Noch drei mal dréhnt ein chata
vorbei, dann kehrt Ruhe ein.

549. (Mo. 10.04.06) Wache auf. Was sind das fur
komische Laute? Da stimmt doch was nicht.
Langgezogene Toéne, die ich gar nicht beschreiben kann. Und auch nicht einordnen.
Anke ist auch aufgewacht. Besser wir stehen auf und schauen nach. Erster Blick
durch das Miuckengitter im Niedergang. Keine Miicke da, drauf3en ist es finster. Nur
die Sterne blinken und der zunehmende Mond sorgt fur Helligkeit. Ein flacher
Lichtschimmer am sudlichen Horizont. Wie spaét ist es eigentlich? Kurz vor sechs. Vom
Niedergang aus klingen die Gerdusche ganz anders. Viel ndher. Kommen eindeutig
vom Ufer. Ich klettere ins Cockpit, und schlagartig ist nichts mehr zu horen.

AAnke, schalte dochtbiautsé imal das Anker
Missen uns ja nicht selbst beleuchten. Nichts zu héren, aul3er ein wenig Gefiepe der
allgegenwartigen Fledermause. Sitzen still im Cockpit und warten. Und tatsachlich, es
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Allabendliches Nach-
arbeiten der croquis

Mot or mei nst ?

10.04.06.

km 1.100 7 Isla Ercilla
26,9 sm (10.162,0 sm)
Wind: SE 3, E 1-2, SSW 3
vor Anker
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dauert nicht lange, da sind die Gerdusche wieder zu horen. Als Beschreibung fallt mir
nur eine anhaltend rilpsende, in der Lautstarke verstarkte Fahrradluftpumpe in der
Brunftzeit ein. Ratseln, ob es sich um Ochsenfrosche oder Wasserschweine handelt.
Brullaffen schlieRen wir aus. Losen kénnen wir das Ratsel aber nicht, es ist einfach
nichts zu sehen. Zu dunkel. Legen uns wieder hin.

Als der Wecker klingelt ist Anke gar nicht begeistert. Wie gut, daf3 sie ihn gestern
gestellt hat. Nach einem kraftigen Fruhstiick sieht die Welt jedoch wieder besser aus.
Ich turne aufs Vorschiff und hole den Anker rauf, Anke bedient den Motor und steuert.
Seit einigen Tagen fahren wir den Anker nicht mehr vollstéandig in seine Halterung
sondern lassen ihn immer fallfertig in der Bugrolle. Man weil3 ja nie. Und eingedenk
unserer gestrigen Dispute fordere ich Anke auf, heute doch mal zu steuern und
Uberhaupt das Kommando zu tbernehmen. Mal sehen, wie das wird. (Hihi)

Bin von meiner neuen Rolle als Nicht-Steuermann und Verantwortungstrager ganz
Uberrascht. Kann plétzlich spanische Vokabeln lernen, am Computer arbeiten und
dies und das tun. Und gar kein Strel3. Naturlich stehe ich auf Abruf bereit, wenn meine
Arbeitskraft gefragt ist, aber pldtzlich genief3e ich ein ganz anderes Leben.

ADas ist nicht fair. Wenn ich nicht sueuere, habe ic
ten.St #ndi g muC ich was machen. Abwaschen, Brot backen,
Al ch habe Dich erst gestern im Moitessier | esen seher

dich zu beschweren. i

Und was kann ich dazu, dal3 es gerade keinen Abwasch gibt und frisches Brot und
frischer Kuchen neben der Spiile stehen? Immerhin, Lektion 1 begriffen: auch Anke
mal den Steuermannsstreld lberlassen und selber entspannt leben. Sie hat mir ja
vorgeworfen bzw. bemangelt, dal’ ich immer so angespannt wirke, dabei sei das hier
doch alles harmlos und ich sei ubervorsichtig. Jedenfalls wundere ich mich selber, wie
entspannt ich auf einmal bin. Mal abwarten, wie sich ihre Spannungsbilanz entwickelt.

Wir tuckern mal mit mal ohne Segel voran, In den croquis vermerken wir schon eifrig
zusétzliche Landmarken, streichen fehlende placas und Tonnen, erganzen die
geographischen Darstellungen und tragen navigatorische Notizen ein, die uns die
Talfahrt erleichtern sollen. Bei der hiibschen Isla Natit stol3en wir auf eine Sandbank,
an der wir uns vorsichtig entlang tasten. Stimmt ja Uberhaupt nicht mit den croquis
Uberein. Missen weit nach Osten ausweichen, und dort entdecken wir ganz plotzlich
eine placa. Nicht zu fassen. Vor uns ist schon wieder dicht. Also zuriick ans andere
Ufer. Und siehe, dort befindet sich auch eine placa. Unglaublich. Das hatten wir
wirklich nicht mehr erwartet. Wir fahren munter weiter, Erganzen Inselchen und
verandern die Kiistenkonturen in unseren croquis.

Bei Empedrado dann wird es richtig lebhaft. Zunachst wird etwas gefunkt, denn wir
befinden uns im Ubergang der Zustandigkeiten der Prefekturen von Goya und
Corrientes. Erstere haben ja tunlichst vermieden mit uns zu funken und immer Jean-
Pierre Uber uns, das Boot mit dem unaussprechlichen Namen, ausgefragt. Teilweise
hat uns das reichlich amusiert.

Der neu zustandige Beamte ruft denn auch zunéchst Pierre an. Erbittet seine Daten
und fragt nach, er sei doch unterwegs zusammen mit einem velero alemano. Ja ja.
Die Daten: 39 FuRRe lang, etwa 3 m breit und ganz sicher un cuarenta Tiefgang. Zwei
Mann Besatzung und etwa so schnell wie er, depende de viento, und die senora
spreche gut spanisch aber man misse langsam mit ihr sprechen. Wo er denn hin
wolle? Bestimmungsort Corrientes und los alemanos Asuncion. Und woher man
komme? Er komme aus Zarate, Provincia Buenos Aires und los alemanos aus
Alemana.

A h aDe Aldmana a Asuncion ---- bueno. fi

Das letzte Wort, bueno, war ein echter Seufzer und wir beide kdnnen uns ein
herzhaftes Lachen nicht verkneifen. Missen unwillkiirlich an Lindemann denken,
dessen Buch wir gerade verschlungen haben. Es erinnert uns an die Szene, als er auf
irgendeiner amerikanischen Karibikinsel einklariert und der diensthabende Offizier
notieren mul3, dal3 er den Atlantik in einem Faltboot Uberquert hat, was jenen dazu
veranlal3t, seinem Protokoll ein &rztliches Attest beizufligen, in dem sein voéllig
normaler Gesundheitszustand bestéatigt wird.

Wenig spater bendtigen wir aber die Hilfe des seufzenden Offiziers. Befinden uns
nahe des Ortes Empedrado auf der rechten Fluf3seite und missen offenbar auf die
linke Seite wechseln. Dort steht eindeutig eine rote Tonne, und die mussen wir an
steuerbord lassen. Nur wie dorthin kommen. Sehen linker Hand eine ununterbrochene



Linie unterschiedlich gekrauselter Wellen. Dahinter ist es eindeutig flach. Einen ersten
Versuch an einer vermeintlichen Durchbruchsstelle missen wir aufgeben. Kein
Durchkommen. Anke hangt sich an die Funke. Erst mal erfragen, ob die Tonne an der
korrekten Position steht oder vertrieben ist. Steht richtig. So ein Mist. Wie dahin
kommen? Die verdammten chatas mit ihrem Tiefgang mussen hier doch auch
durchkommen!? In der Funke wird es richtig lebhaft. Die prefectura will helfen, aber es
gibt gewisse Verstéandigungsprobleme. Sie bittet ARCOS um Interpretations- und
Vermittlungshilfe. Dann meldet sich noch ein Helfer und gibt prazise Anweisungen. Er
sieht sogar den Segler. Nur leider den falschen. Er beschreibt stdndig ARCOS, was er
tun soll. Irgendwann gelingt es ARcos, in dem Funkgewirr durchzudringen und
klarzustellen, dal3 er das falsche Boot ist. Mir ist es derweil zu bunt geworden, und
wahrend im Ather Aufruhr herrscht, taste ich mich langsam und leise und
klammheimlich Gber die Sandbank Richtung Tonne. Das ist zwar nicht unbedingt
Balsam fir meine Nerven, aber was bleibt mir. Zwischendurch rufe ich Anke mal zu,
dafR sie mich im Bedarfsfall genau auf der Linie, die ich fahre zurticklotsen muf3, aber
ich weil3 nicht, ob sie Uberhaupt mitbekommen hat, was ich mache. Nach vielen,
vielen ewigen Minuten pendele ich mich siidlich der roten Tonne ein und finde endlich
wieder tieferes Wasser. 1,50 unter Kiel war die flachste Marke. Eigentlich ok, aber
wenn man nicht weil3, wo es weitergeht auch ganz schodn knapp. Immerhin, wir
kénnen jetzt Entwarnung geben.

Verkriechen uns gemeinsam mit ARCOS in einem kleinen Riacho. Lade Christina und
Jean-Pierre zum Sundowner bei uns an Bord ein. Sie kénnen bei der Gelegenheit
auch etwas Wasser tibernehmen und ihr Handy laden. JP macht sich Sorgen. Eben
sind drei Enten vorbeigeflogen, und wie er meint in einer Linie, nicht in Keilformation.
Fliegen Enten in einer Linie bedeutet dies schlechtes Wetter. Wir beschwichtigen, es
sind keine Cirren zu sehen, und drei Enten kénnen noch gar keinen Keil bilden. Und
tatséachlich, eine halbe Stunde spéater taucht eine groR3e Entenschar auf, und sie fliegt
in einem wunderschénen Keil. Alles klar, das Wetter bleibt gut.

Habe sie rudernd abgeholt, aber zuriick wirde ich sie gerne per Motor bringen. Die
Stromung ist doch ziemlich kréftig. Nur das bléde Ding springt nicht an. Also mul3 ich
rudern. Pierre will zwar auch rudern, er sei schlielich 30 Jahre gerudert, aber ich
erinnere mich an seinen Zustand nach dem Tauchen und lehne ab. Nachdem die
beiden wieder wohlbehalten an Bord der ARcos und ich an Bord der JUST DO IT bin,
fallt Anke mitten im néchtlichen Flu3bad ein:

AWir sind ja bl°od. Kein Wunder, daC der
In meinem Kopf schaltet es sofort:

ASag nichts, ich weiC!h

Ma n sol |l te ni e vergessen
Sicherheitssplint in den Motor-Ausstell-Knopf stecken. Ohne den
lauft der Motor nicht.

Auch heute zankeln wir ein wenig Uber Umgangsformen und
Uberhaupt. Mal wieder Zeit, aneinander zu arbeiten. Das Leben ist
nicht einfach auf so kleinem Raum. Sollten das Geschnatter doch
lieber den Fledermausen Uberlassen. Irgendwo im Rigg hangen
sie und erzahlen sich was und vielleicht streiten sie ja auch mal.
Jede Nacht haben wir Besuch von ihnen, aber wie bekommen sie
nie zu Gesicht. Aber wir héren stets ihr aufgeregtes Getschilpe
und Gefiepe.

550. (Di. 11.04.06) Hangen den Motor ans Dingi und versuchen es noch mal, Aber
diesmal mit dem ASchl ¢ssel . Der Honda
Jaja. Tuckern den riacho entlang und wollen ein wenig die Natur erkunden. Die roten
Blaten, auf die uns Christina hinweist entpuppen sich als dichte Beerentrauben.
Streben noch etwas weiter und haben auch ein wenig Erfolg, Naturlich keine
Krokodile, aber ein paar nette Vigel und Rindviecher, die aussehen als habe man
indische Rassen eingekreuzt. Unter den Végeln fallen uns ein besonders hibscher
Specht, der Golden-Breasted Woodpecker (Colaptes melanolaimus) und der Anhinga
(Anhinga anhinga) auf. Ersterer ist wirklich lebhaft bunt gezeichnet, sein ganzes Brust-
und Bauchgefieder scheint leuchtend gelb mit schwarzen Tupfen, die Rickenpartie
dagegen ist weil3-schwarz gebandert. Er tragt ein schwarzes Haubchen mit rotem
AnschluR am Hinterkopf, die Augenpartier ist weifld und darunter verlauft noch ein roter
spitz keilférmiger Streifen vom Schnabel bis fast an den Nacken. Nur der Schwanz ist
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Farben am Ufer

S 11.04.06.
Isla Ercillai Riacho Soto
15,6 sm (10.177,6 sm)
Wind: NE 1
vor Anker



schlicht schwarz. Die Voégel klettern lebhaft die Stamme rauf, die
sie anscheinend immer unten anfliegen. Der Anhinga ist ein ganz
anderer Vertreter. Erinnert entfernt an einen Reiher oder
Kormoran. Hat aber einen noch langeren Hals als ein Reiher,
einen langen, dunklen Schwanz und einen reiheréhnlichen
Schnabel. Der Kérper ist dunkel, nur der Hals unseres Weibchens
ist zimtfarbig. (M@nnchen sind schlicht schwarz.) Er sitzt auf einem
hiibschen Ansitz hoch in einer Weide und beobachtet das triibe
Wasser. Dabei windet und streckt er denn langen Hals mal hierin,
mal dorthin. Mal verwegen gebogen, mal waagerecht seitlich
weggestreckt. Der Kopf dreht und wendet sich ebenfalls. Man
denkt unwillkirlich an einen Schlangentanz. Nur mit dem
hiibschen hellgrauen Greifen, die zwischen den Rindern schreiten,
kommen wir nicht ganz klar. Nach langem Uberlegen und
Abwégen glauben wir, das es sich um Cinereous Harrier (Circus
cinereus) gehandelt hat. Aber da missen wir unsere Fotos noch
einem Experten vorlegen. Am Ende des riacho stellen wir den
Motor aus und lassen uns zuriicktreiben. Wie still es auf einmal ist.
Dal heil3t, es ist nicht wirklich still, aber man hort plétzlich ganz
andere Laute. Ein wenig fihle ich mich an ein Vogelhaus im Zoo
erinnert. Ungewohnliche Tone und Rufe dringen aus dem
Gebiusch, nicht in der Dichte, wie im Zoo, dafiir um so ratselhafter
und lockender. Aber leider, leider, nicht einen der Rufer kénnen
wir ausfindig machen, obwohl wir teilweise das Gefiihl haben, fast
vor ihm zu treiben. - s
Gegen Mittag kehren wir zum Boot zuriick. Das Dingi wird an Bord gehievt und los
geht’s. Melden unsere Abfahrt per Funk bei der zustdndigen costera. Nach all der
gestrigen Hilfe missen wir ja nun vorbildlich sein. Die heutige Fahrt ist wesentlich
einfacher. Zwar missen wir auch wieder da und dort die richtige Passage zu suchen
und mal wieder ein hastiges auf-dem-Absatz-kehrt-Mandver machen, aber es wird nie
so unangenehm flach wie gestern. Und dann kommen wir wider Erwarten auch noch
schnell voran. Sind erst etwas irritiert, aber seit heute haben wir wieder die
Unterstitzung durch Satellitenkarten und kénnen feststellen, dafl3 die Wirklichkeit mal
wieder deutlich anders aussieht. Ausnahmsweise zu unserem Vorteil, denn meist sind
wir in unseren Annahmen viel schneller als in der Realitdt, heute dagegen ist es
umgekehrt.

Im Nordzugang eines diesmal gar nicht kleinen riacho an der Insel Soto fallt der
Anker, und siehe da, von der anderen Seite nahert sich ARCOS. Er ist viel spater
gestartet als wir und hat sogar noch in Empedrado eingekauft. Konnte mal wieder
deutlich abkirzen. Da kann man schon neidisch werden.

551. (Mi. 12.04.06) Unruhige Nacht. Sah unser Liegeplatz gestern bei Tageslicht ganz
verninftig aus, entpuppt sich in der Nacht seine Ticke. Standig bumst und rumpelt
etwas gegen die Bordwand. Dann folgt meist ein scharrendes Gerausch, und dann
wird es still. Angestrengtes Lauschen auf andere Ttne, wie gurgelndes Wasser, was
andeuten wurde, dal3 sich wieder etwas in der Ankerkette verfangen hat. Das Rumsen
und Bumsen nimmt nur kurz ab, dann setzt es wieder ein, in kiirzeren Abstédnden als
Zuvor. Gegen sechs Uhr halte ich es
nicht mehr aus und will aus der Koje.
AWas willst Du den
eh dunkel . A

AWeni gstens ma | leictst ¢
sieht man ja doch was
Ich klettere ins Cockpit. Im Osten setzt
fahl die Dammerung ein. Uber uns die
Sterne. Genug Licht, um zu erkennen,
dalR der ganze Flul3 voller Treibgut
steckt. Gerade im rechten Moment
aufgestanden. Es nahert sich ein
schodner groRer Baum mit Wurzelwerk.
Kann Ruder legen und gehorsam
schwenkt sich JusT DO IT an der Kette
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Auf der Suche nach Kaimanen
finden wir nur heilige Kiihe

12.04.06.

Riacho Soto i Club de
Regattas, Corrientes
24,1 sm (10.201,7 sm)
Wind: NE 2-3
Liegeplatz: frei

Abendstimmung im Riacho




hangend aus dem Kurs. Wére er hangen geblieben hatte ich bestimmt ein paar
Stunden Kérperertlichtigung gehabt.

Die néchsten anderthalb Stunden verbringen wir jetzt wachend und steuernd vor
Anker. Immerhin, wir versiiRen uns die Angelegenheit durch einen frischen Kaffee und
kommen in den Genul3 des natirlichen Morgenkonzertes. Zunéchst einmal hdéren wir
die Wasserschweine. Heute fallt mir eine treffendere Beschreibung ein, sie klingen wie
groRe Blasebalge. Dann folgen laut krachzende und klagende Rufe offensichtlich
groRer Vogel. So stellen wir sie uns jedenfalls vor. Und erst als es schon recht hell
geworden ist, zwitschern und tschilpen die kleinen Piepmatze im Geéast.

Als es endlich hell genug geworden ist, um die Uferstrukturen unterscheiden zu
kénnen holen wir den Anker aus dem Grund und verlassen diesen ungastlichen Ort.
Sagen Pierre noch schnell Gber Funk Bescheid. Funf Meilen weiter finden wir einen
wunderbaren riacho, ein idealer Ankerplatz. Und herrlich geschiitzt vor Treibgut.
Heute haben wir aber Gluck. Keine wirklich schwierigen Passagen. Zwar hin und
wieder ratselhaft, aber mittlerweile haben wir ein Auge fir Strémungskanten und
Wellenoberflachen und ahnen die Schwierigkeiten schon. Es wird auch nie
unangenehm flach, obwohl wir hier und da schon mal die Fahrt reduzieren. Und dann
haben wir auch mal wieder Gliick. An einer unklaren Stelle begegnet uns ein chata
und weist uns so den Weg. Und auch ESTRELLA LITORAL kommt uns mal wieder
entgegen. Sind schon gute Bekannte, meint der Kapitan, und laft sein Horn dreimal
kurz aufheulen. Wir freuen uns. Allseits lebhaftes Winken. Kurz vor Corrientes, schon
in Sichtweite der grof3en Briicke, haben wir noch mal Glick. Ein bugue ohne Schuten
begegnet uns, fahrt aber einen groRen Haken. Wir erkennen sofort: Nicht den
Angaben in den croquis folgen, dem Kurs des buques nachsptiiren. Auch bei ihm an
Bord freut man sich und lait das Horn aufheulen. Kurz vor der Briicke gibt es noch
einmal Aufregung. Es ist relativ flach und ich bitte Anke, sich bei JP zu erkundigen,
welche Briickendurchfahrt passierbar ist. Sie zdgert, da sie so ungern auf Spanisch
funkt. Endlich habe ich sie Uberzeugt und sie sitzt an der Funke und hat die ersten
Takte mit ihm gewechselt, mischt sich irgendein Idiot ein.

AdHol aPilJeerarne ! fi

Und munter wird drauf lospalavert. Keine Chance, die allmahlich drangende
Information zu bekommen. SchliefZlich klappt es doch noch und wir erfahren es geht in
der Mitte und an den beiden daneben anschlieRenden Durchfahrten. Fur die Mitte
bendtige man aber eine Freigabe. Bitte Anke schliel3lich die prefectura anzurufen. Sie
ziert sich wieder und als sie es endlich doch machen will ist es mir zu knapp.
Aletzt ist es mduchemal|lfedtchgf@mhre d
Kommen auch heil an und wenig spéater legen wir an einem Ponton des Club de
Regattas an. Das Mandver wird noch etwas gewagt, da sich ein Ruderboot partout
zwischen uns und dem Ponton durchquetschen will und der rudernde und uns den
Ricken zukehrende Papi trotz Blick Uber die Schulter einfach nicht kapiert, daf3 wir
uns auf den Ponton zu bewegen und in der Strémung und mit der geringen Eigenfahrt
nur schwer mandvrieren kdnnen. Tdchterchen sitz dagegen andersrum, sieht uns mit
groBen Augen an und versteht die Aufregung nicht und erst recht sagt sie ihrem
Erzeuger nicht, dalR er endlich mal halten soll. Mit viel Geschrei geht es gerade noch
gut.

Der Chef der Segelabteilung heil3t uns wenig spater herzlich willkommen und eine
Stunde nach dem Anlegen lassen wir ein gepflegtes, eiskaltes Bierchen auf der
Clubterrasse in unsere Kehlen rinnen.

Das Bierchen rinnt noch so vor sich hin, als Anke ARcos entdeckt. Wir winken und die
beiden entdecken uns tatsachlich und sind ganz aufgeregt. Gestenreich bedeuten sie
uns, zum Boot zu kommen. Ich habe keine Lust zu Hektik, aber Anke erbarmt sich.
Als sie wiederkommt, berichtet sie, die beiden hatten uns eindringlich vor diesem
schrecklichen Club gewarnt. Wir seien im falschen. Der andere sei davor, im Hafen.
(Da habe ich zwar zwei eingemottete Motorboote gesehen, aber dal3 da noch ein Club
war, fiel nicht auf.) Und hier wirden sténdig die Aufl3enborder geklaut. Wir sollen
unbedingt umlegen. Wir bleiben jedoch erst mal hier. Am Abend taucht er dann
unerwartet auf und will mit uns gleich Einkaufen fahren. Eine nette Geste, aber sein
Auto ist derartig dreckig, dal3 ich bei unserer Rickkehr nicht bereit bin, auch nur eine
der Einkaufstiten unter Deck zu nehmen. Sie werden in der Plicht ausgepackt und der
Inhalt einzeln ins Boot gereicht. Immerhin, der akute Biernotstand ist damit
abgewendet. Uns blieb doch fir heute nur noch eine einzige Dose, und seit drei
Tagen war der Verbrauch rationiert!
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Den Abend verbringen wir im ausgezeichneten Club-Restaurant und lassen es nicht
aus, eine Flasche Chandon auf die Ankunft in Corrientes zu kopfen.

552. (Do. 13.04.06) Am Morgen weckt uns auflandiger Wind. Es weht mit 15 kn. Nicht 13.04.06.

viel, aber doch unangenehm, da das FluBwasser sehr kabbelig wird und wir von  Clubde Regattasi Yacht
M . . .. Club , Corrientes

Strémung und Wind auf den scharfkantigen Ponton gedriickt werden. Sorgen uns um 1,0 sm (10.202,7 sm)

die Fender. Und darum, daf3 der Wind zunehmen kdnnte. So beschlie3en wir mit wind: NE 4

gemischten Gefiuihlen, in den Yacht Club umzuziehen. Mit Mihe und Not und arger Liegeplatz: frei

Belastung der Fender gelingt es uns, den Ponton zu verlassen. Seine scharfen

Kanten gleiten im Zentimeterabstand an Bordwand und Heck vorbei. Drehe in einer

Tour am Rad, hierhin, dorthin, sorgsam bemuiht, den Stromwirbeln gerecht zu werden

und ein Touchieren zu vermeiden. Dann haben wir endlich Raum fir Mandéver. Hart

Ruder und erst mal Abstand gewinnen.

Der Yacht Club liegt versteckt hinter einem Ponton i im hiesigen Sprachgebrauch

versteht man darunter einen Schwimmkdrper auf dem eine Art Geb&ude errichtet

wurde T und einem alten balizador, einem Tonnenleger. Beide dienen als Mole und

Wetterschutz f¢gr den dahinterliegenden AClubhafenht.

AWi eso sind Wi r ni cht erst hi ngegangen und haben

angesehen?hi

Alles furchtbar eng. Zahlreiche Mooringtonnen, also Plastikflaschen, die ein Mandvern

weiter erschweren. Und da sollen wir Platz finden? Irgendwie hat sich Jean-Pierre bei

seinen Empfehlungen keine Vorstellung von der Gréf3e unseres Bootes gemacht.

Vorsichtig und in Zeitlupentempo pirschen wir uns ran. Da, zwei Méanner, die uns

winken. Wir sollen tatsdchlich reinkommen. Also etwas mehr Gas und vorsichtig

voran. Im Schutz des balisadors wird es einfacher, und tatsachlich, hinter dem ersten

Motorboot, das am balisador festgemacht ist, findet sich eine ausreichend grof3e

Lucke fur uns. Die Leinen werden angenommen, und funf Minuten spéter liegen wir

sicher vertdut am Ponton. Kdénnen bis Sonntag bleiben. Dann wird der Platz fir

heimkehrende Regattasegler bendtigt. Nun ja. MlUssen uns erst mal an die trostlose

neue Umgebung gewdhnen. Liegen zwar zentrumsnah, aber der andere Club lag an

einem schonen Park und hatte gute Einrichtungen. Hier ist alles sehr basic. Dusche

und Klo befinden sich im selben GelalR und es ist so eng, dal’ ich mich unwillkirlich

frage, ob man zum Duschen ins Klo steigen muf3.

Der Club teilt sich das Geldande mit der prefectura. Den Formularkram kénnen wir

dennoch nicht hier erledigen, sondern wir missen in die Hauptverwaltung. Ein

freundlicher Beamter geleitet uns hin. Dort verbringen wir anderthalb Stunden, um

letztlich einen zusatzlichen Stempel zu bekommen. Immerhin stellen wir fest, dald

tatsachlich der ganze prefectura-Funkverkehr  mitprotokolliert und  der

Hauptdienststelle zusammenfassend Ubermittelt wird. Das gleiche gilt auch fur alle

Hafenbesuche. Man ist daher auch verwundert, daf3 wir nur von wenigen Héafen die

noétigen Stempel haben. Und da Jean-Pierre haufig fir uns gesprochen hat, die

einzelnen costeras wollten ja oft wegen Sprachschwierigkeiten nicht mit uns funken,

sind die Funkprotokolle auch entsprechend unibersichtlich. Und dann wird entdeckt,

dal Rosario bei seinem Ausreisestempel das Datum vergessen hat. Wir werden auf

eine Bank komplimentiert und warten. Im Dienstzimmer wird eifrig telefoniert. Dann

kommt wieder ein Beamter, ob wir ein blanco Formulario do Rol hatten. Haben wir.

Welch ein Glick. Spéter, sehr viel spater werde ich zur Unterschrift gerufen.

Bekomme mein formulario von Rosario wieder, mit einem zusatzlichen Stempel

versehen. Das Blanco hat er ausgefullt und behdlt es als Belegkopie. Hier

unterschreibe ich. Dann schaue ich mir mein Exemplar noch mal an. Wo bitte schén

ist das Datum vom heutigen Tag? Das Datum? Ach ja, ganz wichtig. Ware doch

beinahe vergessen worden. Anschliefend zockeln wir interneten, sind aber bald

wieder an Bord. Fuhlen uns beide reichlich erschopft.

Wenig spéater taucht Jean-Pierre auf. Neue Anweisungen: Wir missen sehr vorsichtig

sein. Immer sorgféltig abschlie3en. Hier wird geklaut. Ich zische Anke zu:

AHat er sie nicht mehr alle?i

Wir erfahren, bei Regattas werden Aul3enborder geklaut, hier mehr Innereien, wie

Fernseher, Computer usw.

Alch glaube, wir hauen gleich wieder ab. Der AuCenbor
als unsere Elektronik.n
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SchlieBlich trésten wir uns damit, daf? wahrscheinlich alles maRlos Ubertrieben ist und
wir ja nicht gleich beklaut werden mussen.

Und heute Abend gibt es Asado bei seinen Tochtern. Er wird uns spatestens um
21:00 abholen. Eigentlich hatten wir lieber Ruhe. Aber na ja.

Irgendwie ist die Stimmung nicht die beste. Sind beide gedrickt. Yachtclub und

Liegeplatz gefallen uns nicht. Der andere war netter. Mit der Stadt haben wir uns auch

noch nicht angefreundet. Die prefectura-Umstandskramerei und Jean-Pierres

Warnungen tragen auch nicht zu einer froéhlicheren Stimmung bei. Ich sitze so auf

dem Salonsofa und lasse meinen Gedanken freien Lauf.

AAl so, wenn ich es mir so ¢berl ege, hat die FluCfahi
navigatorisch anspruchsvoll und interessant, und wir haben nette Leute kennen

gelernt, aber darum ging es ja eigentlich nicht. Das intensive Naturerlebnis war ja wohl

bisher nicht da. Und ich kann mir nach den Schilderungen der Leute auch nicht

vorstellen, dal sich das im Rio Paraguay2 nder t . fi

Anke pflichtet mir bei. Ist allerdings auch tiber meine AuRerungen entsetzt.

ADa br auc h eht mehrinach Asancioni Egentlich hatten wir schon in Goya
umkehren k°nnen. Af

Und nach einer Pause:

AAber Du wolltest ja unbedingt diese FluCfahrt machen
Noch eine Pause, aber nur eine kurze und meine Stimme hat einen merklich anderen

Klang bekommen:

ADeklaremi r doch bitte mal genauer!i

Die Stimmung ist dahin. Dann versetzt uns Jean-Pierre. Viertel vor zehn wollen wir ihn

anrufen. Am liebsten absagen. Und just in diesem Moment tont es Uber den Hafen.

AMartin! Martin!h

Mist, er ist da. Jetzt missen wir wohl oder Ubel mit. Cristina ist krank. Hat die

Kotzeritis. Er demonstriert es eindriicklich und mehrfach, und mir vergeht zunehmend

der sowieso nicht grol3e Appetit und weicht einer unterdriickten Aggressivitat. Erst mal

kommen wir kaum aus dem Hafen. Jedem, den er trifft, mu3 er erklaren, dafd wir

navigantes alemanes seien, Okologen und ambientalistas und er mit uns gefahren sei.

Alch raste gleich ausd zischle ich Anke zu. Alch gl a
uns anzuARdie@ . Di cm.Ausamme

Dann erfahren wir, das Asado fallt aus. Christinas Schwiegersohn hat es abgeblasen.

Ein kluger Mann. Und seine Tochter sind alle ausgeflogen. Ein bilichen unkoordiniert,

der gute Pierre. Aber das alles rettet uns nicht. Wir werden in seine Schlurre kompli-

mentiert. Gestern war mir gar nicht aufgefallen, daR die Karre in der Fahrerkabine

genauso dreckig ist wie auf der Ladeflache. Dann blubbern wir los. GréRerer Ford-

Pickup undefinierbaren Alters. Ich soll das Fenster runterkurbeln. Nach funf Metern

weil3 ich auch warum: Die Abgase ziehen munter in die Flhrerkabine. War mir gestern

gar nicht aufgefallen. Kurven durch Corrientes. Ein wenig die costanera entlang, die

UferstralRe, viele nette Restaurants, in ein wohlhabendes Viertel, JP bleibt stehen,

klingelt und klopft an einer Tur wahrend wir im Wagen sitzen und Abgase einatmen,

endlich wird geotffnet, kurz Worte gewechselt, und dann geht es weiter.

Al hr seid ja heute unter der Br¢cke durch gefahren, |j
Er ist ganz begeistert. Ich weniger. Was soll das denn?

AWi r f a hResigtencima @@ h

22 km und eine halbe Stunde spéter sind wir endlich angekommen. Meine Laune ist

wirklich am Boden und nur der Gedanke, dal3 es ja was ganz Tolles sein muf3, laft

mich diese Fahrt Uberstehen. Frage mich dennoch, ob ich mal demonstrativ husten

soll. Halten auf einem Supermarktparkplatz. Als Anke und ich uns zur Stral3e wenden,

werden wir zurlickgerufen. Nein, nein, hier geht es lang. Tatséchlich, am Ende des

Parkplatzes gibt es einen engen, beleuchteten Gang.

Mnke, mir schwant Fé¢rchterliches. i

AAch Quatsch, daC ist nur eine Abkg¢rzung. i
Aber gleich darauf haben wir Gewil3heit. JP verla3t den Supermarkt nicht, sondern

dreht rechts ein. Eine Art Schnellimbif3, eine Art comida a kilo. Ich fasse es nicht. Und

dafir gurken wir die ganze Strecke durch die Nacht?

AAqui hay buena comida, muy rico!hf

Ich stiirze erst mal auf die Toiletten, um mir die staubigen Hande zu waschen. Sonst
werde ich noch gewalttatig. Das Essen ist noch halbwegs ok, aber die Biermengen
geben mir zu denken. Trinke eifrig, damit weniger fur ihn bleibt. Sorge mich wegen der



Heimfahrt. Aber die steht noch gar nicht an. Wir missen einen Freund treffen. Kaffee
trinken. Nachts um 01:00? Die beiden, denen wir vorgestellt werden, Pancho und
Monica, sind sogar sehr nett, aber leider wird die Unterhaltung recht einseitig. JP
erzahlt lebhaft wie eh, und der Rest hért zu. Ich komme sowieso nicht ins Gesprach,
da ich erst nach Worten suchen muf3 und JP die Eigenschaft entwickelt, fur mich zu
antworten. Schlieflich bleibt mir nur noch, herzhaft zu géhnen, was die aufmerksame
Dame auch bemerkt und freundlich zum Aufbruch dréngt. Jetzt will JP uns auch noch
eine Stadtrundfahrt durchs nachtliche Resistencia aufdrangen. Aber mir reicht’s. Es
gibt nur noch eine Richtung: und die heif3t auf dem kiirzesten Weg zum Boot.

553. (So. 16.04.06) Heute ist Ostern. Spielt fir uns aber keine groRe Rolle, und
irgendwie merken wir auch in der Stadt nicht viel davon. Es soll einen Umzug geben,
aber wir haben nicht mitbekommen, wo, und ehrlich gesagt, wir genie3en die Ruhe,
die wir seit zwei Tagen haben. Kaufen lediglich Busfahrkarten Richtung Posadas,
denn wir wollen eine Estancia besuchen, auf der wir die lang vermi3ten Kaimane
sehen wollen. Wie uns erst heute wieder bestatigt wurde, gibt es hier Kaimane, aber
wir haben sie noch nicht zu Gesicht bekommen.

Der Club, in dem wir liegen, ist heute Ziel der Regatta Posadas i Corrientes. Eine der
beiden wichtigen Ereignisse. Die andere Regatta fiihrt von
Asuncion nach Corrientes und findet im August/September statt.
Wir verfolgen den Zieleinlauf und machen uns dann kurz danach
auf den Weg. Nach kurzer Fahrt, einmal quer tUber den Parana,
steuern wir in die Einfahrt des Puerto Antequera, eigentlich nichts
anderes als ein riacho, ein Nebenarm des Parana. Dort kénnen wir
bei einem kleinen, privaten Yachthafen eine Woche umsonst
liegen. Bleiben heute an Bord. Keine abendlichen Ausflige mehr.
Pancho und sein Freund Carlos kommen noch zu Besuch. Wir
erzéahlen ein wenig und erfahren, dal’ unsere blasebalgblasenden
Wasserschweine in Wirklichkeit Affen sind. Revierabgrenzende
Méannchen.

554. (Mo. 17.04.06) Wache mitten in der Nacht auf. Heftige Kopfschmerzen.
AulBerdem ist mir schweinekalt. Drauf3en haben wir unglaubliche 10° C. In einer
Gegend, die uns als unertraglich schwilwarm geschildert wurde. Ziehe Die Decke
Uber das Laken, aber so richtig hilft es nicht. Dan macht Anke mir eine Warmflasche
und ich ziehe noch eine Decke Uber die Decke. Die Tabletten, die mir Anke auch noch
verabreicht hat, helfen ein wenig, aber mein Bauch wird zunehmend unruhig und es
endet wie es enden mul3. Nachhaltig erleichtert krieche ich zwanzig Minuten spéter
wieder unter die Decken zur Warmflasche. Auch am Morgen fiihle ich mich
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nachgerade unwohl und wir sagen die heutige Anreise zur Est anci a ASan Juan

Por i &dsdarfab. Verbringe den Morgen im Bett. Spater raffe ich mich sogar noch
zu Taten auf. 142 Liter Diesel wandern aus diversen Kanistern in den Tank.
Angeschlagen arbeite ich viel konzentrierter, und nicht ein Tropfen geht daneben.
AulRerdem beginne ich noch, die Wasserlinie des Bootes zu schrubben und séubere
die ganze Steuerbordseite. Den Wasserpal3 hatten wir wirklich héher setzen sollen. Im
SuRwasser liegen wir besonders tief, und der weil3e Anstrich, der bereits im Wasser
badet, wirft munter Blasen. Na ja, in Buenos Aires werden wir das alles l6sen.

Anke vertritt sich derweil die Beine und freundet sich (seufz) mit allen Hunden der
Umgebung an. Sie werden gefittert und gekrault und hinsichtlich Zustand und
Lausebesatz untersucht. Am frihen Abend wundere ich mich, weil eins der alten
Kapokkissen fehlt. Wo finde ich es? Auf den Steg. Es ist zum Hundelagerkissen
degradiert, weil es doch so kalt ist. Und es dauert nicht lange, da liegt die besonders
pfiffige kleine schwarze HiUndin mit der braunen Schnauze auf dem Kissen.

Nach dem Essen, ein vegetarisches Sushi-Experiment, das ganz gut gelungen ist,
hdre ich plétzlich von draufRen:

ASchau dir das an!h
Das Kapokkissen besteht aus zwei Héalften, und jede Halfte ist eintrachtig belegt. Auf
der einen Seite hat sich die Hiindin eingerollt, auf der anderen die helle Wurst. Ein
etwas fetter geratener Artgenosse.



555. (Di. 18.04.06) Verlassen das Boot mit all
unserem Gepéck und sind ganz erstaunt, dafd
die Remise bereits auf uns wartet. Klappt ja
alles prima hier. Keine dreil3ig Minuten spater
sind wir bereits am Busbahnhof von
Corrientes und haben auch hier Gluck, unsere
fur gestern ausgestellten Tickets werden auf
das heutige Datum umgestempelt. Mit nur
kurzer Verspatung trudelt unser Bus ein. Ein
auBerst komfortabler Langstreckenbus, mit
bequemen Sesseln und fur europaische
Verhaltnisse groR3ziigigem FuRraum. Kaum
gestartet wird ein kleines Essen serviert.
Drau3en knallt die Sonne, innen ist es fast
unangenehm kihl. Etwa zwei Stunden spéater
halt der Bus mitten in der Pampa. Eine
Kreuzung. Geradeaus geht es nach Posadas,
rechts nach Loreto, einem kleinen
Landstadtchen. Aber k ¢
der auf uns warten wirde. Immerhin gibt es
hier eine Tankstelle. Ich habe keine Lust, auch - - .

nur eine Uberflissige Minute in der Sonne rumzustehen und unentschlossen zu
warten. Treibe uns zur Tanke.

AErkl2rd ihm bitte, weshalb wir hier si
Anke, die mir im Castillan weit voraus ist, argert sich zwar iber meine Dréngerei, aber
meine Uberlegung erweist sich als richtig. Der Pachter weil tatséchlich, daR hier ein
chico auf uns gewartet hat. Es wird ein wenig telefoniert und nach einer gewissen
Pause fahrt uns einer der Angestellten zur Estancia. Es ist ungeféahr >
zwei Uhr, als wir nach einer Fahrt von 18 km am Eingangstor
eintreffen. Lattentor, daneben ein rosafarbenes Gebaude. Von hier
fuhrt eine dirt road 4 km tief in das Geldnde und endet an einer
sanften Kuppe. Viele groRRe, alte Baume. Darunter ducken sich
langgestreckte, weild getiinchte, reet- und auch wellblechgedeckte
Gebéaude. Aus dem hinteren kommt uns eine Sefiora entgegen. Wir
werden willkommen geheil3en, missen irgendwie nichts fur den
Transfer zahlen, und werden gleich ins hinterste Gebaude gebeten.
Dort ist unser Zimmer und dort gibt es offenbar gerade auch
Mittagessen. Wir treten ein und befinden uns, ganz Uberrascht, in
einem Raum, eingerichtet wie vor vielleicht hundert Jahren und

stehen Carlos gegenuber.

AWi |l |l kommen in meiner bescheide
Carlos ist der Freund Pilis, der in Rosario den DVD-Player fir das
charlar gestellt hatte. Immer zu Scherzen aufgelegt. Carlos stellt uns
vor: seine Freundin Veronica, zwei weitere Freunde und ein
Dreipersonenteam vom Tourismusbiro Corrientes: Rosia, Toto und
Piti. So ergibt sich gleich ein munteres Mittagessen und fur uns
gleich der erste Eindruck: gute Kiiche. Unsere Raume sind nicht
minder beindruckend: Ein grolRer Raum mit zwei getrennten
Messingbetten, riesigem Schreibtisch, viel altem Mobiliar und
liebevoll arrangierten Assecoires. Man kann sich des Eindrucks nicht
erwehren, in den Gemachern des Grol3vaters des heutigen Patrons
einquartiert worden zu sein. Auch das Bad scheint aus dem
vergangenen Jahrhundert zu sein. Neben einem alten Waschbecken und
altehrwirdigem Sanitarporzellan gibt es fiur Notfalle noch ein klassisches
Waschtischchen nebst Porzellanschiissel und Krug, und tber dem Waschbecken
neben dem Spiegel sind beidseitig Steingut-Kerzenhalter mit Kerzen angebracht.
Carlos und seine Freunde sind zwei Stunden vor uns eingetrudelt. Er will hier
Filmaufnahmen Uber die Tierwelt in den Iber4d-Sumpfen machen. So gibt es gleich
nachmittags eine erste Exkursion. Ich weif3 gar nicht, wo ich anfangen soll. Sind kaum
unterwegs, als uns bereits die ersten Capivaras, hier meist Carpinchos genannt,
begegnen. Wasserschweine. Sind ein wenig irritiert. In Yacutinga hat man mit diesen
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possierlichen Riesennagern einen solchen Zirkus und Aufwand veranstaltet, und hier Junge Wasserschweine

lauft uns eins ums andere vor die Nase. Nicht nur das, ganze Familien mit Jung und

Alt, auch Junge allein. Und sie sind alles andere als scheu. Sie wirken eher dickfellig

und gemdutlich. Jedenfalls bieten sie uns herrliche Mébglichkeiten, sie in allen

Lebenslagen zu beobachten. Spater erlautert uns Marcos, der Besitzer der Estancia,

daf es zwei Subspecies, zwei Unterarten gibt. Die Tiere bei Iguazu seien viel scheuer

und lebten viel versteckter als die hiesigen. Auch leben sie in viel kleineren Gruppen.

Man konne sie an der Kopfform unterscheiden. Die der

Wasserschweine hier seien etwas abgerundeter als die ihrer

nordlicher lebenden Vettern. Sind sie erst einmal

ausreichend grofl3 geworden, gibt es fir sie keine nattrlichen

Feinde mehr. Nur den Jungtieren wirden die Anacondas

geféhrlich. Die Kaimane dagegen wéren gute Freunde der

Capivaras, man tate sich nichts. Die Verletzungen, die wir

bei einigen dieser Nager sehen, stammen von Beil3ereien

untereinander.

Der nachste Hohepunkt sind die ersten Kaimane. Finden sie

gleich am Wegesrand. Sie sonnen sich an den Bdschungen

und flichten in die begleitenden Flachwassersenken, wenn

wir ihnen zu nahe kommen. Sie ernédhren sich von Fisch,

vorwiegend Palometas, Verwandten des Piranhas, und von

Aas. Lebende Saugetiere greifen sie niemals an. Wir sind

ganz begeistert und verschief3en Foto um Foto. Aber auch die Vogelwelt verdient

unsere Aufmerksamkeit, nur ist diese weitaus fllichtiger. Neben uns bereits vertrauten
Bewohnern feuchter Gebiete wie den
Giant Wood Rails, verschiedenen
Reihern, dem lebhaften Wattled Jacana,
dem kiebitzahnlichen Southern Lapwing,
und den mit dem Eisvogel verwandten
Martin Pescadores finden wir natirlich
auch die allgegenwartigen, farben-
préachtigen Crested Caracaras und die
groRen Turkey Vultures. Aber es gibt
auch viele Arten, die wir bisher noch
nirgends zu Gesicht bekamen: der
Maguari Storch beispielsweise (Ciconia
maguari), der unserem Storch ahnelt,
aber sein etwas kréftiger ausgebildeter
Schnabel ist warmgrau mit dunkler
Spitze, und im Flug scheint sein Kopf
etwas tiefer zu hangen. Immer wieder
fliegen vor uns Uberraschend Southern
Screamer (Chauna torquata) auf. Sie
leben stets paarweise und stecken oft
hinter dichten Gras- oder Krautbuscheln.
Es sind gewaltige Vogel, die, wenn sie
sich paarweise in die Luft erheben, mich



