Just do it’s Standortmitteilungen

SOM 17:
Nach Feuerland

Heute um halb sechs klingelt der Wecker. Der Ubliche
Startstre. Noch Wasser bunkern oder nicht? Mit zu wenig
Diesel hatten wir ja auch schon mal Probleme. Besser alle
Tanks sind voll. Und dann lauft das ubliche Schema ab.
Zeitstre3, d.h. zum angedachten Zeitpunkt aufbrechen gegen
wirklich alles fertig haben. Ich habe das Wetterfenster im Auge
und meine, jede Minute zahlt, Anke alles, was wir noch schnell
hier und da machen sollten. Die Stimmung wird gespannter,
wobei wir uns aber doch gegenseitig versichern, miteinander
weiter segeln zu wollen.

Endlich sind die Leinen geldst und wir tuckern auf dem Canal
Honda. Vom Lancha-Anleger winken die lancheros Ramon und
Manuel. Die Argentinier sind doch wirklich warmherzige
7 Menschen.

= L™ Der StreR geht auf dem canal weiter. Wie (blich. Absacken
versus was elgentllch noch (vielleicht gestern) hatte getan werden sollen, oder was noch nicht ideal
ist. Wir versichern uns, weiter miteinander segeln zu wollen.

Eine Stunde spéter glatten sich die Wogen. Wir beginnen die Fahrt zu genie3en. Die Sonne scheint,
der Himmel ist blau. Die Ufer Uppig griin. Das kleine, skurrile blaue Haus zieht vorbei. Natirlich auch
all die anderen Datschas und Edelhitten auf den Inseln des FluRdeltas.

Abschied von Buenos Aires. Irgendwie ist es ein Abschied von Argentinien. Wir sind zwar noch ein
paar Monate im Land, aber so intensiv werden wir mit den Menschen wohl kaum noch zusammen
kommen, wie in den letzten Monaten. Als wir vom Rio Parana de Las Palmas in den Canal Mitre
einbiegen — leider missen wir wegen Niedrigwassers diesen Umweg nehmen — habe ich das
erleichternde Geflhl, da3 wir endlich in die richtige Richtung fahren.

Es ist beinahe Tradition, dal} von Baires auslaufende Yachten vor der bahia mit dem hibschen
Namen Samborombdn einen stirmischen Abschiedsgrull bekommen. Wir machen da keine
Ausnahme, nur dal3 es bei uns schon vor der Bahia losgeht. In der Nacht nimmt der Wind zu und wir
kriegen ein biRchen was auf die Mutze. Wir reffen in schneller Folge durch. Eigentlich ist gar nicht so
wahnsinnig viel Wind, aber der Rio de La Plata ist flach. Meist nur finf Meter Wasser unter dem Kiel,
manchmal weniger. Ungemutliche Wellen, nicht hoch, aber kurz und steil und die Windsteueranlage
wird von den Wellen arg gebeutelt. Der erste Segeltag, besser die erste Segelnacht seit tiber einem
Jahr, konnte wirklich etwas ruhiger angehen. Vertreiben uns die Wache mit Segelmandvern und dem
lustigen Zeitvertreib, die zahlreichen Tonnen zu umfahren. Am nachsten Morgen wird es sonnig, und
die weitere Fahrt verlauft problemlos. Irgendwann wird sogar das Meer wieder blau und klar. Wir
haben die triben Fluten des Rio de La Plata endgiltig hinter uns gelassen.

Fur etwas Spannung sorgt dann die Ansteuerung von Mar del Plata. Der Wind dreht schlagartig, es
wird warm und eine siilliche Festlandsluft treibt Hunderte von ,Motten* herbei. Dramatischer Himmel.
Wir warten auf einen Pampero, aber zunéchst schlaft der Wind ein. Motor an. Geht nicht. Wieso das
denn? Starterbatterie scheint leer. Mit der Verbraucherbatterie will es auch nicht klappen. Schnell den
Generator rausgezerrt und die Batterien geladen. Dann kriegen wir die Maschine endlich an und
motoren die Reststrecke. Kommen noch zu guter Zeit in den Hafen und erhalten einen hiibschen
Liegeplatz gleich neben den Polen mit der BONA TERRA.

Die Tage in Mar del Plata vergehen nach dem
Ublichen Muster. Dies und das reparieren,
Besorgungen machen und darauf warten, daf3 wir
Gustavo auf seiner von ihm so bezeichneten
.Klitsche“ besuchen kénnen. Ich bin etwas unruhig,
da sich gerade ein gutes Wetterfenster auftut.
Hoffentlich verpassen wir nicht die letzte gute
Gelegenheit, nach Suden zu gehen. Der Besuch bei
Gustavo fallt dann auch kirzer aus, als erwartet.
Haben am Morgen nach unserer Ankunft bereits
einen schoénen Ausritt hinter uns. Beim einzigen




kleinen Galopp bekommt Anke auch noch Wohnungsnot und ist darob véllig erschuttert. ;-) Dann wird
der Grill angeheizt und wir wollen uns zum Mittagessen so richtig den Bauch vollschlagen, als der
Himmel sich dunkel bezieht. Gustavo wird unruhig. Bis zur ndchsten asphaltierten Stral3e sind es Uber
20 km, und bei starkem Regen kann die dirt road unpassierbar werden. So werden wir schnellstens in
den nachsten Ort verfrachtet und befinden uns unversehens auf der Rickfahrt. Schade um das
schone Fleisch, das Gustavo nun ganz alleine Essen muf3. Das schafft er doch gar nicht alles.

Nach ein paar abschlieBenden Lebensmittel- und Fischkonservenkaufen sowie dem obligatorischen
Pflichtbesuch bei der Seeléwenkolonie und einem Gegenbesuch der Seeléwen bei JUST DO IT, wobei
sie uns mit Fischkadavern bewerfen, verlassen wir Mar del
Plata. Kein Strel3, keine Streitereien. (!) Draul3en ist es
ungewohnt rollig, und der Skipper ist — man glaubt es kaum
— doch etwas seekrank. Nach einiger Zeit klagt auch die
Vertreterin der Admiralitdt Gber &ahnliche Symptome. Sie
kann es kaum glauben und wird darob richtig &rgerlich.
Schlie3lich meinen wir beide, dal3 es wohl damit zu tun hat,
dafl? der heutige Aufbruch ja auch der endglltige Aufbruch
Richtung Kap Horn bzw. Beagle-Kanal ist. Die mulmigen
Gefiuihle wollen sich jedenfalls nicht so schnell legen. Und
der Geruch der zahlreichen im Salon hangenden Wirste
tragt auch nicht zur Férderung des Wohlbefindens bei. Das
erste Wort im Logbucheintrag des zweiten Reisetages:
Schnatter. In der Nacht war es doch reichlich kalt. Habe in
meiner zweiten Wache sehnsiichtig den Sonnenaufgang
und die warmenden Sonnenstrahlen erwartet. Leider
erreichen uns heute auch die schlechten Nachrichten von
Ankes Mutter, die uns nun die ganze weitere Zeit begleiten
werden. Allméhlich kehrt bei uns Routine ein. Ich mache
einen Mittagssalat (gestern blieb die Kiche wegen der
angeschlagenen Crew lausig) und spater machen wir
Fleischbrétchen fir den Sofortverzehr und auf Vorrat. Anke
hat soviel Fleisch eingekauft, daf3 wir gar nicht hinterher
essen kdnnen. Angeln kann ich mir also auch aus dem Kopf
schlagen. Mit der Zeit wird das Wetter angenehmer und es
gefallt uns, im Cockpit sitzend die vielen Seevidgel zu

beobachten. Petrels, Sturm-Petrels und die zahlreichen
Albatrosse.

In der Nacht von Dienstag dem
28.11. auf Mittwoch Uberqueren
wir den vierzigsten Breitengrad.
Wir befinden uns nun in den
roaring fourties, den Brillenden
Vierzigern. Es roart aber nichts.
Im Gegenteil, die Winde sind
leicht, viele Windrichtungsénde-
rungen. Immerhin bei herrlichem
Sonnenschein. So beschlieRen
wir eines mittags eine grol3e
Duschorgie im Cockpit. Glaubt
bestimmt kein Mensch: In den
Brullenden Vierzigern segeln und
nackt im Cockpit rumhipfen und
duschen. Es geht entsprechend langsam voran. Dafir bleibt
ausgiebig Zeit, die vielen Vdgel zu beobachten. Albatrosse,
mindestens drei verschiedene Petrel-Arten, Magellan-
Pinguine. Letzte treten praktisch nur paarweise auf.
Zeitweise versammeln sich die Végel zu groRen Gruppen,
die zusammen auf der Wasseroberflache rumdimpeln.
Interessant, dal die Gruppen sich aus allen Arten
zusammensetzen.




— ' Am 3. Dezember erreichen wir Caleta
Horno. Ein kleiner geschutzter Fjord,
der sicherste Ankerplatz weit und breit.
Vollig geschiitzt, aber auch weit ab von
allen Verbindungen zur zivilisierten
Welt. Das Wetter ist so gut, dal3 wir
auch weiter segeln kénnten.
Andererseits ware ein kleine
Erholungspause auch kein Fehler. So
beschlieBen wir, einzulaufen. Schon
vor der Bucht klarieren wir das Dingi
und die Landleinen, die wir nun
erstmals einsetzen muissen. In der
Einfahrt winken uns Menschen zu, die
Crew der Six PAck. Dann entdecken
wir ein weiteres Boot in der caleta, die
SKEDEMONGSKE aus Belgien. Der
Beginn unseres  Anlegemandvers,
streng nach Matze, lauft gut. Das Dingi ist in Rekordzeit im Wasser, der Anker wird gesetzt, nur die
Leinenaktion endet im Chaos. Braucht alles doch noch Ubung. Immerhin, irgendwann sitzen wir
zwischen zwei Leinen und dem Anker wie die Spinne im Netz und kénnen uns entspannen. Vielleicht
sollte ich noch erwéhnen, daf3 ich in dem 13° - 16° C kalten Wasser auch gebadet habe. War nicht zu
umgehen, da ich vergald das Dingi festzubinden. Und irgendwie muR3te ich das abtreibende Ding ja
wieder einfangen. Es folgen drei ruhige Tage in karger, von Guanaco-Herden bevdlkerter Landschaft
mit neuen Freunden. Am zweiten Abend treffen wir uns alle an einem kleinen Strand, verzehren
Kleinigkeiten, trinken Rotwein, sitzen auf angespulten Fischkisten und verblichenen Walwirbeln und
kommen uns vor, wie am Mittelmeer.
Die Ruhe wird nur durch unseren £ =
driftenden Anker gestort, der durch den :
vielen Kelp nicht richtig im Grund sitzt.
Schlie3lich setzen wir ihn noch einmal
neu und haben von da ab unsere Ruhe.

Das Wetter bleibt anhaltend gut, da gibt
es fur niemanden eine Ausrede, wir
fahren weiter. Gemeinsam l6sen wir die
Landleinen und liften die Anker. Es gibt
keine Absprachen, aber einige Tage
spater treffen wir uns alle wieder am gleichen Punkt vor dem Eingang in die Le Maire-StraRe. Die
Segelei verlauft problemlos. Weniger Vogel, dafiir mehr Unruhe im Ather. Die Situation von Ankes
Mutter ist ernst und ihr Vater verlangt sofortige Riickkehr. Wir sollen Commodore Rivadavia anlaufen.
Das ist aber kein sicherer Hafen fir eine Yacht, und ich bin nicht bereit unsere Sicherheit oder
Gesundheit zu riskieren. Es gibt nur drei Méglichkeiten, die verniinftig sind. Die Falklands anlaufen,
die aber nur sehr wenige Flugverbindungen zum Rest der Welt haben, oder im Beagle-Kanal Puerto
Williams oder Ushuaia anlaufen. Die Magellan-StraRe mit Punta Arenas ist wegen der angesagten
Westwinde fur uns unerreichbar. In Deutschland ist es sicher nur schwer nachvollziehbar, dal3 die
Mdglichkeiten so eingeschrankt sind. Aber irgendwie ist das hier schon das Ende der Welt. Beigedreht
warten wir in sicherer Distanz zur Le Maire-Strae auf die richtige Tide und einen hoffentlich
abflauenden Wind. Im Moment blast es namlich ganz schén. Wollen anfangs sogar mehr als 24
Stunden beidrehen, aber unter dem Druck durch Ankes Mutter und dem Herdentrieb, die anderen

: : Boote wollen durchgehen, schlieen wir uns an. In der
Stralle bekommen wir dann so richtig was auf die
Mitze. Der Wind wachst sich entgegen den
Vorhersagen zu einem anstdndigen Sturm aus,
naturlich fast aus der Richtung in die wir wollen.
Kdnnen schlieBlich den Kurs zur schutzbietenden
Bucht Buen Suceso nicht halten, auch unter Maschine
kommen wir gegen Wind, Welle und kraftigem
Gegenstrom nicht an. SchlieBlich beschlieen wir,
abzulaufen und am anderen Ende der Le Maire-Stral3e
beizudrehen. Niki beruhigt uns ungemein mit dem




Hinweis, dalR es hinter dem Cabo Buen Suceso erst so
richtig kacheln wird. Und so erwarten wir nun in der
gebuhrenden Gemitsverfassung einen ansténdigen
Orkan, der uns gleich um die Ohren weht. Nur noch ein
paar Kabellangen, dann haben wir das Kap querab. Und
wirklich, wie mit einem Schalter umgelegt, &ndern sich die
Verhéltnisse. Der Wind flaut ab auf 10, 12 kn und dreht
auf Sud. ??? Der Strom kentert. Wir denken nicht lange
nach. Ran an das Ufer und unter Maschine zurlick zur
Bucht. Eine Stunde spater fallt unter dem erleichterten
Winken der anderen Crews unser Anker. Wir entledigen
uns der nassen, salzverkrusteten Overalls, bereiten ein
warmes Abendessen, und fallen mide in die Kojen.

Am nachsten Tag geht es weiter. Ein Sprung in die Caleta
Aguirre. Die in der Bucht gelegene argentinische Navy-Station hatte einen ungunstige Wetterprognose
durchgegeben und uns geraten zu bleiben. Aber die beiden anderen Boote sind bereits aufgebrochen,
und da das Wetter mal wieder vollig anders aussieht, folgen wir dann doch. Irgendwann bleibt der
Wind mal wieder weg, und unsere Maschine springt wieder nicht an. Der Anlasser bereitet die
Probleme. Mit der althergebrachten Schraubenziehermethode erwecke ich den Motor dann doch zum
Leben und wir motoren das Reststick. Und so legen wir auch die letzten beiden Etappen mit
Maschinenhilfe zurick. Trotz teilweise guten Segelwindes. Aber wir wollen nicht riskieren, dal3 die
Maschine ausgerechnet in einem entscheidendem Moment nicht anspringt. Ein Stop gibt es noch in
der malerischen Caleta Relegada, einer Bucht, die einem Bergsee ahnelt, mit Wald und Weiden an
den Ufern und einem anschlielenden Alpenpanorama. Die letzte Etappe bricht dann an. Niedrig
hangende Wolken, Regen. Dennoch bin ich euphorisch. Wir haben es geschafft! Wir sind hier! JusT
DO IT hat sich wunderbar benommen. Nicht eine Welle ist ins Cockpit gestiegen, kaum Wasser ist Gber
das Vorschiff gesptilt. Und bei Béen von 48
kn konnte es noch befriedigend am Wind
segeln. Ein gutes Boot.

Dann erreichen wir bei schlechter Sicht
Ushuaia. Als wir uns dem Yacht-Club
nahern, entsteht Bewegung auf den Booten.
Noél begriufdt uns als erster, dann die
Schwedenkolonie und alle kommen, um
unsere Leinen anzunehmen. Ein warmer,
herzlicher Empfang. Wir kommen nach
Hause zu Freunden. (Und einer warmen
Dusche.)

Zwei Tage spater sitzt Anke bereits im
Flieger, ich verbleibe vorerst als Hafen-
single-hander in Ushuaia und wir sind gespannt, wie unsere Reise nun weiter geht.

Es griRen Euch

und winschen ein Frohes Weihnachtsfest und ein gutes, gliickliches und gesundes Neues Jahr
Martin von Bord der SY JUST DO IT

und Anke aus Deutschland

zu den Bildern in ihrer Reihenfolge:

Mit dem neuen Spibaum im ,Schmetterling” — Ausritt mit Gustavo — Seeléwenkolonie in Mar del Plata
— dem Seeléwen ins Auge geschaut (der Tiger war gerade nicht abkdmmlich) — Schwarzbrauen-
Albatros — Sudlicher Riesenpetrel — Badefreuden in den Roaring Fourties — Caleta Horno — Guanacos
— Commerson-Delphin — SKEDEMONGSKE in aufgewlhlter See vor Staaten Island (Le Maire-Stral3e) —
Blick auf Ushuaia am Morgen danach



